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- El 1nvento se refiere a una entibacion de tajos, mo-'

' vible por medio de elementos hidréulicos de entibacidn. .

"En los procedimientos hasta ehora conocidos de enti-

bacién por medio de elementos hidréulicos; 8l separar con moti-

 §0 déi avance los élemsntos de la montéﬁa, quedabé siempre al

‘ .descubierto una gran superficie de la montaﬁa 0 se aminoraba

tanto el apoyo de la misma que esta montaﬁa en parte se venia

} Para eliminar este inconveniente, el presente invento

;parte del problema de creer une entibacion de ‘tajos movible que |

.dé la seguridad de que también &urante el avance la montaﬁa

§| T w
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-¢idn con la otra, colocadas dentro del campo de apoyo de un tajo,

. elementos convencionales se con31gue una notable me jora en el
to considerable de 1a entlbaclon ni un aumento de los tiempos de

bavance, de modo que con la entibacion propuesta gse consigue un

bapuntalamlento éptimo de la montafia en relacion ‘con los medios

_bacion estd colocada 31empre dos unidades de apoyo de un elemento,;

72

dentro del campo de apoyo de los elementos & mover quede suficien :

temente apoyada.

La solucidn de este problema de acuerdo con el invento

'se vé en que los elementos consiéten cada uno de tres unidades de

apoyo desplazables la una en relaclon con la otra en la direccién é
del avance de la explotacion, que forman con sus cabezales un cam |
po de apoyo alarzado y cerrado, y de las cuales se adelanta siem- :
pre solamente una. unidad de apoyo, de modo que en el avance la '
montaﬁa queda apoyada sobre dos unidades simultaneamente.
Debido a la propuesta subdiv191on de los elementos de

entibaclon en t;ee unidades de apoyo desplazables la une en rela-

al tiempo de evanzar una unidad de apoyo, las otras dos unidades
que quedan sin mover se encargan siemgre todayia del apoyo de doe
terceras pertes de la  carga méxima de apoyo de un elemento, de
modo qﬁe ge evita en gran parte una perturbacién de la montafia -
durante el proceso de avance. ' |
La gran ventaja al emplear tres unidades de apoyo como

cdmponentes de un elemento consiste en que en comparacion con los {

afianzamiento de la montafia, sin que esto implique un enearecimienf

técnicos empleados.

Una disp08101on especialmente practica de la unidad de

“.apoyo resulta si en la posiclon iniclal, es decir, cuando la enti

una de 1as cuales lleva un cabezal largamente sobresaliente hecia

i! PPN



45

.50

55

60

65"

'el ta;o del carbon, se encuentran cerca del borde de derrumbamien-

_tador.

- nera que después ‘de haber pasado la méquina desmontadora, se ade-

~ te con desplazamlento simultaneo del transportador, en el ancho

' uhidad‘de aﬁoyo'situada todavia en el borde de derrumbamiento so-

la montafia -durante la explotaeién. Se ha visto que al desmontar
to y que la ‘montafta tiene tendencia deromperse en el lado del oar-:

-~diatemente después del paso de la’ maquinaﬂdesmontadora la unidad

' T;.i!; R R

'f 3 - L

éw%}@

to y la.tercera estd colocada 1nmediatamente.al lado del transpor-

~De este modo, las dos unidades de apoyo situadas hacie |

ol ladg ya explotado eseguran un sélido afianzamiento del borde

de derrumbamiento como sitio mds expuesto a la presién de la monta

fa, mientras la unidad de apoyo que se encuentra al lado del trang”
:

porfadon y el cabezal largamente sobresaliente de una de 1és'ﬁni—
dades traseras apoyan la montafia firmemente & través de todo el

ancho del tajo de explotacion.

El avance de les unidades de apoyo se efectia de tal ma~

o

lanta primero ld unidad de apoyofcon.el cabezal largo desde el
lado ya éiplbtado,haata la unidad de apoyo delantéra,'adelantén-

dose a continuacidén la. unidad de apoyo delantera, eventualmen-

de una pasada de desmOnxe, y solamente cuando la montafia esté

apuntalada por .estas dos unidades de apoyo, se adelanta la Ultima

bre una distancia igual.

Las fases de entibacidn propuestas han sido elegidas de !:

[N

tal manera que se adaptan consideralbemente a las condiciones de

el carbon, es decir, el paao de la maqulna desmontadora, se quita

parte del peso & los puntales situadoa en el borde de derrumbamien?”*”

bdn, de modo que se puede produoir une,_ cargazdn excesiva sobre

la fila delantera de los puntales. Por el hecho de avanzar inme~
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) puesta al descubierto puede ser apoyada todavia entes del despla— '

‘zemiento del transportador eon ayuda del brazo aobresallente del

jo del carbén, sin que por esto se pérturbe le montafia por un nue-

'f‘VO desprendimiento en el lado ye explotado. El nuevo desprendimien [

- re decir después de que le montefla ha sido suficilentemente apunta

de la montafia y un deterioro de la éntibacién en elvlaao ye explo- i

' tadoo

_des de apoyo mantienen entre si oontacto deslizante en sus cabeza-'

376} T 3P

72 2 G Ud
' N

de apoyo prov1sta del cabezal largo y situada. cerca del borde de

derrumbamiento hasta la unidad de apoyo delantera, la montaﬁa

cabezal, y al mismo tiempo se aumenta esencialmente la fuerza de
eustenmacion en el émbito de la fila delantera de los punteles, |
de modo que se evita el desprendimiento de la montafia en el lado
dei carbén. Durante él avance de esta unidad de époyo el borde

de derruﬁbamiento queda todavia suficientemente‘apuntalado_por la .

ségunda unidad de apoyo situada hacia el lado ya éxPlotadé.

Avanzando & continuacidén la unidad de apoyo delantera si

‘multaneamente con el desplkzamiento del transportados, se puede efec

tuar el apuntalamiento definitivo de la montafia en‘el lado del ta- :

- to aobrev;ene gsolamente al avangar la'dltima unidad de apoyo, quie~ l

leda & través de todo el ancho.del tajo de explotacién. Por la uni

dad de apoyo trasladeda en primer lugar y mediante su extremo haciafﬁf

el lado ya explotado queds sefialado el nuevo borde de derrumbamien fi

to. Puesto que después del avance de la Wltima unidad de apoyo

quedan de nuevo dos unidades de apoyo cerca del nuevo borde de de=- .

rrumbamiento, se puede evitar un derrumbamiento demasiado fuerte

Un sencillo montaje del elemento de entibacién y un facil

‘avance de lag unidaaes de apoyo se hace posible porque lag unidg=-

les y cerca del suelo. Al efecto resulta ventaaoso que los pimtalesif
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 de las tres unidades estén alineados uno tras otro en la direcclon

. de avance de la explotaclén, solapandose sus cabezales mutuamente.
' metrica y con sus puntales alineados en la dlreccion de avance

jdelantera y la trasera eon una pareja de cabezales a cada una, en=

_ de cabezales. °

‘ha revisto un dlsp081t1vo de avance tripartito que con51ste ‘de un

" cilindro con dos émbolos de doble accidn y cuyas partes estan uni-

" comin’ de avanée; entonces es p081ble simuliflcar todavia més la en='

L
b,
%
£
-

272903

Para que las unidades de apoyo tengan una estructura si—
puedan encaaar entre si, es conveniente equipar la unidad de apoyo

tre las cuales se desliza ol cabezel largo que se encuentra unido

g la unidad de apoyo intermedia. Si la unidad de apoyp delantera y.

la trasers poseen cabezales de‘igual longitud y situados los unos
detrds de 109'0tros, y si la unidad de apoyo iﬁtermédia tiene un ca=
bezeal de aproxima@amente la doble longitud con un sallente asimé-

trico, de tal modo que este cabezal en la posicidn 1nlcia1 se extienf

de aproximadamente desde el extremo préximo sl tg;o del carbén del
cabezal de la unidad delanters hasta el extremo del cabezel de la
unidad trasera situado en el lado ya explotado, resulta entonces

para el apuntalamieﬁto de la montafia un campo cerrado rectangular

"~ Para el deeplazamiento de las tres unldades de apoyo se S

.das cada una a una unidad‘de apoyo. El cilindro del dispositivo de

avance estd acoplado a la unidad de apoyo intermedia y ios_dos épbo ;T
los a las otras dos unidades de apoyo. Debido a esta distribucidn

es posible hacer avanzar sucesivamente todas las tres unidades de

‘apoydlde un elemento por medio de un solo dispositivo de avance.

Si se'unen siempre dos elementos de entibacién en une uni

dad de entlbacién vy 8i se prevé entre estos ‘elementos un disp081t1VO§

tlbacién, propuesta.,.'”

,E*L\
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tado en los dibujos, mostrando':

‘;posicioﬁes I,II;_III ¥ IV durante el proceso de avance de los ele-

‘cabezales 5 y 6 de las unidajes de apoyo delantera Zytrasera 3 tie-

" yo 2y 3, estando situados los unos inmediatemente detrés de los’
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Otroe detalles ¥y ventajas del invento se ‘explican mis

detenldamente a base de un ejemplo de reallzacion que esté represen!*M%

3

Figure 1 una vista simplificada desde arrlba de los ele-
' e ’ mentos dispuestos en el tajo en las dlstintas
posiciones de entibacidn. . '
Figura 2 une vista lateral ‘de las distlntas posiclones
" de entiba01on de los elemenxos.‘
" Figura '3 une viste desde arribe de,los.elemenfos de'aéueg?
do con “igura 1, con el orden de los csbezales

invertido,

Flgura l una viste desde arriba del cilindro de avance
nontedo entre dos elementos en'las diferentes
posiciones de conmutaeion. ' o
Los elementos de entibaeion representados en las figurae
1 y 2, ge componen, de acuerdo con el 1nven$o, cada uno de tres uni
dades de apoyo 1, 2 y 3, movibles la une en relacién con la otra en £
la direccidn de avance de la exp;otaclon. La flgura_l mestra en

vista desde arriba y la figura 2 en viste laterel las dimtintes

mentos por él‘tajo. Los puntales de las tres unidades. de apoyo 1,2 -

¥ 3 de cada elemento estén alincados uno tras otrc en la direccién

de avence de la eiplotadién vy llevan los cabezales 4, 5 y 6. Los

nen cade uno estructura de parejas de cabezales, que se apoyan por

medio de los travesafios 7 sobre los puntales de las unidades de apo

otros en le diréccidn de avance de la explotacién. Entre las pare-

.jag_de cabezales 5 y 6 se desliza el cebezal 4 de la unidad de apo-

yo intermedia 1.




160 .

' yo 2y 3 cuando el puntal de la unidad de apoyo intermedia l se

165

170

175

180

185

‘ delantera 2 y trasera 3 tienen igual longitud, mientras el cabezal
4 de la unidad degpoyo intermedia 1 tiene aproximadamente la doble

'encuentra inmediatamente al lado del puntal de la unidad de apoyo

"binmediatamente despues del pago de la maquina desmontadora se qui- f

 avence. En la segunda fase de entibacidn se adelanta la unidad de

sl v \//\"/

Las paregas de cabezales 5 y 6 de las unidades de apoyo

longitud y ademae un sallente asimetrlco. Este saliente asimetrico

esté dlmensionado de tal modo que el cabezal 4 termlna adelante y

‘atrds Junto con 1los eabezales vecinos 5 y 6 de 1as unidades de apo- E:

trasera 3, es deeir, en la proximidad del borde de derrumbamiento 8. .

Le unidad de apoyo intermedia 1 posee de este modo un brazo de cabe-5(5

za.largo que sobresale hasta el tajo del carbdn 9. Al objeto de ga-'

L8
' rantizar que el avance de 1as unidades de apoyo l, 2, 3 ge realice

'sin entorpecimientos, estas unidades ‘88 deslizan tambien cerce del

suelo en una guia 10%

De acuerdo con el invento, el desplzamiento de las trea
unidades de apoyo de un elemento se reallza sucesivamente. En la

posicion inieial /I, representada en las figuras 1 y 2, la unidad

de apoyo trasera asi como la intermedia 1 se encuentran cerca del
borde de derrumbémiento 8, mientras le unidad de apoyo delantera»2
estd colocads inmed;atamente al lado del transportador 1l.

Tl avance de la entibacidn se efectia de tal manera que

ta prlmero la presion de la unidad de apoyo iniermedia 1 con su ca~-

4bezal largamente sobreaalienta 4, la cual luego 8e. desplaza hacla

el tajo del carbon y se vuelve a colocar. Durante este proceso de

avance la montafia queda apoyada sobre las dos unidades de 8poyo 2 y °-

3. La posicidn de entibacidn II en las figuras liy 2 representa la

situacién de la'vnidad de apoyo 1 una vesz terminado este proceso de

! PO
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- apoyo delantera 2 simlteneamente con el avance del trensportador

11 en la medida de la enchura de explotacibn, tal como se ve en la

‘posioién‘de entibacién III. Una vez afianzada'ia monﬁaﬁa por la dos
) unidades de ~apoyo avanzadas 1.y 2, en la tercera fase .de le entiba-
' 190"cion ge puede traaladar la Ultime unidad de apoyo 3, eituada en el

:'borde de derrumbamiento 8, de modo que se llega a la posicion fie

- nal IV, que por otra parte corvesyonde a 1a posioion iniciel T.

, La Figura 3 muestra una disposiclon de las unidades de
: apoyd similar a 1as~figuras 1 y 2, por cuyo motivo sevhan empleado e
1195‘”109 mismos szgnos de referencia, Diferente es solamente la esUrucmmam ‘
| :.clénzie 1los cabezalea invertlda &e tal forma que aqui la unidad de {
v'apoyo intermedia 1 esta provista de une pareja de cabezales largos
:4,>entre 1lss cuales se deslizan ;os_dos\cabezales’cortos 5y 6 de =

R las'unidaaesVde’apoyo delantera 2 y-traseﬁa‘B‘y que estén alineados

 2ool el uno detras del otro. o o _

' | En la Figura 4 esta representado el dlspositlvo de avance
que hace pos;ble el desplazamiento de todas las tres unidades de
apoyo de un elem@nté de antibacidn. Este dispositivo de avance se
COmpohe“de un cilindro de avance_12 y dos,émbqlos de débie accidén

205 "13 vy 14. Pdr estéé.émbolbs se aﬁbdivide la cavidad del ciiihdro-eﬁ

tres. cdmaras. El dispositivo de avence esté coloéadoventre'dos ele~-

' mentos de entibacién vecinos y forma con estos una unidad de enti-
bacidén, de modo que siempre se desplazan simultaneamente dos unida=-
, desfde apoyo vecinas. Las unidades de:apoyo‘delanteras, intermedias
210 ¥ traéérés 1y é 3 de esta unidad de éhtibacién‘éstén siempre unidésv
entre sei por medio de los travesaﬁos 15, 16 y 17, que por su parte
4‘estan acopladas cada una & una ‘parte del- dispositlvo de avance. .
Mientrae el cilindro de avance 12 estd unido por medio del
'travesaﬁo 16 con las unidades de apoyo intenmedias 1, 1, el trave=~ |

215 aano 15 de las unldades de apoyo traseras 3,3 estd acoplado al embo

l! FO
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- oién de conmutucién II. Al ob;eto de avanzar las unidades de apoyo

235

240

‘1o hueco 14 que esta conectado con la tuberia 20, Desde el dlsposi
~tivo de conmutacién 21 se regula la entrada y salida del medio de

presion en las tres camaras del cllindro de avance 12.

lvunidades de apoyo l l se conduce primero el medio de presi°n a tra- b

. eato el cilindro 12 y las unidades de apoyo 1, 1 intermedias conecta—

.das con é1 se desplezen hacia&ﬂelante, tal como lo muestra la pogi-

“_2 2 delanteras, sé conduce a continuacién & traves de la tuberia 20

'y del émbolo huecq 14 el medio de pre31on en le cémara central del -
‘_conmutacién III. Para adelantar también las unidades de apoyo trase-

‘la chmara postérior del cilindro. Ahora'eivdisposifivo de avahce ha .

' medio de un traVesaﬁo en el puntal, pueden hacerse girables en el

del cabezal, y los distintos cabezales de una pareaa por su parte

12003

1o bi3 vy el travesafio 17 de las unidades de apoyo delanteras 2, 2

al émbolo 14. La entrada del medio de presién en las dos cémaras
exterlores se efectia a traves de las tuberias 18 y 19 que desembo
can en los extremos del cilindro y en la cémare central situada

l

entre los embolos 13, 14 se efectua esta entrada a traves del embo-

. En la posicion de conmutacion I el disp091tivo de avance

1se encuentra en su ‘posicidn 1nicial. El avance de 1a entibacion se

' efectua de tal mangra que despues de haber dejado sin presi6n 8 las .

ves de la tuberla 19 en la camara delantera del cllindro. Debido a

cilindro entre los émbolos, de modo que se llega a la p08101on deé
ras 3,3 se conduce el medio de pre31on a traves de la tuberig_18 a

llegado a su posicién final IV que corresponde a le posicidn inicial -
I, ¢on lo cusl el avence de la entibacién queda terminado. .
La entibacidn mov11 propuesta no se limita solamente a este

ejemplo de realizacion, Las parejas de cabezales, que se apoyan por

travesaﬁo alrededor<k un.eje situado en la d1r9001on longitudinal

. ,,,/.-‘.'
/
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245 inc*inables en la direcclon longltudinal. Por medio de semejante

estructura gireble loa cabezales se. pueden adptar ampllamente a la

’montaﬁa.

Ademas es convenlente que lasﬁnidades de apoyo desplaza-

-bles la'una con relacion a la otra, esten provistas de tubos de

250 guia teleseopicos colocados cerca del suelo. Estas guias de las uni=-
| dades de apoyo colocadaa independientemente del ‘dispositivo de avan
ce, aliv1an el esfuerzo de los embolos del dlspositivo de avance
' y garantizan al mlsmo tiempo la direccion correcta de las unidades
:';de apoyo tambien en su extremo inferior. ' ’

Se- re1v1ndica como nuevo y de propia invencion .:7
1), Un sistema de entibacién movil de taaos con avance
tripartlto, caracterlzado porque los elementos 1) componen cada uno '
de tres unidddes de apoyo, desplazables la una en relacion con la
260' Vi-otra, que con sua cabezales forman un erea de apoyo cerrada y alar-l
gada y -de las cuales avanza siempre solamente una unidad de 8poyo,
'-de modo que durante el avance la montafia queda apuntalada por dos

"unldades 51multaneamente.

2) Un 8lstema, segun reivindicacion anterior, caracte-,
265 ‘rizada porque en la posicién inicial, es decir, con la entibacién
coloceda, sismpre dosAunidadeslde apoyo de un elemento, una de las -
cuales lleva hacia el tajo del carbdén un cabezal largamenxe gobre=
o saliente, se ‘encuentran cerca. del borde de derrumbamiento Y. la
tercera unidad de apoyo esté colocada inmediatamente cerca del
270“ transportador. - o | |

3) - Un sistema, segin reivindicaciones anteriores, carac

terizado porque el avance de la entibacién de tajos se establece
de modo que después del paso de la méquina desmontadora se adelan- i’

ta priméro,la unidad de apoyo gituada en ei lado ya exﬁlotédq con

27 el’éébezal-largo hasta lleger el lado de la unidad de apoyo delen - =
' ' 2 . .

l! % “
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tera,»avanzando a continuacién la unidad de apoyo delantéra, even-

tuelmente con el avance simultaneo ‘del trensportador en el ancho de

la Pasada de desmonte, ¥ que solamente después de haber diso ‘afian- |

. zada la montaﬁa con. estas dos unidades de apoyo se adelanta también

la ultima unldad de apoyo situada todavia en el borde de derrumba—i i
mlento en el mismo anoho de la pasada. | |

4) Sistema, segun reivindioaciones anteriores, caracteri-

zado.borque las unidades de apoyo en 1os cabezales ¥y cerca del sue-
lo tienen une unidn de guias desliaantes. ‘ '

5)- ‘Un sistema de acuerdo con las reivindicaciones anterio

res caracter1zadotporque los puntales de lae tres unidades de apo-
 ;yo estan alineados uno ' tras otro en la. direccion de avance de le

.'explotacion sohqandose sus cabezales mutuamente.

6) On sihtema de acuerdo con las reivindicaciones ante-

riores caracterizado porque las unidades de apoyo delantera ¥y tra-

'sera tlenen oada una pare;a de cabezales, entre las cuales el cabe~ ﬁﬁ;

o zal largo perteneelente a.la unidad_de apoyo 1ntermedia'esta guladd .

. <295 v‘A

300

305

riores, caracteriaado porque la unidad de apoyo intermedia tlene
- una pareja de cabezales largos entre la cual los dos eabezales de
o las unidades de apoyo delantera y trasera estén guiados en forma .

‘deslizante (vease Flgura 3)

- ra poseen cabezales de. igual longztud y oolocados uno tras otro, 'ng-

: en forna deslizante.

7) Un 51qtema de acuerdo con 1as reivindicaciones ante-~ -

8) Un sistema de acuerdo con lss relvindlcaclones ante-

riores caracterlzado porque las unidades de apoyo delantera Yy trase

la unidad de agoyo intermedia tiene un cabezal de aproximadamente la
doble longltud con un saliente asimétrico, de tal forma que este
cebezal en la posicién inicial de los elementos se extiende apro-

ximadamente desde el extremo del cabezal de la unidad de apoyo

' .
ﬁ *
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delantera situado hacia el tago del carbon hasta el extremo del ca-- ;
bezal de la unidad de apoyo trasera situado hacia el lado ya explo- =
tado.3 .
‘ ) 9) Un sistema de acuerdo con las reiv1ndicacxones anterio
310 res caraqterizado porque las. pareaas de cabezales sobre un travesaﬁo
apoyado sobre el puntal estan colocados en forma girable alﬂededor

~.

de un eae 51tuado en la direccion longitudinal de los cabezales y

que los cabezales de una’ pareja estén apoyados de tal forma que cada : B
uno puede inclinarse por separado en direocion longitudinal. ‘ -
315 - 10) Un sistema de acuerdo con las reivindicaciones anterio-

res caracterizado porque para el avance de las tres unidades de apo-

. YO ex1ste un dlspos1tivo de avance tripartito, que consiste en un
cillndro con dos emboloe de doble acclon ¥ cuyas partes estan unidas

cada una con una unidad de apoyo.

320: ,f"? ":, 11) Un sistema de acuerdo con las reivindicaciones anterio;m.‘

res, caracterizado porque el cllindro del dispositivo de avance estsd

_acoplado con la ‘udidad de apoyo intermedia y los dqs émbolos con une i
. de las otras dos unidades de ‘apoyo. ' - » | _A o
_ 12) Sistema, segun re1v1ndlcaciones anteriores, caracteri~
:“325’ zado porque el clllndro del dispositlvo de avance comprende adends
. de. dos acometidas para el medio de preslon que desembocan en los eX= L
tremos del cilindro, une. . teroera acometida para la entrada del medio
de presion entre los dos embolos estableciendose la entrada del me-
dio de presion entre los dos embolos a través de una perfﬁracion

330 axial en un embolo.

13) Un sistema de acuerdo con las reiv1ndicaciones anterio-

‘ res, caracterlzado porque slempre dos elementos de entibacibn estén

reunidos en una unldad de entibaclon Yy que entre estos elementos esta

prevxsto un dispositlvo de avance comun.
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,antwriores, caracterlzado porque las unidades de apoyo de un elé-

345

»riores,’caracterizado porque siempre las unidades de apoyo delan~

: ‘mento, dasplazables la una en relacion con la otra, estan prov1s— _

'ikIPARTITO" r{_

, sola cara y de sus correspondientes dibujos.

- 13 =

14) Un sistema de acuerdo con las r91V1ndicaclones ante-

" teras, intermedias y traseras de una unidad de entibaclon estan

unldas entre sl por pa.rejas por medio de travesa?ios que en cads
caso estan acoplados c¢on una parte del dispositivo de’ avance.

15) Un 51stema de acuerdo con las re1v1ndlcac1ones

 tas de tubos de guia telescoplcos colocados cerca del suelo.

16) NN SISTLMA DE ENTIBACION MOVIL DE TAJOS CON AVAVCE

Tal como se describe y reivindica en la presente Memoria

Descrlptlva que consta de trece hojas escritas ) maqulna por una

. Madrig, '14NOV 1961
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