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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, estiablece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinhé; a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, eté. La am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
&l legisledor a aclarar (A;tQ. 46) que la enumeracidn con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cientifico (Arte. 47). -

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serfn patentables los instrumentos, ob
Jetos,; o partes de los mismos, que aporten a la.funcidn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
rieormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside~
rarse, que la invencibén a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jora efectiva y precisawmente comprendida entre 1as enuncia-
das por la Ley como patentables. (Aris. 46 y 47 en relacibdn
con el 171, ¢n su nueva redsceldn afectada por la Onrden de

18 de Noviembre de 1.934),
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pondiente larguero.

Ia presente invencidn, segin se expresa cn el
enunciasdo de esta memoria descriptiva, consiste en un c¢le-
vador de vchiculos, de posicionusiento manual, transporta-
ble y fécil de manejar.

El clevador de vehiculos objeto de la inven-
cidn, dispone de una base de apoyo en forma de U, sobre
cuyos largueros puede bascular sendos brazos articulados
en un moporte soldado al punto de convergencia entre ol
larguero y el travesafio de la base, de forma que cada brazo

articulado, en su abatinmiento queda superpuesto a SQ Corres-

Lstos brazos articulados, se desplazan.gngulan
mente por mediacidén de sendas botellas o cilindros'@i&ﬁéuliw
cos, fijados por su camisa al brazo articulado, en .taxito
gue la cabeza del vastago queda u%}do a los 1arguen§§'§o
la base, modiante los correspondicentes bulones de articula-
cidén. Estos cilindros hidrdalicos, pertenecen a un circuito
cuyo grupo queda fijado en un costado & la base de apoyo.

E1 extremo libre de cada uno de estos dos
brazos articulados, queda relacionado con un soporte, por-
tador de unos tubos telescoépicos, de accionamiento manual,
los cuales pueden girar para su posicionamiento sobre un
plano horizontal, realizando este giro alrededor de los
corrcspondicntes bulones del soporte.

Para que al actuar sobre los cilindros hidrau
licos, los Lvhos telescdpicos se desplecen paralela y hori-
vontalmente, ¢l elovador de vehiculos objelo de la invencidi
dinpone de dos tirantes de igual longitud que los brazos,
dispuestos paralolamente a e¢llos, uno de cuyos exlremas

quada Tijado al goporte de articulacidbn dol brazo, en tauto
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que cl olro extremo queda anclado a una biela solidaria al
soporte portador de los tubos telescdpicos, formandose un
paralelogramo mediaznte el cual, se consigue el desplazamiend
to paralelo mencionado. En el extremo libre delos tubos
teléscbpicos, van situados sendos topes, para apoyo del
vehiculo a elevar.

! Una vez posicionado el vehiculo a una altura
predeterminada del suelo, y con objeto de evitar unZﬁéscenw
so imprevisto del vehiculo, se situa un bulén de seguridad,
que atravicsa el soporte de articulacibén de los braggq,

y sobre e" que apoyarian estos.

Para ayudar a una mejor comprensidén de.la me-

moria descriptiva y formando parte integrante de la iisma,

.

se acompalian una serie de dibujos en los que con caracter

v e

ilustrativo y no limitativo, se ha representado lo -siguien-

te;

Ia figura 1, es una vista en alzado del eleva+

dor de vehiculos objeto de la invencioén.

La figura 2, es una vista en planta de lo re-
presentado en la figura 1.

Haciendo referencia a la numeracioén indicada
e} las figuras anteriores, podemos ver claramente, como el
elevador de vehiculos objeto de la invencidn, se compone
de una base 1, dg apoyo en el suelo, la cual ticne forma de
U, disponiendose en el extremo libre de los largueros 2,
las correspondiontes ruedas %, para el desplazamiento. En
la parte contral exterior del esta base 1, y soldado al
travegailo 4 de la U, s¢ situva un gancho de amarre %, para
el arrantre del olevador de vohiculos.

En ¢l punto de convergencia del lravesailo 4
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.al travesaio 4 de la base 1, cuyo extremo exterior, lleva

con su correspondiente larguero 2, va situado un soporte
superior 6, debidamente soldado a ellos, y dotado de dos

orejetas paralelas, entre lag cuales va dispuesto un brazo

Y

arvi~ulado 7, mediante el pasador correspondiente, que al
girer, queda superpuesto sobre el correspondiente larguero
2e

Los citados brazos articulados 7, se @9§p1a-
zan angularmente sobre un plano vertical, mediante 1b¥ ci-
lindros hidrialicos 8, los cuales quedan anclados por su
camisa y a su correspondiente brazo articulado 7, ylsi%ua-
dos en un vaciado interior del perfil del brazo articulado

.
sw e,

7, mediante los correspondientes ejes y cojinetes.

La cabeza 9 del véastago se situa entra: los
costados interiores de los largueros 2, quedando af££éﬁla~
da por mediacidbn de los pasadores 10. Estos cilindfgﬂ“iidrég
licos, 8, pertenecen a un circuito, cuyo grupo 11, queda
fijado a un costado de la base de apoyo 1.

En el extremo libre de cada dbrazo articulado

7, queda sitvado un buldén pasante 12, dirigido paralelamente

acoplada una biela 1%, en tanto que su extremo interior,
lleva soldado un soporte 14 en forma de U, de forma que la
parte central del travesafio de este soporte 14, hace tope
con el oxtremo frontal dc este buldn 12.

El soporte 14, dispone proximamente a sus
extremos, soendos taladros verticales, practicados en sus
alas, empleados para la fijacidn, mediante el correspondiente
pasador .15, de los extremon de sendos tubos telescodpicos
16, los cuales pucden articular en un plano horizontal.

Fn el oextremo libre & estos tubos telescdpicos
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16 y fijado a la cara superior extrema del tubo telescdpiceo

interiro 17, van situados los topes 18, para apoyo del vehi-

culo,

Para consegulir que el desplazamiento angular |

R EFE

de los brazos articulados 7, lleve consigo el de9p1azamien$€°

paralelo y horizontal de los tubos telescdpicos 16, el ele—é

vador de vehiculos objeto de la invencidn, dispone de un

paralelogramo articulado, formado por los propios brawzos

articuladns 7, los tirantes 19 psralelos a ellos, las correg

vt

pondientes bielas 13 y los soportes 6, de articulaciéh-de
los brazos 7, de forma que el extremo de anclgje del tirante
19 en el soporte 6, se situa a una distancia del eje-de girg

s =

del brazo articulado 7, igual a la distancia entre 105° pun-

tos de anclaje de la biela 13, DN

Ia biela 13, queda fijada a su buldn ﬁps@ecti~
va, mediante una chaveta y en un punto tal, que los tubos
telescopicos 16 queden horizontales. |

Con esta disposicién, para elevar un vehiculo
basta con disponer el elevador de forma que los topes 18,
al articular los tubos telescodpicos 16 sobre el buldn 15,

correspondiente, queden situados en la parte inferior del

automdvil, y apoyando en unas zonas predeterminadas del mism%

Para evitar un posible riesgo de descenso del
vehiculo, por una causa fortuita, el elevador de vehiculos
objeto de la invencibn, dispone de un pasador de mguridad
20, que atraviesa las orejetas del soporte 6 y sobre el que

apoyaria el correspondiente brazo articulado 7.

\

T~

T~

e ——
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Hecha 18 descripcidn & que se refiere la memoria
que antecede, es preclso insimstir en que los detalles de
realimacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,

que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre

en los principios fundamentales de la idea, que son en esqu

cia los que quedan reflejados en los pirrafos de la descrig;

cidén heche, En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,
proporciones y materias d& un objeto ya patentado" @i&?ndo
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar & una realidad prf¢sica
e industrializable, nadie podr& apoyarse en ella p&ga;za
pretexto <e haber introducido ligeras modificacionqs;:pre-

sentarla como nueva y propia. ..

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cidn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
Por numerosas Sentencias del.Tribupal Supremo, y entre -
ellas, como wds terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el ﬁltimo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que Se desean reivindicar:

NOTA DY REIVINDICACIONES

En resfimen, el privilegio de explotacidn exclusi-

ve que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

gulentes:

Fiy
‘:55
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1.- EIEVADOR DE VEHICULOS, esencialmente carac-
terizado por disponer de una base de apoyo en forma de "U",
cuyos largueros, en su extremo libre estén dotados de sen-

das ruedas, en tanto que el travesafio posee en su lateral |-

central exterior, un gasncho de arrastre; situfndose en el |

punto de convergencia del travesafio con su respectivo lar-{
guero, un soporte guperior, soldado a ellos y determinado

por dos orejetas paralelas, entre las cuales va disPﬁésto

un brazo articulado en ellas, el cual en su abatimiento se

superpone a su correspondiente larguero; existiendo én ca-
da brazo un cilindro hidraulico, oscilante en un plano ver-
tical, cuya camisa esti dotada de dos ejes transversales
anclados a sendos cojinetes del brazo y prdéximos aﬁaﬁlpun-
to de articulacidn, quedando el vastago fijado por.sﬁ}ca-
beza entre los costados de los largueros y por medlacién
de un bulbén, perteneciendo ambos cilindros a un circuito
hidraulico, cuyo grupo queda fijado a un costado de la ba-
se de apoyo; disponiéndose también en el extremo libre de
cada brazo de un buldn pasante, cuyo extremo exterior lle-
va acoplada una biela y su extremo interior, un soporte en
forma de "U" soldado frontalmente por el travesaino; estan-
do situado a cada lado de este soporte en U dos tubos te-
lescbépicos, que articulan horizontalmente en su extremo de
unién al soporte, mediante sendos bulones que atraviesan
las alas, quedando situado sobre la parte superior extre-
ma del tubo telescdpico de menor seccidn, un tope para apo-
yo del vehiculo; disponiéndose también paralelamente a ca-
da brazo un tirante de igual longitud, uno de cuyos extre-
mos quedaz anclado gzl extrewo libre de la bicla, en tanto

que ¢l otro queda anclado a la parte exterior de un eje
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pasante por las orejetas del soporte de anclaje del brazo,
por mediacidn, en ambos extremos de wn cojinete; determinan-
do los puntos de anclaje ée cada brazo y tirante corresPOHJ .
diente, los vértices de un paralélogramo ¥ quedando fijadaﬁbf
la biela a su bulén respectivo, mediante una chaveta, de
forma que los tubos telescdpicos queden horizontales.

2.~ Se reivindica por @ltimo como objeto sgbre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solici%é:
EIEVADOR DE VEHICULOS, ..

Todo conforme ¢ueda descrito y reivindicado’éﬁ la
presente Memoria descriptiva que consta de nueve paginas
mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, &4 de Mayo de 198% ...
BERNARDO UNGRIA ~ . .

PPy ot
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