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Pan I4VELCION

por »PElieGCTImTEuT (3 By La MBRICACICH DE HOTCRES DI BXPLO3ICH

s
-

‘Did DUS 9I&POS?, a favor de Don Sebastian Xicoira Deulofeu, de na-

cionalidad;espaﬁbla, residente en Falafrugell (Gerona), Cuatro Ca-

Sf\S,ll.-.-..~-—___..-..—-..---_.._----__-...

"WEMORIA DESCRIPTIVA

La presente solicitud tiene por objeto garsntizar el derecho Q
de fabricacidn v explotacidn en eiclusiva’para Bspaita, de motores
afectos de los benmeficios de la Patenie en curco, por perfecciona-
mientos en la fabricacidn de motores de explesidn de dos tiempos.
| Tos motores a oue se hace referencia son particularmente lés
de pequeiia cilindrada montados en'embarcaciones maritimas, que co-
mo es sabi&d son>los que mayormente deben poseerrla capacidad méxi-lﬁ
ma de carburacidn lenta para favorecer lqs maniobras frecuentes
que se realigzam, sin tener casi que recurrir al desembragado del
motor,

. Dichos motores, hasta el presente, han utilizado carburadbees
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de sistema valvular, de acuerdo com el alto régimen a que traba-

o

"jan dada su condicidn de dos tiempos, y ante la necesidad de res-

tarle la vivacidad que le prestaba el indiceado sistema valvular,
A -« . '

e§ por lo que el solicitante recuelve la utilizacidn de carbura-

dores de boya, en los que la reaccidn del aucelerado es mueho més

"lenta, En dichos carburadores la penstracidén de la mezcle se de-

be directumente al vaciv ¥ ebsorcidn de las cémaras que reslizan
gl tiempo de admisidn y como consecuencia de ello, se puede in-

fluir con mayor efectividad em la consecucidn del »relenti» cuyq

. finélidad‘ea'la base fundamental de este perfecciomamiento.

- Su caracherfetica evencisl, es por lo tanto la alaptacidn de

una carburacidn pera que en los momentos del embragado del motor

~se obtenga una mayor lentitud en el rézimen de carburacién conte-

nida.
- La parte mecanizable de este tipo.de carburacidn, va apare-
jada a una transformacidn constructiva de teles motores, razén

‘por la cual nos vemos en la necesidad de relatur sus particulari-

 dades, por medio de la representacidn de un caso préetico, que se

hece en el préfico adjunto, como referencia de la consiguienté
deécripcidn. | |

‘ En la Fig. 1, del plano se exponeVla seccidn diametral del
‘motor, visto por el plano longitudinel del eje Cigﬁeﬁal, En la
Pig., 2, ae aprecia el mismo blogue motor después de efectuado un
ladeamiento del an_con lo que el eje cigﬁeﬁal aparece visto ‘

transversalmente, Y las restantes figurag corresponden a detalles

parciales.? .

En el primer dibujo, se muestra en lineas genereles la es- -
tructura de este motor en que el cilindro -6-, se halla rodeado
en su mitad superior de una cdmara -7-, destinada a la refrigera-

cidn por agua, y se prolonga en su cdmara inferior -8-, integrada
} .
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por las dos mitadés iguales =9-, y =9a~, que forman el "darteru,
caladas ambas por el-eje ~10-, con la intervencién de los CcOjim
netes de rodamiento ~1l-, vinoulados sl cigiieiial 12—, donde e
ﬁsienta la biela -13-, ‘
En la pared del oilindro, éxisten tres hileras de lumbreras
transverseles y cuadrangulares, La primera o ihferior -1l4~, co~ |

rresponde a las venbenillas destinades a la admisién de la mezcla

_combustible, La segunda -15-, (oculta ey el didujo por el prpio

pistén) es la de las ventanillas que realizan el paso de gases

“admitidos u%"de la cdmsra inferior -8-, a la superior =l6-, (Iig,

2). Y la tercera hilera de ventanillas -17-, mds distanciada su-
perlormente, es la que admite, por encima de la cabeza del plstdn
;18-, cuando éste se halla en el extremo bajo de su recorrido,

| Bl pistéﬁ -8-, ‘cuyas oaracteristicaS'sOn las‘usualeé en eg=

ta clage de 1n3urum°puos presenta en este caso, por debajo del '

nivel de sus aros de friceidn, una VLntanilla horizuntel recti-

1inea ~19«, con 1a que verifica las diversas fases de 108 tiem-
DCS. ,
| v Gote wismo piutdn se representa en su vista exterior en la
Fig; 5, mestrendo la forma irregﬁlar del miidn -264, de su cabeza
v la locélizacidn &el turriénk;IBa—, con el que se enlaza a la
co;re&pondlentc blela.

Al camblav de pOQic*dn el cilindro (Pig. 2), muestra la dis-

“tinta forma qie le conflere la cbmara intermedia -20~ de'transa-

vclﬁn, as{ como el reborde -2l=, &e ensanchamiento que experimen-

ta la venbﬁmilla inferior =ldw, paré_la adnisidn, que ey la que
debe recivir la adaptacidn de la placa o cuerpc -22-, La Fiz. 3,
reproduce una junta de Klingerit que se coloca entre laﬁ venta-
nillas y le placa =228, Eeta se dibuja en la Fig; 4, mostrando

como en su zona inferior presenta normalmente a ella un casquillo
:
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cilfnirico -83=-, aue equivele a la boquilla receptora donde se
efectda el acoplamientc de la boca del carburador, Loa detalles
del carburador no se ddn pur ver ya conocidos.

‘-_."

v También en la pared opuesta diametralmente en el cilindro

b=, (Fig. 27), se situa la ahbevtura -27-, destinadd a la evacua-

cibn de lus gases de la explosién que ge verifica a favor de la
forma descendente de la cabeza del pistén, en el momento en que
el torde de éete, descubre la ventanilla -27-.

Gn la Mg, 1, en que el pivtdn ccupa la parte alta del ci--

lindro se oWerva que estd cerrando lag venbanillas «l7=, ¥ 15,

del cilindro, 7 en cambio deja ubierta la hilera -lde., de las.i‘
ventanillas de admisidn qﬁe permite la entrada de los gases pro-
cedentes del cavburador, & la cduara -8-; permaneciendo cerrada .
Suvpropia4ventanilla -19-;

. Al descerder el piatdn por efecto de la explosibn, los gases

“alojados en le cdmara inferior -8-, se comprimen de tal manera

que en cuantu la lumbrera -19-, del pistdn se enfrenta coinci-
diendo con la venbanilla -15-, Se proyectam hacia ella y ascen-
diendo por la cdmara de commicacibn -2¢-, ciguiendo la ‘direc-

cidn de la flecha, se precipitan por la ventinilla -17-, al in-

“terior de la cémara superior -l6-, para ser comprimidos nueva-

mente ¥y quemsados en el momento de su punbo méximo,
Con el funeionamiento v la ectiructura reseilada queda descri-

to el ejemplo utilizado gue no serd limitativo en cuanto a eiline

dreda, medios de refrigeracién, cslidadec de materisl, y distri-
~bucidn dedalguno de sus “elementos, cuyas posibles variacioneg en=-

trardn en la migma protedcidn'que lag particularidades esencia-

4

leg del invento,
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Se reivivndica comoc objeto de la presente Tatente de Inven-
-
cidn:
1¢,- Perfdccionamientos en la fabricacidn de motores de exw

plosidn de dog tiempes, en &u apliczcidn concreta a motores ma-

rinos, que se caracterizan por la asimilacidn a la pared del ci-

.

1indro, en Su zZona inferior y en un espacio libre de la presen-
cia de elementos de refrigeracidn, de un sistema de lumbreras que
se~dispOnen'paralelamente en tres hileras horizontales, y & altu-

rag preestablecidas que determinan la coincidencia, de la hilera

CinTerior con la abertura del cilindro donde e practica la admi-

. gidn v enlace con el carburador, mientras que las dos hileras que

siguen superiormente, coinciden con una recdmsra auxiliar por-la
que B¢ verifica la admisidén e induccidén de los gases desde la cé-
mara inferior a la superior.

20,- Perfeccionamientos, segdn la reivindicacidn 12, carac--

" terizado porque el pistdén del motox, se halla dotado de una ven-

tanille Lorizontal de igual dimensidn que la hilera de lumberas

citada en segundo lugar en la reivindicacidn anterior, la cual

actua de vdlvula de induccidn para la propulsidn de gases desde

une odmsra a la otra; distinguiéndose en la cabeza del mismo la

sdecuada configuracidn en declive favorecedor de la evacuacidn

" de loo pases de la explosidn.

3¢ .~ Perfeccionamientos, caricterizados porque la configu.

}1a-Z°n§ de lumbreras del cilindro citadk en el pdrra-

A

fo anterior, es completada por la existencia y acoplamiento me-
diente la inclusidn de la junta sdecuada, de una pieza obturado-
ra de la cue forma parte solideriamente un casquillo cilindrico

receptor y adaptador de la boguilla del carburador cualquiera

?
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que €sta sea;

49;- Perfeccionamientos caracterizados porqué la boca de
expulsidn de los gases quemédos, ge implante en un lugar del ci-
zlinaro diemelralmente opuesto a la zona velvular citada, ¥y en al-
tura equivalente al nivel superior de la cabeza del pistén en el
pﬁnto de mdximo descenso del nismo,

e

" B ,- PERFPECCICUANISNTCS BH La ZabBRICACICH DE HOPORES DE EXPLC

d b

SICU DE DS TIBKPOS,

Jmdrid, /] de Noviembre de 1961

-~ FERNANDO PERAIRE) ™
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