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RESUMEN

Un compresor de émbolos rodantes, que preferéntementé
estd conformado como bowba de vacio de émboloé rodantes, es-
tad dotado Qe dos érbbleé, Que estén soportados y‘hermetizadﬁs
al menos en un tabigue de separacidn o una caja de separacibn
entre el espacio aspirador y el‘eépacio de engranajes, lleno
en parte con aceite y situado junto al espacio aspirador. De
acuerdo con el invento tiene lugar la hermetizacibén por medio
de retenes fronfales. Para la lubrificacibén de éstos estéi
dispuesta una bomba de liquido sobre el 4rbol de uno de 1los
émbolos rodantes, cuyo lado de presidn estid comunicado con

los espacios de los retenes frontales.

El invento se refiere a compresores de émbolos.rodantes

a ¢ .

con preferencia a bombas de vacio de émbolos rodantes, cu-

yos arboles estidn soportados, al menos unilateralmenmte., en un

LY
© e o

tabique de separacidn o, respectivamente, una caja de separa-

.

cidn, entre el espacio aspirador y el espacio de engranajes,

.
*ece

lleno parcialmente de aceite y situado al lado del espacio

aspirador y dotados de elementos obturadores. fre

. s, L

La obturacién entre el espacio aspirador y el espPacio

.

de engranajes, sirve‘en estas bombas para, por una pirte, im
pedir el pasov del gas de transporte al espacio de engranajes
-gspecialmente cuandc se trata de compresores que trabajen
contra sobrepresidn-~ y, por oyra parte, para impedir que el
aceite del espacio de engranajes, que sirve aqui para Tubri

ficar las ruedas dentadas, penetre en el espacio aspirador,
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Son conocidos a este respecto dispositivos de obturacién sen
€illos en forma de retenes labiales, retenes cuadrangulares,
© bien también, tal como en 1la fofma de realizacién de acuer
do con el invento, retenes frontales,

Los retenes labiales pueden utilizarse Gnicamente ante
diferencias pequeiias de presidn, debido a que aguantan tan
Solo cargas de temperatura pequeiias, asi como a su tendencia
a averiarse y a su corta vida.

Los ret;nes_re;tangulares permiten todavia un intercam-
bio pequeﬁo de gas entre e1 espacio aspirador y el de engra-
Najes, o sea, que no son absolqtamente herméticos, aparte de
que, debido a la seleccidn limitada del material para ellos,

no pueden ser utilizados siempre frente a medios algo agre-

sivos,

- -
- -

L.Los retenes frontales, por e] contrario, ofrecen un gra

do muy alto de hermeticidad, se dispone de ellos en muchos -

* + oo

tipos de materiales, incluso resistentes quim‘i Camen-te:’: Y PO=-

- &# . .
Seen una gran duracidn, pero en cambio Precisan para el fun-

Cionamiento liguido de lavado, por una parte para evacuar el

3 : 4 > ¥ ~ \-"
calor de fricecidn, y también para establecer una peifcula 1lu

brificante, aunque sea tan solo pPequena, entre las guﬁgrfi_

cies de deslizamiento. En fcormas de realizacidn comgcidas

’ .
se emplea para la produccibn vy Mantenimiento de esta corrien

. . P
te de refrigeracidn y lavado para jog retenes frontales, el

aceite existente en el espacio de éngrana jes. Por medio de

una bomba de liquido, instalada Por separado del compresor

de embolos rodantes, se retira €n un circuito separado del
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espacio lateral, y se devuelve de nuevo al compresor de ém~
bolos roaantes al lugar de 'los retenes frontales. Esta for
ma de realizacidn es costosa. Requieré la instalacidn de
una bomba de liquido separada, con accioﬁamignto propio, ¥y
ademis al menos un dispositivo adicional de obturacidn del
&4rbol en la bomba de liquido.

El invento estd basado en la idea de crear aqui una
simplificacién sustancial, lo que, de acuerdo con el inven-
to,rse consigue por el hecho de gque, de la manera conocida,
la,hermétiiacién se consigue mediante un retén frontal, y

aparte de ello se instala una bomba de ligquido sobre el arbol

de uno de los émbolos rodantes, uniéndose el 1ado de presidn

de la bomba de liquido directamente con los espacios de los

retenes frontales. Se ahorra de este modo el circuito cos-~

n

toso separado gue ha sido descrito anteriormente, con ‘bomba

y motor dispuestos fuera del compresor,

.6 oe s
® o

Es conveniente asimismo que, tal como se propoh¥ ‘de =~
acuerdo con el invento, la bomba de ligquido esté conformada

come bomba autcaspirante de canal lateral. La ventajsd de es

ta forma de realizacidn estriba en que esta bomba,.hkiéndo
dispueslias correspondientemente las ranuras de aSpfkgdién Y
de presibn, es capaz en todo momento de aspirar.el'éﬁeﬁte,
incluso cuando el nivel del liguido en el e¢spacio de los en-
grana jes se halle por debajo de la bomba de liquido. S$i se
embleara una bomba no autovaspirante, habria que cuidarse de

quz2, mediante las valvulas correspondientes en el lado de as

piracidén y el lado de presidn en Jlas conducciones de alimen=-
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tacidén y de evacuacidén de la bomba de liquido, no pudiera pe
nefrar aire en esta bomba de liquido mientras estuviera para
do el compresor de émbolo rodante,‘puesto gque de otre modo,
al volverse a poner en servicio, la bomba posiblementec no fue
ra capaz de aspirar por si misma desde un nivel de aceite si-
tuado mds bajo, ¥y con ello poder a volver a funcionar'de'nue-
vo.

Debido al calentamiento, relativamente considerable de
los cémpreéores de émbolos rodantes, ha demostrado ser venta=-
Joeso disponer la bomba de liquido prdxima al soporte que sir-
ve como cojinéte axial, ya que en esta zona no son de esperar
nada més que insignificantes dilataciones térmicas axiales,-
incluso calenténdosebmés fuertemente el compresor.

Para conseguir una distribucibén lo méas uniformghppsible
para todos los retenes frontales en la boube, sigue;ﬁféponieﬂ

do el invento que en la conduccibén de alimentacidn a cada re-

tén frontal, se disponga un estrangulador, poco antes de la
entrada en el espacio de hermetizacidn. fste estrangulador

puede consistir en un simple diafragma. Mediante 1la €feccidn

N -

correépondiente del didmetro de la abertura, se puedé»éonse—
guir que 1la distribucidn de la presidén en todo el siéféma-de
alimentacidn entre la bombhaz de liquido y los retenegxﬁfontales
sea casi constante, vy que mediante la eleccidn igual del diéd-
metro del estrangulador, también todos los retenes frontales
sean alimentados de manera uniforme con liquido.

- o+ . -
Como los compresores de émbolos rodantes estan casi siem

pre soportados por los dos lados, es conveniente asimismo
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gque, de acuerdo con el invento, se comuniquen los dos espa-
cios de engranajes en la zona geodésicamente inferior, con
objeto de hacer posible un reflujo de parteldel aceite des~-
de el espacio de éngranajes segundo, al espacio de engrana-'
jes en el que trabaja la bomba de liqguido. Esta comunicacién
puede ser prevista'dentro o fuera de la bomba,

Para obteneruun cierto pivel de temperatura no demnasia-
do alto en el circuito del aceite, y resnectivamente también
en los espacioé de engranajes, puede ser necesario enfriar
el aceite, al menos algo, por 1lo que.él invento propone a es
te respecto, que se disponga un intercambiador de calor en
una conducci6n de unibn dcl circuito de aceite del compresor,
que discurra fuera de la caja del compresor,

Cpmp forma especialmente sencilla, v a pesar de ello
muy cl'ectiva, se puede préver, cde acuerdo con el ié?énfo, un
tubo de unidn situado exteriormente y dotado de las aletas
de refrigeracidn éorrespondientes.

S1 se emplea una bomba autoespirante de canal lateral,
se propone asimismo, de acuerdo con el invento, dispener las
aberturas de aspiracidn vy de presidn de la etapa en‘ié zona
situada geodésicamentce por encima del adrhol de la bd@ﬁa. Jue
da asegurado con ello gue en la bomba gquede liquidelgﬁficien—
te, ¥y que 2 =er puesto en servicio el compresor de émbolos
rodantes, también los retenes frontales sean cargados total-
mente con liquido de lavado inmediatamente después de conec-

tado el compresor,

Utra forma de realizacibén especialmente ventajosa y =
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de retencidn,

' ; X ‘eunen
a conforme al invento, en que s Ireune el
sencilla estrib??

’ para la bomba de liquido -gue como es sa-
anima de recarg? . :

bido deb o cuslguier caso ser llenada, al menos parcial-
e e

mente, con 1{quidP® antes de la primera puesta en servicio=

Yy el &nima de reC€8YE&a payn la caja de engranajes. Ahora
bien, esta vent2)0sa COmblna01on inicamente puede ser ap11

cadu cuando se utilig, una bomba de canal lateral en cali~

dad de bomba de 1iquido, puesto gue entonces no se disponen .

- . . &
en las conducclONes de zlimentacién y de evacuacidén de esta

bomba valvulas COrTrespondientes de cierre y respectivamente

que después son necesarias para el funciona-

miento reglamentarig,

El invento serj Explicado a continuaciédn a manera de

ejemplo, a base de 14 dibujos adjuntos,

La fig. 1 muestra yna seccidn longitudinal esquematica,

y la fig. 2 una seccigy transversal esquemitica a través de

L ©
un compresor de &émbolog rodantes recorrido en sentido - -verti=-

'cal. con 5°P°rt? €N ambos lados de los arbolies.

1 ¥y 2 son los dos srboles sobre los que estédn fijados

’ . .‘ - . .
los émbolos glratorlgs 3oy 4, LLa caja b forma, juntp -con el

rd 3 . N . - - e
émbolo giratorio, e} €spaclo aspiraute. En la caja S estén

dispuestos el tubo de gptrads 6 Y el tubo de salidalif A los

lados de la cajs se €ncuentran tabiques o cajas de separa-

cién 8 y 9 con los Cojinetes 10 y 11. Los pasos de los ar-

boles entre el e spacjg aspirante y los espacios de engrana-

jes 12 y 13 estén hermetizados mediante retenes frontales

14 y 15. Sobre uno de¢ jos artoles del compresor se encuen=



w

10

20U

—8-..

tra, de acuerdo con el invento, la bomba de liguido lo.

£1 tubo de aspiracidn de la bomba de liéuido estad in-
merso en el aceite de los engranajes. L1 aceite es alimen
tado a los espaclios dg los re@enes frontéles‘a trévés de
can&les 17 y/o de tuberias externas 18.

l.os dos espacios de engranajes esidn comunicados a tra
vés de tuberfas o de canales 19, con objeto de gue puede te
ner lugar una compensacidén de los niveles del lfiquido en los
dos espacios de engranajcs,

Kkn el circuito del liquido se puede montar un intercam~
biador de calor y también un recipiente de reserve de acei-
te. En la fig. 1 se han dibujado esquemétjcamente el inter
cambrador de calor o el fecipiente de reservg de aceite, de-
signados con 20U y dispuestos en una tuberia, sin. querer in-
dicar con ello una situacidn cspecial,

s convenienie que el acecite sen oalimentado a los rete-
nes por el lado de los engranajes, para que pueda fluir li-
bremente a los espacios de engranajes, y una corriente sufi
ciente para la refrigeracidon pueda refluir desde el espacio
15 de engranajes, a traviés de) refrigerador 20, al espacio
12 de engranajes y, de este modo, al lado de aspiracidn de
la bomba,

Descrito ¢l uvbjeto del presente Modelo de Utilidad, en
sus distintas partes, se declara que lo que constituye Jla
esencialidad y novedad del mismo, ¢s Lo gue se concreta en

las siguientes;
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REIVINDICACIONES

1.~ Compresor de &mbolos rodantes, con preferencia
bomba de vacio de &émbolos rodantes, cuyos ﬁrbolog estAn so-
portados, al meno s unilateralmente, envun tabique de sepa-~
raci6n; o respectivamente una caja de aeparaéi6ﬁ. entre¢ el
espacio aspirador y el espacio de engranajes, lleno parcial
mente de aceite y situado al lado del espacio aspirador, Yy
provistos de”elementos obtevradores, caracterizado porque la
hermetizacjén entre el espacio aspirador y el espacio de en
grana jes tiene lugar, de la manera en si conocida, por me-—
dio de retenes frontales, y porque una bomba de liquido esll
td dispuesta sobre el Arbol de uno de los émbolos rodantes,
y el lado de presidn de 1la bomba de 1lfquido estd comunicado
directamente con los espacios de los retenes frontales,

2.~ Compresor de émholos rodantes de acuerdo ;con la
reivindicacidn 1, caracterizado porque la bomba de liquido
estd conformada como bnmhﬁ autcaspirante de canal latéral.

3.~ Compresor de tmbolos rodantes de acuerdo con las
reivindicacionces 1 6 2, caracteriazado porque la bomba de 11
fquido esté dispucsta proxima al soporte que sirve como coji
nete axial, |

i, - Compresor de émbolos rodantes de acuerdo con las
reivindicacionps L 3,_cuructcrizadu porgue en la comuni-
cacibn directa entre el lado de preéién de la bomba de 11-
quido y lqs espacios de los retenes frontales, cestan dis-—
puestos sendos estranguladores un poco delante de los espa-

cios de los retenes.



10

.25

~]10w

%e= Compresor de émbolos rodantes de acuerdo con las

reivindicaciones 1 a 4, carascterizado porque, al estar so-
portados los émbolos rodantes por los dos lados, los dos es
pacios de engranagjes esiﬁn comunicados entre sfi,

6.~ Coumpresor de émbolos rodantes de acuerdo con las
reivindicaciones 1 a 5, caructcri;ado porgque en una conduce
cién de unidén del circuito de aceite del compresor, discu-
rrente tuera de la caja del compresor, estd dispuesto un in
tercambiador de calor.

7.~ Compresor de &émbolos rodantes de acuerdo con la
reivindicacidn 6, caracterizado porque como intercambiador
de calor se u£iliza un tubo de unidn provisto de aletas.

4.~ Compresor de é&mbolos rodantes de acuerdo con las
reivindicaciones 2 a 7, caracterizado porgue las aberturas
de aspiracidn y presidn de la bomba de 1iguidos estin Aig_
puestias geodésjcamonte-por encima de la zona del Arbol para
dicha bomba.

9.~ Compresor de émbolos rodantes de acucrdo con las
reivindicaciones X a Y8, caracterizado porque en el Compre—
éqr‘esté dispuesta un dnima de rocnrgé comGn pasra le bowmba
de liquido y los espacios de engranajes,

10, - (,'()Ml’i\'l-..‘ﬁ.()H D2 EMBOLUS RODANTS, Sepfin se¢ desoribe
en Lo presente memoria que consta de daez pipinas mecatiogra—
fiadas y dibujos adjuntos,

Madrid, 2 MAY" ?qp’

151, AGENTE, = Jutio Herrers
PP,
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