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Este invento se refiere a frenos de dis-

co douados de un ouerpo o aloaamienbo flotante, vy
mas especialmente, 2} frenos de este tipo que con— -

tengan un prlmer elemento de fr¢ccmon, cuyo despla—.n
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ponde al desplazaniento del medio de aplicacidn,

¥ un segundo elemento de friccidn cuyo desplaza-

*miento en la direccidn del eje del disco corres-

‘ponde al aesplazamiéntoﬂdel cuerpo o alojauiento;

los dos elementos de fr1001on se prolonban sola-
mente sobre un soctor del discoe.

Mas espe01almente, este invento tiene
por obgnto un freno de disco en el que el cuerpo

0 aloaamlento Flotante esta constituido por dos

‘elementos 0 yugos que abrazan 0 rodean pdr01a1men-

te al disco, 1nterconectados por dos eTementos de

113a01on dlspuesto en‘lados contrarios del disco,.

;-y uno ge,ellqs_lleva‘los medios de aplicacién del-

- freno. -

5.

20,

25,

1', ‘0Otro objeto de este invento es acoplar
a cote tlpo de freno, megoras que comprenden una
construccion s1mpllflcada ¥y una d1$p05101on ‘racio-

nal de lasg partes, permitiendo la reduccidn de

“tamafio y peso del freno, sin disminuir su rigi-

-dez.

De acuerdo con este invento, el medio

para aplicar los elementos de friccidn, que pue-

“de ser un motor de fluido a presidn, esta dispues-

to, con respecto al disco, adyaéente e la cara
alejada de la placa de goporte del freno. B

A Esta nueva disposicién de los Grganos
dei'freno, permite une reduccidn apreciéblé’de la
anchura de la placa de sopbrte, gin disminuir su

rigidez, dado que no es ya necesario proporcionar

aberturas en la placa de soporie, para el paso de

e
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20, -

25,

.~este invento, la placa de soporte, en seccidnm,

5.

de guia dispue ibas eh los bordes de la placa de

*_earse,al dlSOO‘por un dlspOSltlvo que Qontenga une

- palanca. articulada en el,cuerp6/o a1ojémientd v
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los medios de aplicacidn del freno.

De acuerdo con una caracterf{stica de

tiene forma de L y comprende una parte préctica-
mente paralela al diScd_y”dispuesta;”convrespec— 
to a éste, en el lado alejado de los medios de
apllca01ono . | ' | 7

_ o De acuerdo con otra caracuerlstlca de
este inven%o, los yugos tienen‘partes estampadas

que coa%tltuyen reaal 08 que se- aloaan en ranuras

sonorteo
- De acuerdo con otra caracterlstlca de o

\

este 1nvento, 1os elcmentos de frlccion pueden apll

‘que contiene una leva en,cdntacto con el elemento
devfriégiﬁn mévil con respecto al cuerpo o aloja~
miento.- - B -
N Este invento se comprendera meaor por
la descripeion 51vu1ente que se refiere a los d1— 
'buaos adguntos, en los que:
o Ia flgura 1l es una vista en alzado de un

freno de dlSCO de dcuerdo con este 1nvento.

Ta flgura 2, es una vista, en la direccidn

de la,flecha F, del fréno representado en la figﬁ-

ra 1,

Ia figura 3, es una vista en corte por la

‘
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linea 3-3 de la figura 2, ¥

Te figura 4, es una vista en perspectiva %
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de 1z placa de goporte del freno representado en
"la figura 1.

En ol modelo representado por via de ejem

-

.~ plo, en los dibujos, el freno estd destinado & frég
54 nar la rotacidn de la rueda de 4n venfeulo y com—
| ~ prende, esenoialmente, un disco rotativo 2 fijo en
., el ndcleo o‘cubo 4 de la rueda, una placa de’so—. 
porte 6 queta en el vastago 0 £orro del eJe de la
rueda, y un euerpo 0 alojemiento, 1ndlcado en su
.16. . totallaad por la refe reocla 8, preparaao para des-
'_llzarse‘paralelamentegal eje de la rueda,,eﬁ'la
ﬁlaca de soporte 6' de forma de L'éon Su'réma ver-
tical adywcence a una de las caras del dlsco. ‘El
~ cuerpo. o alogamlento 8 conclene dos yubos 10 v 12
15;3”‘ ~que puede1 bstar constltuldos por dos planchas
| metallcas en foxma. de C coneCuadas por el cuer—
po e un motor o bloque de CllanrOS 14 de pre31onh

“de flumdo-, 31tuados, con respecto al dlsco 2, en

, 5Ae1 lado’ separado de la placa de soporte 6. Tos
, 20;1f Jyugos . 10 ¥y 12 se f;aan dl wloque de olllndro& 14
por pernos 16,
’ ‘ Los dos yuﬂos lO ¥y 12 ebian dlspuestos ,
a uno y & otro 1ado &evla_placa de soporte 6 ppaor‘
_ _tidamente.perpéndicalgfe$ a'ésta'y sé'hailan.sés—'
»éS.fi”,tenidds pox Salientes 18 preparadoszen 15 réma

. horigontal de dlcha placa de doporte, que ze alo—:

N
(3

L jan en ranuras alargadas 20 de los yugos 10 y 12;
es .

la longitud de estas ranuras/éuperlor a la anchura

de los salientes 18, con objeto de‘permitir el desg

"~ 30. plazamnicnto axil del cuerpo 8 con resPécfo‘a la

e e
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placa de soporte 6. Los salientes embutidos 22,

situados en los lados de los yugos adyacenies a

Lla rama vertical de la placa de soporte, se des-—

liza en huecos 0 rebajos 24 cortados en la placa
de soporte, y sirven también para sostener el cuer
po 8, y guiarlo en su desplazamiento axil.

El blogue de cilindros 14 tiene una ca-

‘mara 26, en la que se desplaza un pistdén 28 cusn-

“do se halla‘acfivadb'por un fldido:sometido a pre-

- 10..

150 -

- 200 :

25

_per32.‘

sion, admitldo por un orlfioio 30 de la bas e del

0111ndro, este tlehe ademas un Orlflclo de esca—

Entre el pistén 28 y el Lloque de cilih~-

dros 14 qe 1ntprpone un alspo sitivo automético-de

‘aauste que comorende una varllla 34 dlspuesta a

~lo lwrgo del eje de la cdmara 26, ¥y cuyo extremo
roscauo se atornllla en el LOHdO del 0111naroo Un '
mangulto 36 desllzable en la varllla 34, Be empu—'
Ja coat“"Ta cabeza de esta por medﬂo de un muelle
38. Un. anillo 40 dlspuesto en’una ranura anular '
42 tanada en el mangu¢to 36 estd montado en una
cdmara 44‘del pistén 28. 1Ia dimen81on axil de:la'“

cémara,Az'es superiOr a1~esnesor del anillo 40,

por cuyo med¢o éste ouode moverse aXllmwnLe con res-

peoto al menguito. Un mueWIe 46 impulsa el an1~'
110 40 contra el borde. de la camara 42 mas aleaa—
‘do de la cabeza del pigton 28° '

Bgte dlSpOg¢t1VO de aguste, funciona co-

'mo sigues cuando el fluldo,a presidn se admite

en la cémara 26, el pis t0n e despleza alejandose

I
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" que comprime el muelle 46. 8i la amplitud de

10,

15;’

" dicho aﬁ171o-40,'forma contacto con el borde de

.: nroo1on, por ser muy uperlor a la fuerua de LrlC—_'

20,

fhaoe que el anlllo se desllce en la camara 44 la .

f'lon&L ud neoesarla para oermltlr que los tagos de-

| . sidn del fluldo en la cémara 26 dlsmlnuye, el pls—'>‘ {”

25.

‘vplltua prlmltlva de desplazaniento del plston. "Bl ‘-1  ?f'

‘desplazaniento Gel pistén no excede del huelgo

40 no se desplazard con respecto al pistdn, ya

46.

cidn del unlllo 40 en’ la pared de . 1a camara 44, .

—fr10010n 8e aausten con el @1500 2. Cuando la'nre—

3ton 28 se desplaza, bajo. la accidn del’ muelle 46,

'.muelle 38 estd, preparadovpara permitir el despla—f‘

271836

del fondo de la cémara, arrastrando a#anillo~40

entre el anillo 40 y la resura 42, dicho arillo

que la fuerza de fricciénkdel anillo en la pared‘
de la céméra 44 es supérior & la fuerza del mue-
lle 463 y cuando ls presidn del fluido en la céma-
ra decrece suficientemente, el pistdn 28 retorna

. s ' . ' .
a su pQSlCién primitiva, por la accidn del muelle

Si, por el oontrarlo, a causa del des-
geste de lag ~uarn¢010nes 0 empaquetaauras el. pls- -
tén 28 se uesplaza—una dlstan01a ‘superior al»huel—'

go‘que’exisfé entré'el;an1110'40 v la éémafa:42,

LN

la cdmara 42 mas pro>1ma al cabezal del. plston,

T

¥, la fuerza eJerCWda por el fluldo sometldo a

una*canuldad 1gual al huelco 0 separa01on entre el'

anillo 4C y la cémara 42 cualoulera que sea la am-:ff'

zamiento eldstico posterior del pistéh 28 en una
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cantidad supcrlor a la. distancia o huelgo que

ex1ste entre el anillo’ y 1la camara, ya que la
«* fuerza ge este muelle es menor que la fuerza de
—:LrlCClOH del qnlllo 40 sobre la pared de la cé-
5o mara 44, para vermitir el desplazamWento, en
forma de unidad, del conﬁunto_pistén—manguito,'y.
retornar el conjunto & su posicidn original, con
el manguito 36 en contacto con el cabezal de la £
varilla 34. o _ - | '
10, | r “Los dos yugos 10 y 12 llevan los tacos 
de friccidn 54 y 56,‘di5pueétbs_a uno y a otro la—
do del disco 2. Fl %aco 54, colocado al mismo la-
do que el blo&ue de cilindros 14, ¥ destlngdo a-

abllc T8e . a 1a cara adyacente del dlsco 2, por el

’}15.. p;stop a8;lcomprende ur “Forro de fr1001on’58‘su—
“ jeto enfunakplacé'6o éuyds extremos estén dobla-

_dos cbﬁ'objeto de formar bordes terminales 62

que ge so¢tlenen en uno u otro de los yug 208 10 y

R i":- 12, seNun el senkldo de. rot301on del dlSCO 201‘ e
20, . : Cuando los iaeos se apllcan a les caras del disco,  , R

3 el t&co 54 sg @ula en su Jeuplazamlento, oerpen—

dlcularmente al dlSOO 2, poT ramas 64 sltaadas

_ “en’ cada uno de lOu extremos del taco y desllza-_7"
' bles en aberturas 66 talladas . en los. yugos 10 y
) 250 ' 129 -

€. In taco 56, compi-erw_c‘lé también'una guar-

nicidn de IrlCOlOﬂ 68 suaeta a la placa 70 que no
tlene ~uarnlclon de frlcclon en- su parte centrdl,

como se 1nd10a en la flgura 3, con obgeto de- ob- _~"

30. tener un»desgaste mas un1¢orme del revestlmlenuo,'

- o ' : P
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como se exblica a continuaoién.‘ La placar70,’cqg
ca de sus extremoé, se halla dotada de aberturas
v‘rectaﬁvulares T2 en las gue ge acoblan espigas de
. aJuste T4 dlspuestas en 1a AL, adyacente de caaa
.5.f; uno de 1os- yugos- 0y 12; el taco 56, por tanbo,
7vesta sostenldo por 1osijugos 10 y 12 y 31rve ‘Gan-
‘Abién,,poﬁolelémento de;fijacién para ellos.
‘ E1 Ireno representado en los albugos por
via de egemplo, contlene ademés un medlo mecanlco
ioo ‘ para 1;Papllcac1on del freno, que ge halls super—
puesto al control hldraullco. Lste medlo mecani-
o de aplicacidn del freno, comprende una palancav
80 artloulada alrededor del- muﬁon 82 sostehido
- por el bloque de clllndros 14. El extremo llbre
'15; Aﬂ de la: palanca 80 esia conectado, por un cable 84,
el a una Dalanoa 0 pedal de oontrol, y el otro ex—'
trewo de auuella, que presonta la forma de-una le-A'J—

" va 86, se coloca en contacto con el taco de fric-

cipn 543 el perfll de 1a leva y la posicidn del AKX
20,  muﬁ6n 82 se ellgen ae’tal modoﬁque la rotacién de R;E

.{ - : '- ‘,- la palanca”SO eh el Sénﬁido indicado por la fle- -

1_cha de.la fl Lra 3, anllca 1os tacos al dlSCO 2.
I}l funcuonamlen‘uo de este tipo de freno o
:_ es bién conoc1do y ho ‘se descrlblra detalladamen—l..
f;_ oy, 'lfe;, Basta recordar que cuando se admlte un flul-_
| do ar preslon en la camara 26 la fuerza eaerclda
sobre el plston 24 se - uransmlte dlrectamente al
taco 54, y las fuerzas eger01das en el fondo de
la cdme ra 26, se ransmlben,kpor los yugos 10y -

C30.0 0 12, al'taco‘56; los -dos “tacos se aplican de este

- .
5 . :
PN .
. FRrTIv e R " - - - - el
. ot el . . " I 5 .
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. modo a las caras oPuestas,del‘diéco 2, don Ffuer—
zas iguales, y como resultado, el dlsco no se ha

++»lla sometido a nipgun esfuerzo axil.
Durente el frenado, si se supone que el

o disco 2 glra en 1a dlre001on indicada por 1a fle-

Ui

cha de la g a 3, el taco 54 se arrastra hacia
o la derecha Vs evenuaalmente, por medlaolon de sus
‘bordes 62, se apoya en. el elemento de’ yugo 12.
El esfuerzo clrcuHLeren01al a'que ge halla somet;u
10, do el thco 54, se transmite asi 2l yugo 12, y lue
- goial~yugo 10 por intermedio del bloéue de cilih~
dros 14 y del‘tacb 56 que sirve como elemento de
fijacién, v finalmente a la pléca de soporte 6 en
la que se apoyé el yugo 10. E1 esfuerzolbircunféﬂ
150 _ ‘reﬁciqlua que se somete el taco 56 se'transmite
| m'directamente al yugo'lo, y luego a la placa de sbf
 ¢portef6§ _
jgi El esfuerzo de apllcac1on deltaco 56,
3 por estaribcalizado cerce de sus extremos, dado
';200 ~que se transmite por los yugos lOAy 12, hace que
v‘laApreSién en la guéfniéién de friccidn Vs como
-resultadé,uél deéﬂasté'de dicha Eﬁafnicién, sea .
muy 1nferlor en el centro, con respecto 8, cerca:
. de los bordesc. Para obtener un . deugaute practl;_
25, :. camente unlforme del revestlmlenuo de fr1o010n |

del‘taco 56, es por lo que la’ parte central de

- . Para obtener un desgaste uniforme del
4 reveutimlento 56 del taoo 54, es posible despla—

306 ¢ zar 0 descentrar en una direccién conveniente, el

. T . . . ' - o " ' ! B »
- o . B . - . B L

o . A - -
o R, RO . P . e - L e e an -

este taco no' se halla prov1sta de revastimlentot,t‘




5.

10,

15 .

20,

i

=10 -

271836

veje de la cémara 26 con respecto él ééntro geo~ -

metrloo del revestlmlenbo 58, para que el punto
de apllcaclon de la reothante de los e3¢uerzos

ejercidos por el pistdn 28 sobre el tacov54, es-~

6 radial y/o circunferencizluente desplazado o

descencrado con respecto al centro geométrico
del revestimiento 28.

E1 medio mecdnico de aplicacién del
freno, actia de acuerdo con el mismo principio'
cuanao;la palanca 80 ge desplaza en la dlrecclon

de le flecha en la f:gura 3, la leva 86 aplica

“el taco 54 conbra la cara adyacente-del d;spo,~y

la fuerza de reaccidn ejercida por la palanca en

el mufidn 82, se “ranemite al taco 56 por interme--

- diacién de los yugos 10 y 12, El hecho-dé que la

leve ée la palanéa SQ,sé'apoye solo contre uno de
lés extremos del taco 54, no es inconveniente, |
dado que el cdntrql medénico se utiliza,'ép.geneé}
rai, solamente pars mantener el vehiculo parado.
Bate invenfo resultarésPecialmente_ven—
tajosofen-éu aplicacién el frenado de vehiculos
tomov11es dado gue el freno de este inféntb es
reducido en tamano j en Qeﬁo; vy se pfeéfa al et~
pleo economico‘del éspéoio digpdniﬁe en‘el‘infé—

rior de una rueda, como resulta evidente de la.

figura 1.

Yo

. Bs claro que este invento no se limita
a-la'oonstfuoéién espeeiQI‘de crlba NE reprebehta—
‘da en 10% dlbuaos, por Vl& de eaemplo, y dene te-

_nerse presenﬁe que .compre mde todos lOS dlsp031ti~

\

N
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Vo8 mecdnicos equlvalenues.

N 0 T ﬁ

Descrite sﬁficientemente'la' natufale-'
za del invento, asi como la manéra_de realizarlo
en la practica, debe'haoerse constar oue,las dig
po siciones anterlonncnve 1nulcadas son suscepbl- .
bleg de moc1f1cac1one° de Qetalle, en cuanto no
alteren su principilo fundamental° Tambien se ha-
ce conwiur que esgte invento se refiere a una So-
licitud de Patenﬁe presentada en Francia, ﬁQ
84J.660 con Lecha 10 de nov1embre de 1. 060, aco-

giénd ose pov 1o banbo a ‘log beneflolos oue con--

Ai,ceden los Convenlos Interna01onales en v1gor, y -

15.

20,

.ulenao 1o que constltuye la eoen01a del referl—

do 1nveuuo, ¥y por lo oue se sollclta Patente de

Invencion por .20 afios en Espafias ? PERF&CCIONA—

VLGOS W FRESOS DE DISCO "3 caracterizandose

por lo glguiente.

18 ,—~ Perfeccionamientos en frenos de

‘disco, caracterizados por cpmprender un cuerpo

. . . - - .. P N s 2 .
que contiene un par de elementos de friccion -y

aloja dos yugos cifcunferendialmente gseparados

Gue abrazan parcialmente la periferia»del disco .

a fre- ar y estan 1nterconectados por dos eleuen-'

tcs de f*aaolon alspuestos en ‘lados opues»os del

digcoy; uno de los,elementos Ge friccidn esta pre=

- parado .para apllcarse contre uvna cara del disco, .

dir@ctauepue, por el redio de apl¢cacjor del fre—‘

no mOPUUuo en- 10g elementos de flJaClOD aayacen—
tc a dlcha card ael Glaco,‘v el’ o THe) elemento de

T T g b
by R TS sy

AN
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Y S ’ : )
fr1001on eqta Dreparado pa ra apllcarse oomm ]a

. otra cara ﬂel disco oor el 1ntormea10 Qel cverpo

sostenido por un- Srgano ax11£enLe mqv1;4pon res—_,ﬁ-
- pectd;a'un soporte fijb,iy'porQue el ﬁédio de
o L aplicacién Gel freno ée diépcne adyacénte a la
?~,cafa~de1 disco alejéda del eiemento”de—sopdrte..
;. o - ) oo L : 2- - Periec01onqm1enaos, segun 10 es-
'pecificodo en la reivindicacion lg caracterlzado

T,

porgue el elemento de soporte tiene forma de L

A Tae—mmanen
R

" 10, en corye y comprende una parte prolongada prac—"
ticamente en direccidn paralela al disco, y una -

parte que se prolonga mis alld de la periferis

RACRFPALTE > TP LT
B

del disco transversalriente al mismo.
38, Perfeccidnamientos, segﬁn 1o egpe-
15, - cificado en la re1v1n61cac1on 1a o 23, caracte-
riz8d0s porque el cuerpo ests, sostonido por s~
lienfes diépuestos en el elemento de'soporte y/b
en . 10@ JH!OS, ¥ montados ¥:) deslizamlenuo en ranu-
res de vula preparadas en los yu&os y/o en los
20, bordes Qel elemento fe soyortea
- 48 .~ Porfecciona mlentOH, seg un reivin-
dicaciones 18, 28 § 3é,ucaracterizadds porque el
otro elemento de friccidn citado, preparado para
ablicar ge coutra la cara adyacenbe del dlsco por
é5. ' el 1nbermealo del cuerpo, sirve como elemento de’
¢¢Jaclon para los yugos. |

58,~ Perfeccionamientos, segun 1o es-

”pecificado~en‘laqrelVlndlca01on 48, caraoterizados
porque el 0uro elemento de Fr¢cc;on c1tado no tiem

-~ 30. . he reve ‘*lﬂleﬁto de Friceidn. en su par te central




- 10.

5.

200

'25._'

entre 7a~os.

‘quiera de las r91VLndlca01onvw anterlorva, ca

“do a. pru81on, y auem&s, porgue dicho Dl toq e@ta'

mévil entre dos topes’queltienen un huelgo prede-

una, varllla axilmente proTonﬂada, Ffija al cuerpo

- “cacidn del freno comprende una palanca articula- .

27&836

69,— “arfeccionami@ntos, sexin cual-

racterizado porque el medlo ue aplwoa01on do fre-
no oonurcnue un notor ue Llu o a nre31on dotadO'Ajﬁ
de un plston~ae,mov1m;enxo aluernatlvo en un ci-

lindro disnuesto en el cuerpo del'motor de flui-
Lr1c01onalmenue acoplado & un-organo ax1lmente

terminado entre ellos, dicho elemento estd impul-
gado por un muelle de retorno; hacia el tope -de
los dos citados- mas alejado del disco, y un mue-
1le prbporcibna un apoyo eldstico para dicho bo-
Peo ' '

2.— Perfeccionamientos en’frenos de
disco, segin lo especificado en la reivindicacidn
68, -cafacterizados pofque dicho élemehto es un-
anillo fr1001ona1men e acoplado a la pared de la .
cam@ra aY1l del plstén e mov11 aXleente en una o
proporclon determ¢nada, en una céamara de nayor

tamano del manguluo desliz ablempnte montado en

del motor de fluido a pre31on, dehO nanguito es

1mpulsado por elJmuelle-01tado,'contra el cabezal

de ¥ varilla mencionada.
_ . 82,- Perfeccionemientos, segun lo espe-
cificado en cualquiera de las reivihdicaciones an-

teriores, caracterizados porque el medio de apli-

2
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damcnte montada en el cueroo y que tlane una 1eva ‘ ff —
) Que se oausta en dlCﬂO prlmer elemento de fr10—~.:' gﬁ '
< »; 01on p ra anllcarlo con tra la cara. adyacenLe ael  '§
: d:.sco, al girarn la palfmcao » 'k X
"é;f, e _ 99e-ﬂ " Perlecclonamlentos en frenos de Ef E
. diéco‘"; tal y como - queda sustan01almente descr1— " %?
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