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la:* presente invención se refiere  a perfecciona" 

aientos en conjuntos de muelles del tipo utilizado comunmente 

en 18 construcción de acolchados» colchones, muebles tapiza­

dos y sim ilares. De un modo más particular, la  presente ‘inven­

ción se refiere 8 un conjunto de relleno de muelles de un col" 

chón eu e l rué cada una de la s  f i lo s  de espiras se forma a 

partir de una sois longitud continua de alambre.

la  tecnología anterior esté repleta de conjuntos 

de muelles ú tiles p«ra colchones, acolchados y sim ilares. A4• •
pesar de tener diversas configuraciones, la  mayoria éfij^íea

• * i
f i la s  de espiras individuales interconectadas eu la  parte supíi,

e
rio r e in ferio r por lazos de alambre. .......

Recientemente se ha desarrollado un conjunto’ de

muelles que es de muchas formas superior a un conjunt*d*qUe
• •*,

espíe8 f i l a s  de espiras individuales intereonectadss. *-5ste

uuevo conjunto de muelles u tiliza  un solo alambre continuo

rara formar todos los muelles helicoidales de una fila.<ifc es-♦ • •
p iras. Picha construcción se ilu stra  y describe en ls  paten­

te U.S. numero 3.657.74-9 y 3*911.51-1.

El producto de muelles helicoidales continuo des­

crito en la patente U.S. numero 3,911*511 he tenido éxito 

comercial, principalmente porque tiene considerablemente menos 

material pare dar el mismo grado de firmeza en unproducto 

de muelles de tspiceria que un conjunto de muelles que emplea 

f i la s  de muelles helicoidales individuales interconectados. ¡
i

No obstante, e l producto de muelles descrito en lg  patente ü . j
j

S. numero 3.911.511 hs demostrado presentar ciertas restricioj 

nes en su aplicación. Específicamente, se ha averiguado que •

este producto de muelles se puede emnlear solamente en pro- ¡
!

duetos de muelles muy firmes o en colchones y que su traías- |
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tportfe resulta relativamente costoso porque no se pueden compri

o ir  pars e l transporte como los productos de ouell¿s y colcho

nes hechos de espirss individuales.

Por lo  tanto, esta invención tiene por objeto

proporcionar un producto consistente en un conjunto de muelles'

helicoidales continuo oue no tiene restricción ni limitación

a cualquier producto de muelles de una firmeza particular y

que se puede comprimir para el transporte de une forma tan

compacta como cualquier producto de muelles helicoidales
*

• e

individuales comparables.

£1 producto de muelles helicoidales continúo des
e

crito en la  patente U.S. numero 3.911*511 ha demostráfltf *pre-
«

sentar una cierta limitación en su aplicación porque es­

piras de la  estructura patentada no se pueden comprimir **tot8l  

mente sin retorcerse y quedar permanentemente deform8d?rs*Por 

lo  tanto, los proauctos de muelles descritos en esta’P^tente

se hsn tenido que transportar en embalajes en los cue'*lo*s pro-'
« ♦# '

\

ductos no llegaban a estar totalmente comprladeos. Ademes, lo f  

productos descritos en esta patente sa teaian que u tiliza r  

en colchones "firmes" solamente porque lo s  muelles no podían 

someterse a una total compresión durante un uso normal.

Por lo  tanto, otro Oujcto de la  presente inven­

ción es proporcionar un producto de muelles helicoidales 

continuo donde les espires pueden comprimirse totsímente sin 

retorcerse y sin que se deformen permanentensate.

hemos descubierto que la  razón de que las espiras 

del producto de muelles descrito eu le  patente U.S. número
|

3. 9 11.511 se retuerzan y queden deformadas permanentemente j
cuando se comprimen en su totalidad es atribu ib le  a la  form8 j

j
en la que la s  espirss se conectan 9 espiras en f i l s s  sdyscen j

-2 -
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"Vtes. De un nodo especifido, hemos averiguado que el punto 

en el cual le s  espiras de une f i l a  se conectan con les  espiras 

de la s  dos f i le s  adyacentes, situadas eulados opuestos de dichp 

f i l a ,  es un factor c rit ico . Segdn se describe en ls  patente 

U.S. numero 3.911.5H» 7 segdn elpproducto comercial des­

crito en esta patente se ha fabricado antes de ésts invención. 

Les espiras se han conectado a espiras de f i la s  adyacentes 

por un elemento de conexión que esté desplazado de un plano

diametral transversal a través de la s  espires. Ests un^ón
• ♦

. . .  *
desplazada hace que la s  espiras sean llevadas lateralmente

■* 9 ¡9

y se retuerzan cuando se comprimen hasta el grado en oue, s i sle
*«»*»

comprimieran totalmente la s  espiras adoptarían una deformación
• e »

permanente indeseable.
e

Hemos descubierto también que esta torsión *de las
; /*.

espiras, el someterse a compresión, que dé por resultada*\ma
#*• * ♦

deformación indeseable, se puede evitar uniendo cada éepira
, •• *.

de eses f i l a  a la s  espiras de dos f i la s  adyacentes, sftundas 

en lados opuestos de la  espira, por elementos de conexión que 

se sitúan-en un plano diametral común de ls  espirs. Cuando se 

conectan de éste modo, la  espirs no queda obligada lateralmen­

te cuando se comprime y no se retuerce adn cuando llegue a 

comprimirse totalmente.

Existen numerosas ventajas que se desprenden del 

hecho de unir las  espiras de un producto de muelles helicoida­

le s  continuo de ésta asnera, ¿demás de permitir «ta  unión que

los prouuctos se compriman completamente y se pueda embalar
más apretada osrs el transporte, esta conexión p̂ raiite taa-

* I
bien que el producto formado por la s  espiras pu^da u tiliza rse  ;

* i

en numerosos productos diferentes que tengan grados ¿iferen- l 

tes de firmeza. Con anterioridad a est8 invención, solamente
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podían b8cerse relativamente pocos productos que tupieran tan 

solo un margen de firmeza muy estrecho.

Otra ventaja de la  invención es que se puede fa ­

bricar un producto de muelles continuo sin necesidad de tra­

tar térmicamente el producto de muelles completo. Con ante­

rioridad a ests invención, la  tendencia que tenian lns espx* 

ras a deformarse permanentemente cuando se comprimían exigía 

que le s  espiras se trataren térmicamente y se templarán des­

pués del ensamble psre reducir el mínimo dicha tendencia .Cuan-
• * • *

do se hacen según la práctica de éste invención, e l PFpducto

de espires continuo no se tiene que templar después del^ en-
•  •  ♦  *  •

semble» .
• *■ *

De.le práctica de este invención se desprenden

también otras ventajes. Con anterioridad a ésta invención,cusjl
♦ .*

do I 03 productos de muelles helicoidales continuos se ‘sp ile -
.* • • ^

bsn y comprimían en embalajes de 10 a 20 productos, Vas^és- 

pires se desplazaban lateralmente y se retorcían eu ta l.g ra ­

do, que se salían-de los Isdos de la  unidad alrededor del bog. 

de del producto de muelles*. Estes espires "despiezadas'* te­

nían la  tendencia a quedar egerrsdse por otras espiras, c la ­

vos u objetos durante e l manejo y transporte.?sre reducir 

al mínimo el problema creado por le s  espires que se sslen 

del borde de las unidades, los productos de muelles se emba­

laban normalmente en bolsas de papel. Con ls  práctics de es­

ta invención, las  espiras se comprimen verticalmente sin per* 

der alineación, por lo  que no se salen dbl borde de la  unidad 

de muelles y dejan de cresr el problema citado. For consiguieá 

te, loe productos se pueden transportar ahora sin tenerlos j
t

que introducir primero en bolsas de papel, ;

Otra ventaja de ésta invención es cue permite que--50
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la s  espiras de un producto de muelles helicoidales continuo seso 

axielmeute más largos que lo  que ha sido posible con anteriori­

dad a ésts invención, por ejemplo,uü8 espira de tres vueltas 

y media puede haber tenido con anterioridad uns lio itac ión  s una 

altura de 127 mm porque, s i se hacis más lsrgo , las espiras 

se deformarían e l someterse e un uso normal» Si se emplean en 

un colchón de 127 mm de sltu re , esta espira exige la  u t iliz a ­

ción de 25,A- mm de material de relleno relativamente costoso

a C 8 d a  lado del colchón. Con la  práctica de ésta invención, esta
♦

misma espira de tres vueltas y media se puede hacer ahora* con
* «  +

una altura de 152 mm sin riesgo de que la  espira se deforara si
*

comprimirse. 31 resultado es que, en este ejemplo, se puede utj,
ee r

limar 2 5 m® menos de relleno para hacer un colchón de la  mis-

ma sltui-s con los consiguientes ahorros de coste sustanciales.

Estas y otras ventajas de la  invención resúltaréi
• • *

evidentes por l s  descripción que sigue de los dibujos, ea/lfcs
*♦ ♦.que:

Ls figura 1 es una vista en perspectiva de una 

esquina de un acolchado que incorpora la  invención de este so li­

citud.

La figura 2 es una vista en alzadot parcialmente 

esquemática, de 18 unidad de acolchado, tomada a lo  largo de 

la  línea 2-2 de la  figura 1 .

La figura 3 es una vista en planta superior toma-
í

da a lo  largo de la  linea 5“3 de la  figura 2. ]

Ls figura 4- es una vista en planta esquemática 

en le cuál cada par de espiras en cada fil®  está indicada por

líneas de bloques que constituyen continuaciones de los segoea-j 

tos de interconexión de espires en forme de Z. j

La figura 5 es una vista en planta superior I50



9 t

5.

10 .

.i

15.

20.

25.

30.

fbagmentada s mayor escala, de usa Parte del conjunto ilustrsdo  

en lg  figura 3»

Le figure 6 es uns vista en a líedo, psrcielraente 

esquemática, de una segunda modeliaad de la  invención de esta 

solicitud.

Le figure 7 es une vista ea planta superior, tos¿ 

d8 e lo largo de le  Unes de corte ?-7 de 1« figura 6. .

Le figura 8 es una v ists  esquemática en planta de 

la  modalidad de le ’ figure 7 . donde cede par de espiras en cada
e

f i l a  esta indicada por lineas que constituyen continuadores 

de loe segmentos de interconexión de espiras en forma de*Z.

Refiriéndonos ahora los dibujos y en particular a
é

la s  figu ras .1, 2 y 4, se ilustra uns unidad de acolchad©*20 

que u tiliza  un conjunto de muelles hecho según la  invención de
* ¿ i i

esta solicitud. *.* *

La superficie superior 21 del acolchado 2¡Ó**3:>ene 

una periferia  generalmente rectangular 22 oue está compréndida• • ♦* j
por un alambre lim ítrofe (no representado). 3e un modo similar;,

18 superficie in fe rio r 25 del acolchado 20 tiene uns periferia!
¡

rectangular que está comprendías también po. un alambre limltrp, 

fe (no ilustrado ).

21 acolchado 20 comprende uns pluralidad de f  i -  

Iss  24, 25, 26 de espiras todas e lla s  con 18 misma torsión,por 

ejemplo todas con torsión a derechas o todas con torsión a iz ­

quierdas. Según se ilu stre  con más detalle  ea las  figuras 1 y ! '
I

3, cada f i l a  24, 2? y 26 de espiras se forma a partir de una J

longitud conriauá de alambre. SI alambre se enrolla para fo r - j
j

osr una pluraliaad de peres de espiras separados 27 intercone¿ 

tades por segmentos de alambre prácticamente en foros de Z 28,¡
í18 situados en secuencia primero en el plano de la  superficie ;

- 6 -
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superior del acolchado 21 y después dentro del plano de ls  supe* 

f ic ie  in ferior del acolchado 23.

Según se ilu stra  con més deta lle  en le s  figures 3 y 

4, cada psr de espiras 21 comprende una primera espira de mano 

derecaa 2ys desplazada de une segunda espira de mano derecha 

27b, que tiene e l mismo número dé vueltas que la  espira 27a. Loü 

ejes de la s  espires 27a quedan dentro de un plano 29 que es pa­

ra le lo  a un segundo plano 30. pero está separado de l mismo, y 

dentro del cual quedan los ejes de las  espiras desplazadas 27b.
e• 4

Se comprenderé que los ejes de espires adyacentes 27a yuncirás
* Üt * ’

adyacentes 27b son equidistantes, siendo los ejes generalmente
e

perpendiculares a le  superficies superior e in ferio r 21*y  *23 de
á

la  uniaad de acolchado 20. *.*

A pesar de que cade uns de la s  espires 27e,7 ,*'27b
* **

se ilu stra  teniendo aproximadamente una vuelta y media dfta'volu

ciones, este número no es un factor c rít ico . Así, se pu¿dpiem-

plesr un mayor o menor número de convoluciones» dependiendo de
* * »

la resistencia a la tracción del slsmbre y el modo en que se 

forman l¿s espiras p«ra proporcionar una fuerza de resorte apr£ 

piada a le  aplicación particular.

Según se comprenderé por la descripción siguiente, 

la  técnica de interconexión de espiras utilizada en un colchón 

con relleno de muelles 20 evita que la s  espiras adyacentes se 

adhieran cuando se comprimen aún cuando no tengan una configura" 

eión de re lo j de arena. Por lo tanto, se puede emplear una vari^  

d8d de formas, por ejemplo de re lo j de srena o de bsrrigs». pero 

es preferib le  ls  forma cilindrica  ilustrada.

Cada f i la  24, 25 y 26 se configura idéntica a ceds 

f i l a  edyeceute y cada espira dentro de cada f i le  24, 25* 26 es 

idéntica a las  dewás espiras y tiene la  misma torsión o mano.

0
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* * ' En 1» modalidad pre ferib le  de la invención, le  se­

paración entre ejes de espiras adyacentes dentro de ly f i la  24 

es le  misma que entre ejes que separan espires adyacentes en f i  

Iss  25 y 26. Además, s i se interconectara un par de espiras en 

una f i la  2  ̂ eu ei plano de U  superficie superior del acolchado 

o relleno de muelles 21, el p^r de espiras adyacentes en ls  f i -  

la  25 se interconecta en el mismo plano de la  superficie supe­

rio r del relleno de muelles 21. Sste punto se ilu stra  con més

deta lle  eu las  figures 1 , 5 y 4, donde eu la  f i l a  24, la s  espi-
* * *

res adyacentes normales 27a, 27b estén incerconectsdas *por* seg- 

meatos de alambre eu forma de Z 28 que quedan dentro de ls  su­

perficie superior del acolchado o relleno de muelles STl’ ííl par 

de espiras adyacentes 51 en la  f i l a  25, espiras 51a y 3Üb\ está

interconectado por un segmento de alambre en forma de Z**3$ que
, * **

queds en el mismo plano de la  superficie superior del ¿chachado 

21 y el segmento de siembre en forma de Z 53 que quedaJeqlel 

mismo plano de la superficie iu fe rio r 23. Bate modelo jte Irenite 

en toda la  uniusd de scolchsdo o relleno de muelles 20. El re -
j

saltado son segmentos eu foros de z en el plano de 1¿> superfi­

cie superior 21 que se alinean eu columna 7 , símil ármente, los  

segmentos en forma de Z en e l plano de lo superficie in ferior  

23 se slimesn también en columna eu planos verticales que se sj 

tdan eu un panto medio entre el plano vertica l de los segmentos 

en forma de Z eu e l plsno de la  superficie superior 21. Expre­

sada d© ocre modo, lo s  segmentos en forma de :Z, que interconec­

tan los pares de espiras, se alinean en f i la s  y en columnas es 

los planos de la superficie superior e in ferió* 21 y 23.

Par8 conectar les  f i l a s  adyacentes de espiras, los 

segmentos en forma de 2 que intercon«ctan pares adyacentes de I 

espiras dentro de csda f i l a  se sitúan de modo que se superponga
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s los segmentos en forme de Z de le  f i l a  Adyacente de espirss. 

Estes partes superpuestas o secciones de los segmentos ea formí 

de 2 se enlazan por elementos de conexión helicoidales de alam­

bre, Un primer conjunto de elementos de conexión helicoidales  

de slsmore, en este ocaso indicado por lo  referencia 3% está 

situado dentro del pleno de las  superficies superior del acol» 

chado 21 para unir entre s i partes superpuestas 35 de los seg­

mentos de interconexión superiores en forma de Z 28, 32. De un 

modo sim ilar, un segundo conjunto de elementos de conexión he- 

lico idales de alamore, indicados en este caso por la  ré£|rencií
* 3 4

36, quedan dentro del plsno de la  superficie in ferior del relie

no de muelles o acolchado 23 y sirven p»ra unir entre si*partea*
superpuestas 3? de segmentos de interconexión in ferio res en foi, 

ma de Z 18 y 33* Según resultará evidente ea 1¿ vista éü’plan- 

ta de 18 figura 3» la  longitud de cada alambre helicoiaal^ea 

aproximadamente igual que la  longitud de 18S f i la s ,  y loft.'siem­

bres helicoidales 3^»36 se extienden paralelos a la s

El ensamble de los alambres helicoidales a la  fíl?  

de espiras continuas se pueden rea liza r en una máquina de enssc, 

b la r. En dicns méouina, las  f i l a s  adyscentes de espiras se s i -  

tu|n de modo que las secciones 35 y 37 de los segmentos en for­

ma de 2 adyacentes se sitúen eu uns relación de superposición y 

un alambre helicoidal se hace g irar o se enrosca sobre la s  par­

tes superpuestas de los segmentos en forma de Z. Después de coc: 

pletarse I 3 guía de la  espirs helicoidal soure los segmentos en 

forma de Z, la s  f i la s  de espires adyacentes ahora conectadas 

se puede graduar ¿lacia delante y guiarse otro par de alamares 

Helicoidales superior e in ferio r soure lo  f i l a  de espiras s i ­

guiente. Este proceso se repite eti tods la longitud dél colchót, 

después de lo cual el conjunto de muelles se cuita de lo mlqui-

-  9 -  .
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Refiriéndonos ahora a la  figura 3* se verá que los  

diámetros de lo s alamores helicoidales 34 y 36 equivalen a spro 

ximadamente a la  cuarta parte del radio de le s  partes superpues­

tas 35 y 37 de los segmentos en forma de Z. Esta relación de 

que el rsdio de lo s  segmentos en forma de 2 , sobre lo s  cuales 

se enfila el alambre helicoidal «tenga aproximadamente 8 veces 

el rsdio delalambre h e lico idal, ejerce e l efecto de permitir 

que varias rotaciones 38 del alambre helicoidal pesen a travésé
de los segmentos superpuestos sdyaceutes fijándolos entné«s£.

♦
Asi fijadas o interccnectads, ls s  espiras adyacentes pueden p i -

votar libremente una con relación a la  otra pero quedan •iiaíovi-
*

l i 2adas contra todo movimiento relativo  longitudinal o lib e ra l .  

En otras palabras, esta espira helicoidal de diámetro re lbtiv¿  

mente pequeño, cuando se u tiliza  para inmovilizar la s  sopéanos! 

superpuestas de mayor radio de lo s segmentos, permite s$t&leute| 

un movimiento pivotsl relativo entre les espiras interfcqnecta-
ft *»4

••fdsís .adyacentes. j
»

Refiriéndonos ahora s la  figura 4, cada bloque 50 

representa e l con orno de un segmento de interconexión en fo r­

zas de Z superior 28 en la  f i l a  de espirss 24. De un modo sis¿  

la r ,  cad8 bloque 52 representa el contorno de un segmento de 

interconexión en forma de Z superior 32 en la  f i l e  de ©piras 25» 

Cada bloque 51 representa el contorno del segmento de interco­

nexión en forma de Z in ferior 18 en ly f i l a  de espiras 24 y 

cada bloque 53 representa el contorno de un segmento de inter­

conexión en forma de Z in ferior 33 ea le  f i l é  de espiras 25* 

Segóu resultaré evidente por el diagrama de ls  figura 5» los  

bloques 50» 52 y 51»'53 representan unidades de sustentación 

de carga. Cada una de estas uaiuades 50, 52 y 51» 53 se super-
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pón en de nodo que el efecto de la  construcción del conjunto 

de espiras sea el de un conjunto de acolchado densamente empa­

quetado con un numero muy devado de espiras.

Refiriéndonos ahors a la s  figuras 1 y 5 , se obser­

vará que la s  diversas rotaciones 38 del alambre helicoidal 34 

o 36, que pasan alrededor de lo s  segmentos superpuestos adya­

centes 35 °  37 de la s  espires y lo s  f i le s  a espiras de la s  

f i la s  adyacentes,se centran todos en un plano transversal común

40. Se observará además que este plano 40 pasa a través de los
 ̂•

ejes verticales 41 de todas la s  espiras contenidas en una* óolus
$

na transversal de espiras. Por consiguiente, cads espira*se co-
*

necta 8 dos espiras de la s  f i la s  adyacentes de espiras PdT'ele-
•C

raentos de conexión 38, cuyos centros 41 estén situados é$*un 

plano diametral 42 de la  espira. Esta ubicación de I 03 ‘-ejétt 41 

de la s  espiras con relación a I 9 ubicación y formas de 3.os * seg­

mentos superpuestos y conectados 35 o 37 de los seyserrt^V ’+ de '■ 

conexión en forme de Z 28, 18, 32 o 33» es importante la
 ̂ * * a*

practica de le invención de esta solic itud. Be un modo especifj! 

co, se ha averiguado oue, cuando las conexionas 38 entre les j 
espiras de f i l a s  adyacentes se sitúen con relación a los ejes 

de 18S espires, .las espires se pueden comprimir totalmente sin 

ninguna deflexión o deformeciÓn le te ra l de Iss  espiras. Con an­

terioridad a esta invención, dicha total compresión de les es­

piras ha dado siempre por resultado una deflexión la te ra l y re­

torcimiento de la s  espires, con el resultado de que las espiras; 

no se podían comprimir nunca totalmente sin adoptar una defor­

mación permanente indeseable. Il
Eefiriendonos a la  figuras 6-8 se ilustra  una s e - ! 

guada modalidad de la  invención de esta solicitud. Esta coas- j 
trucción se ilu stra  esquemáticamente en la  vista en planta su -]
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perior en le  figura 7.

Eu general, el conjunto de muelles de las  figuras  

6-8 es idéntica al conjunto de muelles de los figures 1-5, ex­

cepto que les f i la s  de espiras se sitúan dentro de los segmen­

tos de interconexión en forma de Z, por lo  que los ejes verti­

cales de todas la s  espiras de una só la fila  se situin ea e l mis 

oo plano vertios! 60, en lu§sr de escalonarse alternativamente 

en dos planos diferentes, como en la. modalidad de la s  figuras  

1-5. los segmentos en forma de Z, en lugar de extenderse, hacia 

fuera desde un lado sólámente de cada espira, se extiencfén ha-
* S *

Ci8 fuera más a llá  de ampos ledos de cada espira, por lo  *que 

esta construcción ofrece las mismas ventajas de la  moda'licád d<
t

♦ . s ̂  #
la s  figuras 1-5* en el sentido de que reduce a l mínimo o*elim¿ 

ua cualquier tendencia que pudieran tener la s  espiras arsólapaj: 

se o ponerse en contacto con convoluciones adyacentes o e llé  mil. 

3= espii.'8. Específicamente, se verá que en esta moaalid«ji^cad8 

f i la  de espiras 124-, 125, 126 se forras a partir de una.lpifgituc 

continua de alambre y cada alambre se enrolla psra formar un©
i

pluralidad de p^res de espires separadas 127 interconectados 

por segmentos de alsaore prácticamente eu forma de Z 128 situa­

dos en el plano de la superficie superior del acolchado 121.

Los segmentos de alambre prácticamente en forms de z 128 Ínter* 

conectan pares de espiras adyacentes 127 dentro del plano de 1* 

superficie in ferio r del scolchedo o relleno de muelles 125.

En esta modalidad, cada par de espiras 127 compren 

de una primara espire de mano derecha 127s desplazada de una s¿
í

gunda espirs de raeno derecha 127b que tiene e l mismo nómero de ¡
¡

vueltas que la  espira 127a. Ko obstante, en esta modalidad, 1©4 

ejes de las espires 127s quedan dentro del mismo plano 60 cue ¡ 

quedan los ejes de les  espiras 12?b. En esta modalidad, como en

-r 12 -
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la  modalidad de I bs figuras 1-5» csds f i l a  124* 125» 1265se coi, 

figura de una forma idéntica a cada f i l a  adyacente y cada espi­

ra dentro de cada f i l a  tiene la  misma torsión o mano. A pesar 

de que les dos modalidades de esta invención se ñau ilustrado  

con la  misma torsión o mano en toda la  uniaad de muelles, po­

drían igualmente tener une torsión diferente o una mezcla de 

torsiones o manos de rotación, t©dsvÍ8 dentro de la  práctica d< 

la  invención de este solic itud.

En esta modalidad, la s  esquinas de los segmentos
c * h ̂

de interconexión en forma de Z están situados ambas hedió 'fuer?*<9 A
de le  circunferencia de lea espiras 127e y 127b dentro de cads

A.

Par de' espiras en sobos planos de Is superficie superior*# in -»
íe r io r  del acolchado. Esta separación hacia fuera de lo s  seg­

mentos en forma de z fa c i lit a  la  interconexión de la s  pSlftes 

superpuestas de sepientos en forma de Z por los muelletf.-nelicoi

dales 134. CK*

Refiriéndonos ahora a 1¿ figura 7, se obsífrvfra 

que las  diversas rotacionis 138 del alsmure helicoidal de enla­

ce 154 pgsaa alrededor y fijan  los segmentos superpuestos edy¿j 

centes 135 de le s  espiras e espiras de las  f i l a s  adyacentes. Sé 

observará también que, como en la  prim^rs moaalided de l¿s f i ­

guras 1-4, lo s  segmentos en forma de Z se configuran todos de 

modo aue lo s segmentos superpuestos inraovili28doe queden todos 

en un plsno transversal común 14Q. Este plano 140 pasa 8 través 

de los ejes 141 de tod8s la s  espiras contenidos ea una columna 

transversal de espiras.

Por consiguiente, cada espira se conecta a dos es­

piras de la s  f i le s  adyacentes de espiras por elementos de cone*? 

xión 138, cuyos centros 140 quedan situados en un plano diame-I 

t r s l  142 de cada espira. j
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La ventaja principal de la  uniuad de muelles he li 

coidales continúes de esta invención so ore la s  unidades de mué'1 

l ie s  helicoidales continuos de la  tecnología anterior, es que 

se construye de modo que las  espires 27 o 127 de una u otra un;, 

dañes se pueden comprimir totalmente sin ninguna deflexión la t í  

ra l o retorcimiento de la s  espiras y sin que la s  espiras se de­

formen de una forma permanente. Como consecuencia de ests capa­

cidad de compresión completa sin deformación, la s  unidades de 

muelles ensambladas se pueden ap ila r y comprimir para e l embe-
A r

la je  de una forma mucuo mas densa que lo  que h= sido postóle
* i*

con anterioridad e este invención. Además, s i  así se dés'éa, le s
A

unidades de muelles de este invención se pueden hacer mucuo m£
&

9 3  é

nos firmes que lo  que be sido necesario anteriormente con'los  

sistemas de muelles helicoidales continuos. i¿n el pesaSfo^la 

tendencia que tenían la s  espiras de una unidad de Euelí»4s»espi
* a *

rales continuos e retorcerse y adoptar una dsforEaciérr.ñeJhaanen 

te s i se comprimían excesivamente, ha determinado que .t^jj¿nid3<jl 

se tuviera que hacer tan firme que no pudiers comprimirse total 

mente en la  practica, La invención de esta solicitud permite 

que se compriman las  espires totalmente sin que se retuerzan n:. 

se deformen, por lo que ya no existe esta limitación de diseño, 

Por consiguiente, la  uniüsd de muelles helicoidales continuos 

de 13 invención se puede u tiliz a r  ahora en unidades de muelles 

o cdtehoues donde sea nwcessria una mayor blandurs, menor firm£ 

as o cualquier gx-8do variable de firmeza.

La invención de esta solicitud, como elimina le  

tendencia que tienen les  espiras de una uniuad de muelles heli 

coidales continuos a quedar deformadas permanentemente,cuando 

se comprimen totalmente, permite también que estes unidades de 

muelles se puedan u tiliza r  sin tenerlas que tratar téraicamen-j

-  U  -
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te y templar después del ensenóle.

A pesar de que se haa descrito sólamente dos mod¿ 

lidsdes de la  invención, los expertos en le  metería comprende­

rán que se pueden hocer otros cambios 7 modificaciones sin des* 

viarse del espíritu de la  invención. Por lo  tanto, no pretenda 

mos que la  invención quede limitada excepto en el alcance de 

la s  reivindicaciones adjuntas.

Descrita suficientemente la  naturaleza, del inven­

to , asi como la  manera de rea lizarlo  en la  práctica, debe ha-
v'

cerse constar que la s  disposiciones anteriormente indicadas son 

susceptibles de modificaciones de detalle  en cuanto no alteren
* ft f £ 5

su principio fundementsl. »tk »
«

* s*
* 9 9

" : * C

<* *  ñ
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1 . -  Conjunto de muelles para la  oonstracción de colcho­

nes, muebles tapizados y sim ilares, del tipo que comprende: una 

pluralidad de f i l a s  de espiras formándose cada una de la s  f i la s  

de un solo trozo continuo de alambre y conteniendo eada una de 

la s  f i la s  una pluralidad de espiras interconectadas por segmen­

tos de interconexión, situándose segmentos a ltem os de lo s  seg­

mentos de interconexión en lo s planos de la  superfic ie  superior 

e in fe r io r  del conjunto de muelle, extendiéndose partes de los  

segmentos de interconexión más a l lá  de l a  p e r ife r ia  de la s  es­

p iras, quedando situados los ejes de la s  espiras perpendiculares 

a la  superfioie superior e in fe r io r  del conjunto de muelle, su­

perponiéndose secciones de cada uno de lo s  segmentos de Ín te r- i
, t

conexión de cada f i l a  con relación a segmentos de interconexiózá 

de una f i l a  adyacente, quedando s i  tríadas la s  secciones super­

puestas en lados opuestos de la s  espiras, y estando redondeaba
♦ *

la s  secciones superpuestas de lo s  segmentos de interconexión, 

medios de muelles helico idal que se extiende parale los*a*ías  

f i l a s  en la  longitud de dichas f i la s ,  arrollándose lo s  medios
t

de muelles helico idal a través de la s  secciones superpuestas 

de lo s  segmentos de interconexión para su jetar la s  f i l a s  de es­

p iras en relación  ensamblada, caracterizado porque e l centro 

de lo s  radios de la s  sscciones superpuestas en lados opuestos 

de cada una de la s  espiras, se s i  tría en un plano d iám etro  co- 

miin de la  espira, por lo  que la  compresión de la s  espina^ $n- 

sambladas no hace que lo s  ejes de la s  espiras no se desplace 

lateralmente ni que la s  espiras se retuerzan cuando se compri­

men totalmente. I]
2. -  Conjunto de muelles 9egiin la  reivindicación 1 , j 

caracterizado porque los e jes de todas la s  espiras en cada una i30
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de la s  filas se sitúan en un plano común.

3 »- Conjunto de muelles según l a  reivindicación 1, ca 

racterizado porque lo s  segmentos de interconexión que Ínterco­

nectan la s  espiras de una f i l a  tienen forma de Z en configura­

ción.

4 «- Conjunto de muelle según la  reivindicación 1, ca­

racterizado porque cada uno de los segmentos de interconexión 

en forma de Z definen en general un rectángulo de anchura mayor 

que el diámetro de la s  espiras, y la s  espiras adyacentes dentro 

de cada una de la s  f i l a s  se sitúan en esquinas diagonalmente 

opuestas de lo s rectángulos, quedando sitúados lo s e jes de la s  

espiras en cada una de la s  f i la s  alternativamente en dos planos 

parale los desplazados.
ii

5 .-  Conjunto de muelles para la  construcción de co l- | 

chones, muebles tapizados y sim ilares; ta l y como queda sustan- 

cialmente descrito en la  presente Memoria, e ilustrado envíos 

dibujos adjuntos. *

Esta Memoria consta de 17 hojas escritas a máquina 

por una sola cara.

Madrid, 31 E # E «3
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