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. Bessiere "Boisseau seul"

I
24 NOV. 1961

que se presenta para unir a la solicitud
d e

" PATENTE DE INVENCION

formulada el 6 de Noyiembreide 1961, con el N2 271,780

e n
ESPARNA

por VEINTE aifios

' a nombre de PIERRE, ETIENNE BESSIERE, de nacionalidad_

frdncesa, residente en 55, Boulevard Commandant Char-_

cot, Neuilly-sur-Seine (Seine), Francia.
por: o
" PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCINOS EN LAS BOMBAS
| ALTERNATIVAS AUTG-REGULADORAS, ESPECIALMENTE
PARA LA INYECCION DE COMBUSTIBLE "
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El invento tiene por objeto perfecéionamieg

tos en las bombas alternativas autorreguladoras, es dg'.

cir, en las bombas cuyo caudal por ciclo, por lo menos

a partir de una velocidad de arrastre determinada de =

la bomba, disminuye a medida que esta velocidad aumen-

ta; y se refiere mis particularmente, pero no exclusi~-
vamenteée,. a’'las bombas de inyeccidn de combustible en -
motores (tanto de explosidn como de combustidén progre-

siva).

El inventor ha descrito ya en patentes ante
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riores (véanss especialmente las patentes espafiolas no

240,614 presentada el 10 de Marzo de 1958 y ne 249.226

dei 8 de Mayo de 1959) bombas alternativas del género_
en cﬁestién. en las cuales un pistdén alternativo arras .

' trada mechnicamente desde el exterior, provoca hidrfu-

licamente, durante su propia carrera de ida que corres

:pondé a la carrera de impuléién.de la bémba,_la'carre-
‘ra de ida de un brgano de regulacidn que tiene, de pre’

ferencia, la forma de un pistdén auxiliar, mientras que -

durante por lo menos una parte del periodo que transcu
rre entre el comienzo de la carrera de retorno de di-

cho pistdén y'gl comienzo de su carrera de ida consecu-

tiva, dicho 8rgano-en el curso de su propia carrera de

retorno'que lleva a cabo bajo la acéiéh de una fuerza_
de atraccidn tal‘como un resorte antagonisté. impulsa_
1{quido a través de_ﬁné estrangulacidn, lo que ;e‘ﬁomg
te aﬁun.echto de frenado.; Se consigue asi qu#, a -~
paftir de una cierfa velocidad de gfrastre detla bémba
el 6fgano de reguladiéﬁ (pisfén auxiliar) que manda de
preferencia un conducto de deﬁcarga‘para'el combustie

ble impulsado por la bomha, no llegue ya a su posibién

-de reposo, de donde parte normalmente para su carrera_

de ida, sino gque es detenido antes por lo que se deno=-

mina el "tope liquido", haciéndose asi su carrera tan-
to mids reducida y su influencia en el sentido de una -
disminucién del caudal Gtil de la bomba tanto:mayor.b~
cuanto még rebaga la Velocidad‘de arrastre de la bomba
dicha ve;éoidad detérminada.

~ Si, como es el caso normalmehte, el liguido

que ha provocado el movimiento de "ida" del 4rgano mé=-
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P 271780 x
vil de regulacién, ha llegado bajo este 6rgan§ a través
de un canal que no posee.estrangulacién, es ﬁreciso que
éste canal esté cerfédo durante la carrera de retorno_
de dicho 6rgano de regulacibdn para que la estrangﬁlaf_

5  cibn.pueda actuarjéobrg esta carrera de la manera de-_

seada.

Se ha propuesto, ya intercalar en el canal_ Sl

-por el cual llega el liquido que asegura 1a‘qarrera de

ida del 8rgano mdvil debajo de éste, una vAlvula anti-

10 rretorno.- Puede ocurrir, sin embargo, que &sta vélvu
la no se cierre de nuevo accidentalmente de modo inme-

diato o que pierda su estanqueidad, especialmente a ~-

consecuencia de una impureza.- Encontrdndose asi per-
turbada la regulacibén basada sobre el efecto de frena-

15 - do de la estrangulacidn, resulta de ello un riesgo de_ L

.embaiamiento del motor alimentado por la bomba.
| ;Elvpresenté invento tiéhe por objeto sébre_ E

't;do apartar este peligro. | |
Hbonsiste principalmenté en mandar la apeftg
20 . ra y él cieffe del canal por él cual llega el liquido_ 5
que provoéa el movimiento de idé del érgano mévil de -
regulaéién (pistén auxiliar o lanzadera) por una vélvu
la o una corredera cuyos movimientos de épertura Yy de_ i
cierre son producidos mecédnicamente en sincronismo con S
25 ' ios movimientos‘de‘ida y de retorng del‘piétén de la = o vl
.bomba de preferencia cén.aYuda de una traﬁsmisién Que‘ ' U
recibe su movimiento del &rbol de levas que arrastra -
el pistég,'y en dar a la leva misma'una forma tal que_
el pistdén ée detenga por 16 mehos en su punto muertb - :

30 exterior (o bajo), es decir, en su punto muerto a par-
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tir del cual comienza su carrera de ida (o de impulsidn)

durante un breve lapso de tiempo en el curso del cual
tiene lugar la apertura de dicho canal, teniendo lugar

su cierre antes de que comience el movimiento de retor

-no dgl pistdén, de preferencia en el curso de un lapso_

deitiempo_durante el cual el pistdén de la bomba se de-
tiené en su punté muerto interiof {o alto).

Segin un modo de realizacién preferido del_
iQVeﬁto. modo de réalizacién’que se refieré sobre todo
al éaso en que el pistém de 15 bbmbé es'arrastradolen_
rotacidn para desempeﬁar'ai ﬁismo tiempo la misidn de_

un distribuiaor,.ge constituye el brgano que manda la_

‘aperﬁura v el cierre de dicho canal por un pistdn aﬁxiv

liar rotativo arrastrado en sincronismo con el pistén“

de la bomba del cual es de preferencia solidario, ase=

gurando este pistén auxiliar adem&s hidriulicamente el

. movimiento de ida del brgano mdévil de regulacidén (pis-

tén auxiliar o lanzadera).

El invento consiste, dejando aparte esta --

- disposicidn principal, en otras ciertas disposiciones

ﬁue se utilizan de-preferencié al misho tiempo pero que
podrian serAutilizadas, liegado el caso, aisladamente, 
y de las gue se hablaréd mis explicitémehte después;_
“Persigue mas particularmente un cierto modo
de apllcaciénb(aquél paré e; cual se le aplica a las -
bombas de inyeccidn de qombqstible), asi como ciertos_
ﬁodos‘de rgalizacién de dichas disPosicionesg ¥y peréi—
gue méis pafticulérmente todavia, y esto a t{tulo de -~
ﬁroductoé-industriales nuevos, las bombas del geﬁéro en

cuestidn que suponen aplicacibn de estas mismas disposi
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ciones, los elementos especiales apropiadcs para su es

_tablecimiento, asi como los conjuntos, especialimente ~
los motores, que incluyén tales bombas.

Y podrd ser bien comprendido de todos modos
con gyuda dei comﬁlemento de descripcibén que sigue, =-=
asi como de los dibujos anejos, cuyos complemento y di
_pujos estin dados, naturalmente, sobre todo a titulo -
de indicacidn. |

- La figuré 1 muestra esquemdticamente y en -
bcorte axial, uha“bomba de inyeccién de combustible es~
tablecida segin ei in&ento.

L& figura 2 muestra parcialmente el perfil

de la leva que sirve para arrastrar el pistdén de la ==

;bomba, siendo la parte del perfil representada la cue_
asegura un ciclo completo del movimiento de dicho pis-

tén; | | |
yina;menfe. la figura Bjmuestra una variaﬁ—

te de la bomba representada en la figﬁra i.-‘
| Segin el invento, y més parficﬁiérmente'se—
gﬁn aquél de'sué modos de ap1i§aci6h, asi como segﬁn -
aquellos modos'debrealizééién.de sus divers§1 partes =~
‘a ios cuales parece que hay que atribuir la prefefen—_'

‘cia, por que. se proponen establecer una bomba de inyec

ciénAde combustible para un motor, se procede como si-

gue o de manera aniloga.

En lo que concierne a la bomba de inyeccidn

. propiamente dicha, se le hace tener un cilindro princi

pal 1 en eiucugl trabaja un pistén"zvarrastradb en un_
movimiento axial de ida y vuelta por una leva 3 cuyo -

&rvbol recibe su movimiento del Arbol del motor sobre -
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el cual esti montada la bomba de inyeccibn.- Se hace

que sea cerrada por este pistén, al comienzo de su ca-~

rrera de "ida" (carrera ascendente o carrera de impul-

sién) una lumbrera & por la cual desemboca un conducto‘

de ngisién en dicho cilindro, estando alimentado a su-’

"vez este conducto por una bomba no representada y deno .

minada usualmente "bomba de pie"™ o "bomba de transfe-_
rencia,
: Del cilindro 1 se hace partir uno o varios_

conductos de impulsidén 5 que tienen, cada uno, un obtu

" rador antirretorno 5a ¥ que van hacia uno o varios in-

yectores (no'representados).

En el cilindro 1 desemboca ademas un conduc

to de descarga 6 que, cuando estéd abierto, impide a la -

bomba impulsar combustible a través del conducto 5 ha-

cia el inyector o los inyectores.

La apertura y el»cierre‘deAéste conducto 6_
estén mgndados por un 6r§ano de regulacibén l1llamado --
"lanzadera" que tiene la forma de un pigtén auxiliar 7
gque es deﬁplazable en el intepiof de un ciiindrb‘B Yy -

que tiene una garganta 9.- Cuando la lanzadera se en-

cuentra en una posicidn para la cual esta garganta esta

blece la comunicacibn entre los dos tramos del conduc-

to de descarga 6 que desembocan a niveles diferentes -

en el cilindro 8, el conducto de descarga se encuentra asi

abiertoiy el combustible gue es impulsado entonces por

el pistén 2, en lugar de pasar al conducto de impulsidn

5, pasa'pbr el conducto 6 para volver, por éjemplo,_aL"

depbsito,

'La lanzadera es arrastrada hidriulicamente_
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en el sentido de su propia carrera de "ida" (carrera =

igualmente hacia arriba en los dibujos) durante la ca-
rrera de impulsidn del pistdén 2 por liquido gue es im-

pulsado por un pistdn auxiliar 10 que trabaja en. sin-_

‘cronigmo con el pistdn principal 2 y que, de preferen_

~cia, esti formado por un escaldén ensanchado de este ==

mismo pistén, siendo desplazable este pistdn auxiliar_

10 en él interior de un cilindro auxiliar ll.~ La ad=

misién en este cilindro del 1liquido que puede estar ==
constituido por el combustible a impulsar por la bomba
o por otro liguido apropiado, tieme lugar por un con-_

ducto de admifsién 12 mandado por el pistbébn 10; y la im

pulsidén de este liquido en la parte inferior del cilin

"dro 8 tiene lugar a través de un canal 13.

La carfefa de "ida" de la lanzadera se.&etig
ne una vez gue ééta &eja libre, por su cara inferior,_
un qdnductodde descéfga 14 quevdeseébéca eh’el cilin-_
&fo 8.

" Por 16 que respecta a la carrera de retorno
(carrera hacia abajo en los.dibnjos) de la lanzadera,_

estd asegurada por un resorte antagonista 15 que, du-_

‘rante 1a.carrera de "ida" de la lanzadera, ha sido com

primido.

.purante esta carrera de retorno, el liquido
impulsado por la lanzadera es obligado, por medios de_
mando que actiian sobre el canal 13 y de los qgue se tra

tard después, a circular por un canal 16 en el cual es

‘té.intercaiada una estrangulacidén 17, de preferen@ia -
‘defsecciSh régulable{'bor ejemplo con ayuda de un tore

'nillo punzbén 18, y que desemboca, o bien al exterior =

-7 -
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de la bomba, o bien en el cilindro auxiliar 1l.- La -
carrera de retorno se encuentra, pues, frenada a conse
cuencia de la necesidad de hacer pasar dicho liquido a

través de la estrangulacién 17.

Mientras el pistén 2 y con é1 el pinstdén 10

?l'

son arrastrados con una velocidad inferior a una velo-
cidad determinada, la lanzadera 7, bajo el empuje del_

resorte 15, alcanza su posicidn de reposo determinada

por,la%aplicacién de la lanzadera confra un tope 19, -

- de preferencia de posicidn regulable, a pesar de dicho

frenado, antes de gque los pistones 2 y 10 vuelvan a em
pezar una nukva cafreré de ﬂida“. |

v Pér consiguiente, por deba&o‘de esta veloci
dad, la carrera de la lanzadera es maxima y la canti=-_

dad de combustible impulsada por el pistén 2 durante =

~cada carrera de ida en el conducto de impulsi6n 5 vy hg

cia el inyector o los inyectores, es mixima.- Mis alli

de esta velocidaq determinada, sin‘embargo, la lanzédg

ra no alcanza ya su posicidn de reposo sino que es de-
tenida mds o menos pronto por el chorro de liquido que,-

"al comienzo derla carrera de "ida" sigiente, es impul-

sado de nuevo en el cilindro 8, constituyendo este 1i-

- quido lo que se denomina "tope liquido%.- Por consi;_

guiente, la carrera que la lanzadera tendra gue llevar

a cabo antes de abrir de nuevo el conducto 6 se acorta

tanto mds cuanto mis rebasa la velocidad de arrastre =
de los pistones 2 y 10 la velocidad deteruinada en cues
tidn, lo gue entrafia una dismiﬁucién correspondiente -

de la cantidad de.combustible impulsada por el pistén_

2 hacia el inyector o los inyectores del motor sobre -

-8-
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el cual esti montada la bomba de inyeccidén en cuestidn.
En lo que concierne a los medios que cie- _
rran el canal 13 durante el movimiento de retorno de -

los pistones 2 y 10, no tienen, por las razones expues

’ . . . [
tas mads arriba, vélvula antirretorno, es decir, vilvu-
- . .

-

14 que se abra automiticamente bajo la presidn del 1i-
quido impulsado por el pistSin 10 y que se cierre bajo_
la accidn de un resorte una vez que el liquido no esté

ya puesto bajo presidén por dicho pistén.- Segin la --

~disposicibn principal, se recurre mis bien, para el ==

mando del canal 13, al pistdén 10 mismo que actla como_

corredera y {ue tiene a este efecto ranuras 20 que es-

tan dispuestas en la superficie lateral del pistén 10_

y que aseguran, durante la carrera dé impulsidn del --
pistén 10, la comunicacidn entre el interior del cilin
dro 11 y el canal 13.-~ Para interrumpir esta comunica

cidn y para restablecerla en el momento deseado, se ==

prevén ademis, e igualmente segln la disposicidn prin;'
' ‘cipal del invento, medios para poner el pistén 10 en -

rotacidén alrededor de su eje.~ Finalmente, y todavia_

seglin la disposicidn principal del invento, se da a la

leva que asegura los movimientos de ida y de retorno -

de los pistones 2 y 10 una forma tal que estos pisto-_.

nes se detengan un breve lapso de tiempo cuando se enw

' cuentran en su punto muerto exterior (punto muerto ba-

jo) y en su punto muerto interior (punto muerto alto)“

.Y se elige la velocidad de rotacidn del pistdn 10 asi_

’ cbmo el emplazamiento y la anchura“ 'de las ranuras 20 -

con relacidn a la lumbrera por la cual el canal 13 de-

semboca en el éilindrO‘ll de tal manera gue la comuni-
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cacibdn entre dicho canal 'y el'ciiindrb‘ll se encuentre
establééida durante el lapso de tiempé en el cual los_
pistones 10 y 2.estan parados en‘éu punto mherto bajo_
'Y que, de preferencia, la'interrupéi6n de esta'comgni-
;cacién tenga lugar cuando.eétos'piétones estén parados
en’ su punto muerto alto.

| Naturalmente, la longitud axial de las ranu

ras 20 es suficiente para asegurar la comunicacidn en-

tre ‘el cilindro 11 y el canal 13 por toda la duracidn_

de la carrera de impulsibén del pistén 10,

| En lo que concierne al perfil de la 1e§a, -
presenta cad% vez entre dos pendientes consecutivas --
gue aseguran, respectivamenté y las carreras’de ida y_
las carrerés_de retorno de los pistones 2 y 10, seccio

nes de radio constante, es decir, secciones que mno pro

~ vocan un movimiento axial de dichos pistones.

pa figufa 2 muestra el contorno de una pro-
tuberancia dg una leva con cuatro profuberancias, es -
decir, de una leva que asegura durante una rotacién --
cugtro ciclos de movimientés de ida yAvuelta de los --
pistones en cuestidn.

Como resulta de esta figura, la seccidén B-C

- que provoca el movimiento de ida de los pistones esth_

precedida por una seccién A-B que provoca la parada de
los pistones durante un breve lapso de tiempo en su «-

‘punto muerto bajo.- La seccibén B-C va seguida por una

seccidn C-D en la clispide de la protuberancia gue ase-

gura iguabﬁente una parada de los pistones durante un_
breve 1a§so de tiempo en su punto muerto alto.- Final

mente, la pérté D-E del contorno de la leva asegura el

- 10 =
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‘movimiento de retorno de los pistones.- El punto E ge

confunde por lo demids con el punto A que determina el

.comienzo de una nueva seccidn A-B que asegura la para-

da de los pistones en su punto muerto bajo.

o De esta manera, se consigue que la apertura
. : 1

dél canal 13 y su cierre tengan lugar fespectivamente;

‘Jentfg Ay By entre C y D, es decir, cuando los pisto-

‘nes se encuentran parados.- Esto tiene por efecto que

las minimas diferencias de fabricacidn inevitables que

afectan al emplazamlento y la anchura de las ranuras 20
y de la 1umbrera por la cual el canal 13 delemboca en_

e; c111ndrotll, no tengan ninguna influencia en el fugl
cionamiento de la lanzadefa 7 porque, de todos modos,_
a pesar de tales diferencias; los momentos de apértura
y de cierre se encuentran dentro de los lapsos de tiem
po durante los cuales los pistones estan parados, y la
pgrfidaAdg la lanzadera hacia arriba y hécia abajo no_

depende mds que de los movimientos axiales del pistdn_

“10.

Hay que sefialar aqui que en la bomba segin_

la figura 1, las ranuras 20 no sirven solamente para =

el mando del canal 13, sino igualmente para el del con

ducto de admisidén 12.~ En efecto, estas ranuras 20 es

tan dispuestas de tal manera gque, durante la carrera -~
de ida del pistéh‘lﬂ. aseguran la'comunicaci6n entre -
el c1llndr0 11 y el canal 13, mientras que durante la_
carrera de retorno del pistén 10, aseguran la comunica

¢ibn entke el c111ndro 11 v el conducto de allmenta-'_

- cibn 12, permitiendo asi la alimentacidn del cilindro_

11 durante toda la carrera de retorno de dicho pistdn.

- 11 -
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De préferencié, la diquéicién de las ranuras 20 y de;

~las lumbreras por las cuales desembocan el conducto 12

y‘él canal 13 en el cilindro 1l se elige de tal manera

_ que, por una parte, cuando el pistdén estd en su punto_-
'muergo bajo, el canal 13 se abre solamente después del

cierre del conducto 12 y, que por otré-parte, cuando =

el pistdn esté en su punto mﬁerto alto,‘él canal 13 se

cierra antes de que se abra el conducto 12.

s En lo que concierne a los medios para asegurar

los movimientos, tanto axiales como rotativos, de los_

pistones 2 y 10, se pueden disponer, por ejemplo, como
se representh en la figura 1.- Segim esta figura, la_

leva 3 asegura los movimientos axiales de dichos pisto

_nes por medio de una roldana 21 montada en un pulsador

22 contra el cual una prolongacidn 23 de los pistones_
2, 10 es aplicada por un resorte 24 cuyo extremo infe-
rior actlia sobre una cazoleta 25 que se apoya sobre -~
una brida 26 de dicha prolongacidn, estando intercala~

da una plaquita 27 entre esta brida 26 y el pulsador -

- B2 .

Para asegurar la rotacidém de los pistones_

2,10, su prolongacidn 23 estl provista de una clavija_

28 que engrana con una ranura longitudinal 29 dispues-

ta en el cubo de una rueda en torma de campana 30 cuyo

borde libre estd dentado en 31 y engrana con una rueda

‘>dentada 32 que a 5u vez es arrastrada por otra rueda -

dentada 33 solidaria del 4rbol 34 de la leva 3.

¢ La rueda en forma de campana 30 gira en un_

anima 35”de1 carter de la bomba y se apoya sobre un to

pé_dg”agujaé 36, constituyendo por su parte el apoyo =
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para el extremo superior del resorte 24.

‘La bomba que sevrepresenta en la figura 1 -

es una bomba que alimenta sucesivamente varios ( por =

cjemplo cuatro) inyectores por varios (por ejemplo cua

tro)‘cbnductos de impulsién 5, desempeiiando el pistén_
2@p;esto en r&taci6n con él pistén 10 por el mecanismo
que acaba de ser deéc;ito. la misién de distribdfdor;-
A este efecfo, este pistdén 2 tiene en suvextremo supe-
‘riorxr una ranura 16ngitudina1”37,que,bduranté cada'ca-;
rrera dé impuléién, poﬁe la clmara detcompréSiﬁn de la
bomba en comuniéaéién éoﬁ uno de los conductos de im-_
puisién‘5; =

Eﬁ el médo de,réalizacién.del inVentéﬂreprg
sentado en la figura 1, el pistdn lokmanda a la vez -~

las aberturas de alimentacién 12 de la bomba auxiliar_

¥y el canal 13 que lleva el l{quido impulsado por el ==

 pistén 10 bajo la lanzadera 7.- Es evidente que se =~

puede utilizar.igualmente-el pistén 2 de la bomba como
drgano de mando del canal 13.- A este efecto, basta -~

prever ranuras 38 en la pared lateral del pistén 2 y -

hacer desembocar el canal 13, no en el cilindro 11, si-
no en el extremo inferior del cilindro 1, como sevreppg'

senta en la figura 3.~ Las ranuras 38 tiemen una lon=-.

gitud suficiente para asegurar, durante las carreras -
de impulsidén de los pistones 10 y 2 la comunicacidn en
tre el cilindro 11 y el canal 13 y para cerrar esta co

municacidn durante las carreras de retorno de dichos =~

pistcnes.~ El funcionamiento de la bomba representada.

_ en la figura 3 es por completo andlogo al de la bomba_

‘representada en la figura 1.~ Hay que seialar solamég

te que las ranuras 20, dispuestas en el pistdén 10, sir

- ven aqui unicamente para el mando del conducto de ali=-.
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Como es evidente, vy como resulta por lo de-
mis de lo que precede, el invento no se limita en modo
alguno a aquél de sus modos de aplicacidn, asi como ==

tampoco a aquellos modos de realizacidn de sus diver-_

‘sas‘partes~que han sido méas particularmente considera-
dbs, sino que abarca por el contrario todas las varian

tes.

Esta solicitud, que corresponde a la presen

tada en Francia, el 7 de Noviembre de 1960, bajo el nii

' mero4843.2355'se acoge a los beneficios del articulo _-

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

‘ .

- NOTA =~

Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de &sta Patente de_
Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los siguien

tes:

12,~- Perfeccionamientos introducidos en -

las bombas alternativas auto-reguladoras, especialmen

te para la inyeccién»de combustible en los motores, -

bombas qué tienen un brgano de regulacidn del gaéto -
que tiene/ }Ja forma de un pistdén auxiliar que es arras
trado hidriulicamente en el sentido de ida cuando el_

pistbén de la bomba realiza su carrera de impulsidén y_
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" cuyo movimiento‘de vuelta es frenado por una estrangu-
lacidn a través de la‘cual dicho 8rgano debe impulsar_
1iquido, caracterizédos pof mandar la apertura y el --
cie?re del canal por el cugl ilega el liquido gque pro=
'vocghel moviﬁieﬁto de ida déi Srganp mbvil de regula-_
di%ﬁ‘por una vélyui; o una corredera cufos'mdvimienfos
‘de apertura y de‘cierre son'pfoﬁucidog mécénigamente -
en sincronismo con los movimientos de ida y de vuelta -
del pistéh de la bomba, de pféferencia con ayudg de -~
una trénsmisién que'récibe su moyimientd del Arbol de;
leva que arrastra al pistén,»ygen dar a la'levavmismq_v
una forma tSl»que'el pistén'se detenga por lo menos en‘
su puﬁto mﬁeffo exterior (o inferior), es decir, en su
punto muerté a partir del cuél comienza su caffeéaide_

'ida (0o de impulsibdn), durante.un corto lapso de tiempo,
en e;'éurso del cual tiene lugar la apertura del cita=-
do canal, peniehdo lugar su ﬁierre antes de‘que comien
ce el movimientq de retorno del pistdn, de preferencia
en el cursb_de.gn labso de tiempo durante el cual el =
pistén de la bomba se détiene en su punto muert§ inte-
rior (o superior). |

29.~ Perfeccionamientos éegﬁn e1 punto 1o,
caracterizados porque el 6rgano que manda la apertura

y el cierre de dicho canal estd constituido por un -~
pistén auxiliar rotativo arrastrado en sincfonismo con
el pistbén de la bomﬁa, del cual es de prefefencié soli

"dario, asegurando ademés este pistén auxiliaf; hidrau-
“licamentgf €l movimiento de“ida del brgano mévil de re
gulacidn, | |

“ é.- Perfeccionamientos segin los pﬁntos 12

y/o 29, caracterizados porque la apertura y el cierre_
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de dicho canal son mandados por el pistdn principal de

la bomba en la superficie lateral del cual estén prac-

e . . ) I .2
ticadas ranuras que, durante las carreras de impulsion

de este pistén, establecen una comunicacién entre di-_
cho canal y el cilihdfo'de-uné.bomba augiliar, cilindro
Qué'gsvcoaxial al de la bomba principal.

o, ?erfecéionhmiehtos segln cﬁalquiera -
de los pﬁntoé.antéfioreé, caracterizados porque 91 ca=
nal por él_cual llega el iiquido que provoca el movimien
to de ida de1 6rgano mbvil de'regulaciSn.bajo este &1-7

timo, asi como el conducto que alimenta al cilindro de

"la bomba adxiliar en léicual trabaja el pistdén auxiliar

que asegura la impulsidén del liquido a dicho canal, son
mandados de tal manera que, por una parte, cuando el -
pistdén se encuentra en su punto muerto bajo dicho canal -

se abre solamente después del cierre dei‘conducto de -

_aliméhtac;én'de la bomba auxiliar y que, por otra parte,

cuando dicho pistdén estd en su punto muerto alto, dicho
canal se cierre antes de gue se abra dicho conducto de
alimentacién.

59.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN -

LAS BOMBAS ALTERNATIVAS AUTO-REGULADGRAS, ESPECIALMEN-

TE PARA LA INYECCION DE CCMBUSTIBLE.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

- 16 -~
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antecede, representado en los dibujos que se acompahan
y con los fines que se han esgpecificado.

Esta Memoria consta de diez y siete hojas =~
escritas a maquina por una sola de sus caras.

D'Iadl;jf’ 24 NOV 1961
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