NUMERQ

R E LA PROPIEDAD INDUSTRIAL (v FYET AT N (© Y
EGISTRO D R~ L1{TFiDY P

@ FECHA DE PRESENTACION

27-4-83

MODELO DE UTILIDAD 16 0CT. 1983

P.RIORIDADKSZ
. @NUMEHQ (52 FecHA @ PAIS
6"3“‘ DeE PUBUC‘DAD- . cu.lFICACION INTERNACIONAL
Bsoff 2602, Béo/ ZoY
o

@TITULO DE LA INVENCION

DISPOSITIVO PARA EL. MANDO MANUAL. DE ACELERADOR Y FRENQ . .-
DE VEHICULOS A MOTOR. Te

| e

I

@SOLICITANTE (s)

D. lanacio SANZ RODRIGO.

nnnnnn

o
DOMICILIC DEL SOLICITANTE

Fuente del Berro, 20 - MADRID-9

-

@ INVENTOR (ES)

-
@ TITULAR (ES)

-

REPRESENTANTE
D. Eleuterio GONZALEZ VACAS

UNE A - 4 MOD. 3204 RIMERA PAGINA DE LA MEMORIA
UTILICESE COMO P



10, -

15, -

20, -

25, -

30. -

-2

Esta memor'ial tiene por objeto describir las caracteristicas
y peculiaridades de un nuevo dispositivo, destinado a permitir el -
mando manual de acelerador y freno de veniculos a motor, y en prin
cipio y basicamente, por ello, especificamente conzebido para aque-
llos minusvalidos que carezcan de la pierna o pié derecho, & que nd
puedan hacer uso de éstos miembros.

La problematica que se presenta a los minusvalidos del tipo
interesado, para la conduccién de vehiculos a motor, radica en la-
imposibilidad que presentan para accionar los pedales del acelera-
dor y del freno, drganos que nrd pueden ser accionados con la pier-
na izquierda.

Por ello, la solucidn para éste problema, consiste en la =
concepcion de un dispositivo capaz de ser gobernado con una sbla=
mano y que ademas pueda mantenerse en régimen normal de marcha=-

por si solo, para que el minusvalido pueda disponer de sus dos ma-

L]
nos para atender al volante y la palanca de cambios, ¢ di¢hd ‘de -

.

otra manera, para que el disminuido pueda actlar sobre la palan-
ca de cambios con la mano derecha, la misma que utiliza para ac-

tuar el dispositivo propuesto, sin sdtar la izquierda del vélante.

e a

Para ello, en lineas generales el dispositivo que se preco
H ? —

niza, consiste en una palanca basculante,; de recorrido angular se

mejante a la del freno de mano, capaz de determinar con éste ymovi-

miento el frenado del vehiculo al transmitir su movimiento arigular-

por medios mecanicos muy sencillos, al propio pedal del fremro y de
mantener éste pedal actllado, o sea de frenar el \3hiculo, wientras
el minusvalido lo desee,

Al mismo tiempo, la palanca basculante citada, presenta -

una empufiadura giratoria que mediante un cable a ella vinculado, -

al modo y semejanza del acelerador de una motocicleta, convierte

el movimiento giratorio que pueda recibir, en desplazamiento anli=
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neal en su extremo opuesto, que se fija al pedal del acelerador.

Como caracteristica muy importante del dispositivo, ca-
be destacar gus su in=srcoracidn al vehiculo ~! que se aplica, nd
modifica ni altera para nada la existencia y funcionamiento de sus
bdrganos, ni siquiera aquellos a los que gobierna, asf como que el
vehiculo puede ser conducido normalmente por personas sin impe=-
dimento alguno, por ta'es circunstancias.

Una vez se haya comprendido con mayor claridad, €l conjun
to del Modelo, otros detalles y caracteristicas del mismo, se iran-
poniendo de manifiesto en el transcurso de la descripcion que se -
da a continuacion .

Una idea mas amplia de la invencién, la proporciona la des
cripcion siguiente, en la que se hace referencia a la lamina de di-~
bujos ilustrativos que a ésta memoria se acompafia, en la, que de -~
manera un tanto esquematica y exclusivamente por via de .ej.éhiplo,
se representan los detalles preferidos por el invento, seév:'_l'n* un ca
so de posible realizacién practica.

- En éstos dibujos se usan marcas de referencia sem}e‘_j‘antes,
para indicar piezas, conjuntos & partes, que se corresponden en
las distintas vistas presentadas, cuyas p‘igzas, detalle y orggniza=-

DRI

cibn, se definen de una manera especifica en el transcursq de la-

memoria, y después se concretan en las notas reivindicatorias -~

- . -

finales. o sert
En los dibujos: .t
L.a Figura 12 muestr= una perspectiva del dispositivo.
L.a Figura 22 representa el trinquete vinculado a! eje que
permite gobernario y que se aloja en el interior de la palarica bas=-

culante.

La Figura 32 contiene la barra telescdpica que une palan-

cay freno.
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Seglin se aprecia, la realizacidon propuesta, esta constituf
da por una palanca basculante =1~ tubular"super'iormente Y ranura=
da inferiormente, capaz de girar sobre el eje =6=, aunque para ello
es preciso vencer la accidon.del resorte -8~ que tiende permanente-
mente a llevarla a un extremo.

El citado eje -6-, esta solidarizado a un brazo que conclu=-
ye en una pletina tafadr*ada -7- a modo de brida, destinada a ser fi
jada en el lugar adecuado de la carroceria del vehiculo, mediante
simple tornillos.

Al propio tiempo, el eje =6~ comentado, tiene fijado solida
mente el sector dentado -5-, que constituye el medio de anclaje pa
ra el trinquete =9- y cuyo sector, para delimitar el recorrido de
la palanca =1- e impedir su salida, posée unos orificios —10- des~
tinados a recibir, cualquiera de ellos, un pasador delimitador.

El trinquete -9~ ya referido, esta dispuesto en ell;e'xtr;‘emo
inferior de un eje =11= que ensarta el muelle =12—, que tiene.ia -
mision de tender a que el trinquete se separe del sector dentado,
de tal manera que para que incida sobre &1, quedando retenido -
entre dos de sus dientes, hay que impulsarlo voluntariamente, pa-
ra lo cual esta previsto e»IR__ pomo & tope -25— que asoma por la par-

as a®a

te superior de la palanca =1~ ;

El giro de la palanca —~1- sobre el eje -6-, sirve para ac-

tuar sobre el pedal del freno, debido a la conexién que entre éste
y aquella establece la barra =14~ que los enlaza mecénicar'u‘neht.e.
Para ello, la palanca =1- posée solidarizada la orejeta taladrada
-15+ en la que se encuentra acoplado a través de una tuerca, el
tornillo pasante =16~ cuya cabeza es una rotula que encaja con -
posibilidad de movimientos angulares en un orificio dispuesto al-

efecto en uno de los extremos de la barra -14—-, y en el que queda

acoplada a través del casquillo corredizo -17- ensartado en ella
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e impulsado por el muelle -18=, para lo cual, el citado casquillo,
posée una escotadura de fondo semicircular.

L.a barra -14- comentada es telescdpica, lo que la confie-
re la posibilidad de extenderse cuando la palanca =1~ se separa -
del pedal del freno, y la de incidir sobre &l, para actuarlo, cuan
do se acorta su longitud.

Al freno comentado‘, la barra =14~ se une opuestamente a
través de la escuadra =19-, unida a un tornillo semejante al ~16-
antes comentado y que también posée una rbétula por cabeza, que=-
se fija de igual modo a través del casquillo corredizo —17-, impul
sado por el muelle =18,

El accionamiento del pedal del acelerador, s logra a tra=-
vés del mando giratorioc & pomo -20-, acoplado a través del sopor-
te en forma de escuadra -4~ cerca del extremo anterior de la palan
ca =1-, Para elio, el mando giratorio ~20~ actlia un cablé. ‘al!.;jado
en una camisa, al modo y semejanza del acelerador en una "mo;}oci-
cleta (el cable referido nd esta representado en los dibujos ).

Se comprendera facilments, después de observar 1os dibu-
jos y la descripcidn precedente, que la actual concepcidon propor-
ciona una construccion sencilla y efec:tivé, susceptible de podgr‘ -

“ e ®

ser |levada a la practica con gran facilidad, asegurando la obten-

cidon de una manufactura relativamente barata.

Se reitera, que en el objeto que constituye el actua;la‘r;/lbde-
lo, seran suceptibles de introducirse todas aquellas modifi’é:_abéo-
nes de detalle que las circunstancias y la préactica pudieran acon=-
sejar, siempre y cuando que con las varantes que se introduzcan,
nd se cambie, altere & modifique la esencialidad del invento des-

crito.

N O T A

Se declara como de propiedad y novedad para todo el te-=

rritorio espafiol, el contenido de las siguientes:
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REIVINDICACIONES

18, =« Dispositivo para el mando manual de acelerador y freno
de vehiculos a motor, que esenc;ialmente se caracteriza por compren
der una palanca basculante, de naturaleza recta, de constitucidn an
terior tubular e inferior ranurada, que es giratoria sobre un eje -~
transversal al que se vincula, venclendo para desplazarse angular-
mente en un sentido, la accidn de un resorte que tiende permanente-
mente a llevaria a un extremo, el de reposo, y cuyo eje transversal
tiene solidarizado a un brazo distanciador , que concluye en una =
pletina taladrada, mediante la cual se fija el conjunto en el lugar -
de instalacidon .

28, -~ Dispositivo para el mando manual de acelerador y freno
de vehfculos a motor, segin apartado anterior, que esencialmente-
se caracteriza porque el eje transversal a la palanca basculante -
sobre &l, esta solidarizado a un sector dentado, que cons.ll:i'wye la
pista circular de anclaje para un trinquete y cuyo sector, para deli
mitar el recorrido de la palanca, posée unos orificios sucesivos, -
cualquiera de los que puede recibir un pasador de tope. ‘

323, - Dispositivo para el mando manual de acelerador; y freno
de vehiculos a motor, segiun apar‘tados’antér;ior'es, que esencialmente
se caracteriza peirque e! trinquete que engarza con el sect;rz :c‘ienta—
do, esti dispuesto en el extremo inferior de un eje, alojado' ‘teles—
coOpicamente en el interior de la palanca y que ensarta un muélle -
que mantiene permanentemente separado el trinquete de los d-i:-::ntes
de! sector dentado, de tal manera que para que pueda incidir sobre
&l hay que impulsar voluntari amente el eje hacia abajo, presionan-
do sobre un pomo con que concluye, y que asoma por el extremo an=
terior de la propia palanca.

42, - Dispositivo para el mando manual de acelerador y freno

de vehiculos a motor, segln apartados anteriores, que esencialrmen
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te se caracteriza porque la palanca basculante, posée una orejeta
en la que se acopla uno de I6s extremos de una barra telescbpica,
que por el opuesto se fija al pedal del freno, de tal manera que és-
ta barra permite la separacion de la palanca basculante del pedél-
citado, sin ninguna accién, pero le empuja cuando la palanca gira
hacia &l; acoplandose dicha bérr‘a a la palanca y a una escuadra que
se fija al pedal, a través de tornillos de cabeza rotulada, alojada
en una oquedad de los extremds de la barra, en los que queda rete-=
nido a través de sendos casquillos irribulsados por resortes.

53, = DISPOSITIVO PARA EL. MANDO MANUAL. DE ACELE-~
RADOR Y FRENO DE VEHICULCS A MOTOR,

Todo ello tal y como se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva, que consta de SIETE hojas escritas a maqui=
na por una sdla de sus caras y dibujos que la ilustran.

Madrid, a 27 de Abril 1983.
E. GONZAL
. p




D.Ignacio Sanz ‘Rodrigo
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