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Esta memoria tiene por objeto describir las características 

y peculiaridades de un nuevo dispositivo, destinado a permitir e! -  

mando manuai de aceierador y freno de vehfcuios a motor, y en prin 

cipio y básicamente, por e!)o, específicamente concebido para aque- 

iios minusváiidos que carezcan de !a pierna o pié derecho, ó que nó 

puedan hacer uso de éstos miembros.

La probtemática que se presenta a los minusváiidos de! tipo 

interesado, para ia conducción de venícuiós a motor, radica en ia— 

imposibiiidad que presentan para accionar ios pedaies dei aceiera­

dor y de) freno, órganos que nó pueden ser accionados con i a pier­

na izquierda.

Por eiio, ta soiución para éste probtema, consiste en ia -  

concepción de un dispositivo capaz de ser gobernado con una sóta- 

mano y que además pueda mantenerse en régimen norma i de marcha- 

por sí soio, para que ei minusváiido pueda disponer de sq.s dps ma­

nos para atender ai votante y i a paianca de cambios, ó didhó'de -  

otra manera, para que ei disminuido pueda actuar sobre ia paian­

ca de cambios con !a mano derecha, ia misma que utiiiza para ac­

tuar ei dispositivo propuesto, sin soitar ia izquierda dei velante.

Para etio, en líneas generaies, ei dispositivo que se preco 

niza, consiste en una paianca bascutante,! de recorrido anguigtr s^ 

mejante a ia de) freno de mano, capaz de determinar con ést$.movi­

miento ei frenado dei vehícuio ai transmitir su movimiento añputar- 

por medios mecánicos muy senciiios, ai propio pedai dei frerre y de 

mantener éste pedai actuado, o sea de frenar ei v ?hfcuio, -mientras 

ei minusváiido to desee.

Ai mismo tiempo, ia paianca bascutante citada, presenta -  

una empuñadura giratoria que mediante un cabie a etta vincuiado,-  

ai modo y semejanza dei aceierador de una motocicieta, convierte 

ei movimiento giratorio que pueda recibir, en despiazamiento anii-
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neat en su extremo opuesto, que se fija a) peda! del acelerador.

Como característica muy Importante de! dispositivo, ca­

be destacar que su inccrp'""ación a) vehículo ! que se aplica, nó 

modifica n¡ altera para nada la existencia y funcionamiento de sus 

órganos, ni siquiera aquellos a los que gobierna, así como que el 

vehículo puede ser conducido normalmente por personas sin impe­

dimento alguno, por ta'es circunstancias.

Una vez se haya comprendido con mayor ctaridad, e! conjun 

to de) Modeio, otros detalles y características dei mismo, se irán- 

poniendo de manifiesto en e! transcurso de la descripción que se — 

da a continuación .

Una idea más amplia de la invención, la proporciona la des 

cripción siguiente, en la que se hace referencia a la lámina de di­

bujos ilustrativos que a ésta memoria se acompaña, en )a.qup de -  

manera un tanto esquemática y exclusivamente por vía de &jéfnp!o, 

se representan los detalles preferidos por e! invento, según* un ca 

so de posible realización práctica.

En éstos dibujos se usan marcas de referencia seméj*antes, 

para indicar piezas, conjuntos ó partes, que se corresponden en 

las distintas vistas presentadas, cuyas piezas, detalle y organiza­

ción, se definen de una manera específica en el transcurso de la- 

memoria, y después se concretan en las notas reivindicatorías -  

finales. **

En los dibujos: -.-**!

La Figura 13 muestr? una perspectiva del dispositivo.

La Figura 23 representa e! trinquete vinculado a! eje que 

permite gobernarlo y que se aloja en el interior de la palanca bas­

culante.

La Figura 33 contiene ta barra teíescópica que une palan­

ca y freno.
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Según se aprecia, ta realización propuesta, está constituí 

da por una palanca basculante -1 - tubular superiormente y ranura- 

da Interiormente, capaz de g irar sobre el eje -6-, aunque para ello 

es preciso vencer la acción del resorte -6 -  que tiende permanente­

mente a llevarla a un extremo.

El citado eje -6-, está solidarizado a un brazo que conclu­

ye en una pletina taladrada —7— a modo de brida, destinada a ser f¿ 

jada en el lugar adecuado de la carrocería del vehículo, mediante 

simple tornillos.

Al propio tiempo, el eje —6— comentado, tiene fijado sólida 

mente el sector dentado -5 -, que constituye el medio de anclaje pa_ 

ra el trinquete -9 - y cuyo sector, para delimitar el recorrido de 

la palanca -1— e Impedir su salida, posee unos orificios -10— des­

tinados a recib ir, cualquiera de ellos, un pasador delimitador.

El trinquete -9 - ya referido, está dispuesto en el.externo 

Inferior de un eje -11- que ensarta el muelle -12-, que tiene, ia -  

misión de tender a que el trinquete se separe del sector dentado, 

de tal manera que para que incida sobre él, quedando reteñido -  

entre dos de sus dientes, hay que impulsarlo voluntariamente, pa­

ra Lo cual está previsto eL pomo ó tope -2— que asoma por i a par­

te superior de la palanca -1 -  ;
* .

El giro de la palanca —1— sobre el eje —6—, sirve pára ac­

tuar sobre el pedal del freno, debido a la conexión que entró-éste 

y aquella establece ia barra -14- que los enlaza mecánicamphíe. 

Para ello, la palanca -1 - posée solidarizada la orejeta taladrada 

-15-^ en la que se encuentra acoplado a través de una tuerca, el 

tornillo pasante -16- cuya cabeza es una rótula que encaja con -  

posibilidad de movimientos angulares en un orificio dispuesto al- 

efecto en uno de los extremos de la barra -14-, y en el que queda 

acoplada a través del casquillo corredizo -17- ensartado en ella
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e Impulsado por el muelle -18-, para !o cual, el citado casquitto, 

posee una escotadura de fondo semicircutar.

L.a barra -14— comentada es telescópica, !o que ta confie­

re )a posibilidad de extenderse cuando ta patanca -1 - se separa -  

de) peda) det freno, y ta de incidir sobre ét, para actuarto, cuan, 

do se acorta su tongitud.

At freno comentado, ta barra -14- se une opuestamente a 

través de ta escuadra -19 -, unida a un tornitto semejante at -16- 

antes comentado y que también posée una rótuta por cabeza, que- 

se fija de iguat modo a través det casquitto corredizo -17-, impuj_ 

sado por et muette -18-.

Et accionamiento det peda) det aceterador, se togra a tra­

vés det mando giratorio ó pomo -20-, acopiado a través det sopor­

te en forma de escuadra -4 -  cerca det extremo anterior de ta patan 

ca -1-. Para etio, et mando giratorio -20- actúa un cabte aidjado 

en una camisa, at modo y semejanza det aceterador en una motoci— 

cteta (et cabte referido nó esta representado en tos dibujos ).

Se comprenderé facitmente, después de observar tós. dibu­

jos y ta descripción precedente, que ta actúa) concepción propor­

ciona una construcción sencitta y efectiva, susceptibte de poder -  

ser ttevada a ta practica con gran facitidad, asegurando ta obten­

ción de una manufactura retativamente barata.

Se reitera, que en et objeto que constituye et actuat.Móde— 

to, serán suceptibtes de introducirse todas aquettas modif¡cabro­

nes de detatte que tas circunstancias y ta práctica pudieran acon­

sejar, siempre y cuando que con tas variantes que se introduzcan, 

nó se cambie, atiere ó modifique ta esenciatidad det invento des­

crito.

N O T A

Se dectara como de propiedad y novedad para todo et te­

rritorio españot, et contenido de tas siguientes:30. -
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R E 1 V 1 N D 1 C A C 1 Q N E S

1§. ^ Dispositivo para ei mando manuai de aceterador y freno 

de vehfcutos a motor, que esencia!mente se caracteriza por comprejn 

der una patanca bascuiante, de naturateza recta, de constitución an, 

cerior tubuiar e inferior ranurada, que es giratoria sobre un eje -  

transversa! at que se vincuta, venciendo para desptazarse angu!ár­

mente en un sentido, !a acción de un resorte qué tiende permanente­

mente a !!evar!a a un extremo, e! de reposo, y cuyo eje transversa! 

tiene solidarizado a un brazo distanciador , que conctuye en una -  

ptetina tatadrada, mediante !a cua! se fija  e! conjunto en e! tugar -  

de instatación .

23 .- Dispositivo para e! mando manua! de aceierador y freno 

de vehfcutos a motor, según apartado anterior, que esenciatmente- 

se caracteriza porque e! eje transversa! a !a patanca bascuiante -  

sobre é!, está sotidarizado a un sector dentado, que constituye !a 

pista circutar de anctaje para un trinquete y cuyo sector, para deh 

mitar e! recorrido de !a patanca, posee unos orificios sucesivos, -  

cuatquiera de tos que puede recib ir un pasador de tope.

33.- Dispositivo para et mando manua! de aceierador y freno 

de vehfcutos a motor, según apartado^ántériores, que esenciatmente 

se caracteriza porque e! trinquete que engarza con et sector denta­

do, está dispuesto en et extremo inferior de un eje, atojado tetes- 

cópicamente en et interior de ta patanca y que ensarta un muette -  

que mantiene permanentemente separado et trinquete de tos dientes 

de! sector dentado, de ta! manera que para que pueda incidir sobre 

át hay que imputsar votuntar! amente et eje hacia abajo, presionan­

do sobre un pomo con que conctuye, y que asoma por et extremo an­

terior de ta propia patanca.

43.- Dispositivo para e! mando manuat de aceterador y freno 

de vehfcutos a motor, según apartados anteriores, que esenciatmen.



te se caracteriza porque ta patanca bascuiante, posee una orejeta 

en ¡a que se acopia uno de ios extremos de una barra teiescópica , 

que por e! opuesto se fija a! peda! de) freno, de ta! manera que és­

ta barra permite !a separación de !a paianca bascuiante de! pedat- 

citado, sin ninguna acción, pero !e empuja cuando !a pa!anca gira 

hacia é!; acopiándose dicha barra a !a paianca y a una escuadra que 

se fija a! peda), a través de torniiios de cabeza rotuiada, aiojada 

en una oquedad de ios extremos de i a barra, en ios que queda rete­

nido a través de sendos casquiiios impuisados por resortes.

5^.- DiSPOSiTiVO PARA EL MANDO MANUAL DE ACELE­

RADOR Y  FRENO DE VEHÍCULOS A  MOTOR.

Todo eiio tai y como se describe y reivindica en i a presente 

memoria descriptiva, que consta de S iETE hojas escritas a máqui­

na por una sóia de sus caras y dibujos que i a iiustran.

Madrid, a 27 de Abri) 1983.

E. GONZALEZ



D.Ignacio Sanz Rodrigo
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