
27 i 73 0

P A T E N T E  DE I N T R O D U C C I O N

por "UN SEMIPUENTE DE TRASLACION PARA MAQUINAS FRESADORAS POR PAIÍ- 
TÓGRAFO", a favor de Don Amador Varas Peiró, de nacionalidad espa­
ñola, residente en Badalona (Barcelona), calle Juan Vázquez de Me­
l la  niimero 70. -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente solicitud tiene por objeto garantizar el derecho 
a la  fabricación y explotación.en exclusiva para España, respecto 
a un semipuente de traslación para máquinas fresadoras por pantó­
grafo.

5 El semipuente o brazo de traslación a que hacemos referencia,
constituye un elemento auxiliar en.los transportadores pantográfi* 
cos, cuya finalidad es la de practicar, cuando se trata de objetos 
con una masa neutralizadle muy voluminosa, un desvastado a fuertes 
nasadas, hasta reducir un modelo de cualquier forma a su real ta- 

0 maño y voliimen de transporte, tanto en plano horizontal como en re­
lieve , distinguiéndose además por la práctica y.precisión con que



realiza el trabajo en todas las fases y aspectos del mismo, por 
estar dotados los carros del semipuente, de los mismos dispositi­
vos dp regulación que la  máquina a la  que sirve complementaria­
mente.

5 Otra de las ventajas que del mismo se derivan, es la de per­
mitir los giros más agudos que puedan trasladarse en e l seguimien­
to. de plantillas de la  máxima angularidad, sin que para e llo  sea 
preciso movilizar ni desbloquear la  mesa porta p lantilla , resul­
tando de ello una considerable economía de tiempo, comparado con 

10 las anteriores operaciones de copiado efectuadas en máquinas de 
fabricación anticuada.

Desde el punto de vista de su construcción mecánica este se­
mipuente, aporta la  novedad inmejorable de sobrepasar los giros - 
angulares más allá de los 1802 que nominalmente se alcanzaba en 

15 otras, máquinas, puesto que la  bascúlación de un brazo real y
efectiva no tropieza con ningán obstáculo práctico de la estruc­
tura de la máquina en todo e l curso restante hasta los 3702, pu­
liendo llegar (aunque en la  realidad no se presente dicho caso), 
a efectuar el g iro completo, a causa de tener el carro inferior 

2C de su brazo una constitución estu<gada y resuelta para la  consecu­
ción de la indicada mejora.

La característica esencial que hace e llo  posible, radica en 
el hecho mecánico, de que la  base circular en que se asienta la 
torreta, en el carro de desplazamiento del puente, aparece provis- 

35 ta en su centro geomátrico, de un nácleo, circular, más concreta­
mente cilindrico, vinculado ooncáátrioamente al eje ascendente de 
coordinación con e l husillo roscable, que gira libremente sin más 
que la  fricción  de sus paredes, en el interior de la indicada pla­
tina circular. Siendo de hacer notar, que en la  superficie exter- 

30 na de la pared de la  misma, donde se halla grabada la  tabla sincro-
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métrica reguladora, le ha sido otorgada una inclinación a modo de 
b isel, que favorece notablemente, la atención óptica que sobre la 
miáma debe mantener el operado en el curso de su trabajó.

- Todo lo  enunciado y expuesto, apreoisa de una ampliación pun­
tualizados, que se dá seguidamente mediante la ayuda de un grá fi­
co adjunto, en e l que se ha reproducido a títu lo  de ejemplo, e l 
caso práotioo de realización in icia l del semipuente.

Así, su Fig. 1, equivale a un corte de sección en alzado en 
el sentido longitudinal del semipuente. La Fig. 2, es la  esquema- 

tización de latplanta superior de la imagen anterior. Y otra Fig.3, 
reproduce un detalle complementario.

Con arreglo a lo  disegado y en cuanto a líneas generales, la 

base del semipuente está constituida por un cuerpo de planta rec­
tangular -4 - ,  en el que un alero saliente -5 - ,  le permite sopor­
tar el atornillado -6 - ,  que lo  solidariza al borde posterior de 
la  mesa porta plantillas, y en su espacio interior y central y 
longitudinalmente aloja a la regleta-guia -7 - , que es portadora 
del eje roscable -8 - ,  con el que se determina el deslizamiento 
de la  oorredera -9 - .

Esta corredera, como es normal en esta clase de mecanismos, 
se vincula a la  base por engarce de oola de milano, recibiendo en 
un punto superior de la  misma, la articulación de la base oircu- 
lar -1&-, de la  torreta -11-, en cuyo centro geométrico se dibu­
ja la  presencia del núcleo giratorio -12-, en e l que radica la 
capacidad fundamental de giro de todo el semipuente,

Y cornosprolongadón de la  torreta, en forma de brazo voladizo, 
e l cuerpo -13-, del semipuente, cuyo grosor presenta una sensible 
conicidad, Fig. 1, con su carro deslizante -14-, amparado en su 
correspondiente husillo roscable -15-, que le brinda su avance y 
que ocupa una posición excéntrica colateral, teniendo la  cabeza y
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guia del mismo -16-, implantada en la culata -17-, de la torreta, 

provistas de las correspondientes corona graduadora -18-, tuerca 
de bloqueado -19-, y manivela -20- de accionamiento.

El carro deslizante, se halla, naturalmente abierto central­
mente en correspondencia de la  colisa -21-, del brazo del puente, 
para el paso del bote portador del copiador (no dibujado). Y en­
trando en la  descripción de sus perfeccionamientos de realización, 
se observa que la  tapadera superior -22-, de la caja de dicho ca­
rro, efectúa su ajuste y graduación por medio de rosca sobre los: 
bordes internas -23-, en la citada caja en cuyo interior van dis­
puestas dos medias arandelas, de bronce -4&., que ajustan a la  ró­
tula portadora (-41 -), del eje copiador. Así como por e l dibujo en 
planta, se muestra el contorno curvado -24 -, del borde extremo del 
brazo volandero, con e l fin  ya indioado de poder franquear los es­
pacios inferiores del pantógrafo sin que sus ángulos lleguen a ser 
obstaculizados por la  columna sustentadora de aquél, o alguno de 
sus salientes.

La Fig. 3, reproduce la brida de fijación  del carro superior 
-14-, portadora del husillo de avance, consistiendo en un bloque 
lateral excéntrico -25-, visto por dos caras de su alzado lateral, 

para poner de manifiesto como rodea mediante la tuerca de bronce 
-26-, el curso del eje -15-, así como la in ferior ranura -27-, que 
le permite bloquear o corregir el desgaste experimentado con el 
Uso,por medio del perno -28-, que se acomoda entre los restantes 
tom illos  de fijación  a la pared lateral del carro.

Con albinismo sistema de bloqueo'se equipa (Fig. 1), el paso 
del eje-husillo principal -8 -, a lo  largo de su regla portadora - 
-29-, tensándola mediante otra ranura y perno -27a-, análogos a '
los anteriores.

3C Respecto al medio de bloqueo colateral sobre una de las aris-



tas de la  cola Ae milano, de la  corredera -9 -, sobre el cuerpo -4 - 
que se verifica mediante la  manecilla exterior -30, presenta ade­
más el perfeccionamiento, de ser graduable su capacidad de desli- 
zamiento, lo  mismo que corregible en su posible desgaste, estable­
ciendo una regleta -31-, que a modo de punta, se introduce en el 
b isel exterior de la  corredera.

En la Fig. 2, se señala en planta en linea de trazos, obser­
vándose que estando dotada de una manifiesta conicidad en su tra­
zado, y equipándose con una cabeza de enlace a un perno graduador, 
-32-, y cuya ̂ tuerca-guia se solidariza en el borde anterior de la 
base -9a-, de la  torreta, hace posible con e llo , el avance pro­
gresivo, y ajustador a medida que se vá haciendo necesaria su co­

rrección.
En la Fig. 1, se señala por.-33-, la  inclinación que se la 

otorga en la zona superior de la  corredera -9 -, a su pared exte­
rior  para mejorar la  visibilidad de las grabaciones milimátricas.

Tambiáp se mejora la cabeza y sistema de inserción del eje 
principal -8 -, en e l carro -7 -, de acuerdo con la tónica general 
de efectuar todos loa acoplamientos con la mayor garantía de pre­
cisión y anudamiento de holguras, mediante la instalación de la 
indicada cabeza -34-, que (como se dibuja en línea de trazos 
Fig. 2), penetra en la masa material de la  regleta conductora -29- 
al mismo tiempo que los pernos de anclaje -35-, lo  hacen en e l 
cuerpo -4 -, de la  base después de haber calado y ocultar sus ca­
bezas, en la cubierta de la  cabeza exterior del eje, en la  que 
existe trazada externamente -36-, la  correspondiente tabla gradua- 
dora, cerrándose más externamente por medio de la  arandela mole- 
teada para el blocaje -37 -, concántrica al árbol de su manivela 

de mando -38-.
Finalmente cabe señalar la finalidad que fa c ilita  el desmon-



te, que brinda a todos los volantes de accionamiento, 20- y -38-, 
la  circunstancia de que el fragmento terminal -39-, de loa ejes 
aparece dotado de una conicidad suficiente para que al atornillar 
la  tuerca de fijación  de los indicados volantes, no se ejerza in- 

5 -fluencia sobre el resto del collar de loe ejes donde ee instala 

la  corona de graduación.
,La descripción efectuada del ejemplo, no le dá carácter limi­

tativo, en cuanto a los detalles resolutivos de fabricación, que 
mecánicamente pueden admitir variaciones, sin que por e llo  se al­

io  tere ni modifique la  esenoialidad de la Patente.

-  N C T A -

Se reivindica como objeto de la  presente Patente de Intro­

ducción:
15 l e . -  Un semipuente de traslación para máquinas fresadoras

por pantógrafo, que se caracteriza por estar constituido por un ' 
cuerpo de planta rectangular, con volámen y forma de caja atorni- 
llab le  fijamente a la  mesa porta-plantillas, que recibe por en­
garce de cola de milano, al charrión de desplazamiento en uno de 

20 los sentidos, sobre el que trabaja e l brazo volandero "aemipuen- 
te" con la  particularidad esencial de que éste, está capacitado 
para efectuar un giro total de 3606, por hallarse asentada la ba­
se circular de su torreta giratoria, sobre un núcleo central c i­
lindrico, que por estar vinculado concántricamente con e l eje-gula 

25 que prooede de la  regla interna del husillo, y con sus paredes l i ­
bres de deslizamiento, en su encasillado circular de la menciona­
da base, no percibe geométricamente ningún obstáculo para su giro 
total.

2e.- Un semipuente de traslación para máquinas, fresadoras,
30 caracterizado porque el borde exterior del brazo voladizo, presen-



ta un contorno en amplio arco de círculo, excluyendo loe vérti­
ces salientes con objeto de darle fá c il acceso en loa casos de 
giro que se vea preoisado a aproximarse al máximo a la base del 
pantógrafo, sin tener que desplazar al carro porta-plantillas,

5 del lugar en que ce halle estabilizado.
36.- Un semipuente, según las reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque en uno de los biseles de encaje de la  caja 
con la corredera se adapta e introduce una regleta para el ten­
sado de su movilidad que actúa a modo de cuíia por la particulari- 

1C dad de tener ŝu p erfil ligeramente cónico, regulando su mayor o
menor penetración por medio de un to m illo  exterior que vinculaa- 
do la fijación  de su cuello a la pared de la corredera móvil, 
apoya su extremo contra la brida exterior de la regleta.

4s.- Un semipuente, según las reivindicaciones precedentes, 
15 caracterizado porque las paredes de la base circular de la torre- 

ta giratoria. presentan una inclinación notable hacia fuera por 
la base inferior, que hace máa práctica y. cómodamente visibles , 
para el operario las marcaciones numéricas grabadas en su super­
f ic ie .

20 56.- Un semipuente, caracterizado porque la fija ción  del bo­
te que cubre al husillo copiador, penetrando en la torreta des- 
plazable del brazo de puente, se efectúa mediante la  adaptación 
.a rosca de la tapa de la  misma, con respecto al cuello cilindrico 
con la  correspondiente abertura de paso para el cuello del portan 

25 instrumentos, independientemente de su rótula de estabilización.
66.- Un semipuente, caracterizado porque la caja que se cita  

en la  reivindicación la , cierra totalmente la pared externa del 
cuerpo rectangular formado, por cuyo interior transcurre longitu­
dinalmente e l husillo graduador del avance roscado del e je .

30. 73.- Un semipuente, según la reivindicación la , caracteriza-
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porgue todos los termínales de ejes que reciben la vincula­

ción de un volante de accionamiento, fijado por tuerca terminal, 
experimentan una sensible conicidad neutral!zadora de que el ex­
ceso de ajuste pueda alterar, la precisión de su zona de gradua­
ción para sus respectivos trabajos.

e e . -  UN SEMIBUENTE DE TRASLACION PARA MAQUINAS FRESADORAS 

POR PANTOGRAFO.

Madrid, de noviembre de 1.961.
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