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por RjÉT!RFECOlONAMlENTOS EN DISPOSITIVOS DE BLOQUEO DE MANIO­

BRA RAPIDA QUE S5E UTILKAN PARA FIJAR JUNTAS DOS PIELAS", a 

favor de la firma monegasca INTERNATIONAL MAC GREGOR ORGANI- 

ZATION (I.M.Q.O,.), domiciliada en Monte-Cario (Prinoipado de 

Monaco), "3, Avenue Saint-Charles",.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención ae refiere a perfeccionamientos en 
dispositivos de bloqueo de maniobra rápida que se utilizan 

para fijar juntas dos piezas.

Ya son conocidos estos dispositivos de bloquee de maniobra

5. rápida que son en particular del tipo que consta de un dente­

llón o soporte análogo solidario de una de dichas piezas, un 

vastago formando tirante pasante a través de una abertura de 

la otra pieza, ana leva excéntrica o aajálogo formando tapón de 
apriete, dispuesta para venir a apoyarse sobre el citado dente­

lo. llón y ligada por articulación al extreme de lado del dente­

llón del referido vastago, un tepe reglabio situado sohre el 
expresado vastago hacia su otro extremo, del otro lado de la 

segunda pieza, un elemento elástico montado sobre el menciona­
do vastago e interpuesto entre dicho tope y la citada segunda 

13. pieza, y un manguito amovible de maniobra que sirve para acoio-



nar la citada leva para apoyarla sobre el referido dentellón. Si 

bien un tal dispositivo de bloqueo es de aplicación general, se 

describe aquí más particularmente baje forma de una simarra, es 

decir, de la pieza destinada al bloquee de un tablero de bodega 

o cala" sobre un navio y/o al mantenimiento de una junta estanca 

entre dicho tablero y el borde de oontaoto de la escotilla^

En los dispositivos utilizados hasta el presente, las slma- 

rras, o a lo menos sus levas, cuando no están en servicio repo­

san sobra los maderos endentados en los baos y pueden asi cons­

tituir un obstáculo que estorba para las movimientos de los ta­

bleros de escobilla, por interferencia con órganos solidarios de 
estos tableros, tales como roldanas de rodadura en contacto.con 

railes soportados por aquellos maderos de esloras,. La presente 

invención permite la retirada de la parte móvil del dispositiva 

de bloqueo detrás de la cara de lado de tope de la precitada se­

gunda pieza y, en su caso, al completo escamoteo de la simarra 

en el tablero de escoras o tablero de refuerzo en los baos; se 
caracteriza principalmente porque el dispositivo de bloqueo cons­

ta de un soporte o análogo solidario de la cara de dicha segunda 

pieza, situado del lado del tope del precitado vastago, es de­

cir, en el caso presente, de la cara inferior del tablero de eslo­
ras, y reoibiendo el apoyo del menoionado tope, estando el expre­

sado soporte destinado a servir de alojamiento a la leva antes 

indicada en posición apartada o fuera de servicio, de manera que 
esta leva no resulte en saliente sobre la otra oara del lado de 
la referida primera pieza, es decir, sobre la oara superior del 

expresado tablero de refuerzo o de esloras.
Por otra parte, los dispositivos cono-cides no tienen protec­

ción alguna contra solicitaciones excesivas accidentales oon el 

riesgo de dañar irremediablemente a estos dispositivos. Estas
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.sobrecargas pueden ser producidas, por ejemplo, por una dificul­

tad de maniobra debida a un excesivo apriete causado por un re­

glaje defectuoso de la posición del tope, o todavía por un exa­

gerado esfuerzo de separación da las dos piezas a bloquear, tal 
5. comtrün esfuerzo de levantamiento exoesivo aplioado al tablero

de estotilla,.
la presente invención permita paliar este inconveniente; en 

efecto, según otra oaraoterístloa de la invención, el dispositi­

vo consta de medios de seguridad oohtra las sobrecargas oonsti-

10.. tuido, de preferencia, por ciertas partes fácilmente reemplaza­

bles, presentando una resistencia mecánica más débil que la de 
las otras partes y susceptibles de romperse bajo el efecto de 

una carga límite predeterminada,. Esta oarga limite es elegida de 

manera que con ella no se corra el riesgo de deteriorar las o-

15.. tras partes del dispositivo^

Según todavía otra característica de la Invención, las pre­

citadas partes débiles están constituidas por elementos de liga­

zón o de reunión intercambiables y que constan de, a lo menos, 
una sección susceptible de romperse bajo el efecto de una oarga

2o. limite predeterminada,.

La invención trata igualmente de las diversas aplicaciones 
del dispositivo de bloqueo perfeccionado precitado y principal­

mente de su aplicación como aImarra al bloqueo de tableros de 

cala de navio, en particular para asegurar y/o mantener una jun-

25.. ta estanca entredichos tableros y el borde de contacto de la es­
cotilla;.

Otras características de la invención se pondrán de manifies­

to eh al curso de la descripción siguiente que concierne más 

particularmente a la aplicación al bloqueo de los tableros de es-
30. cotilla de navios^,

a
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En las figuras de las tras laminas de dibujes adjuntas se 

ilustran realizaciones de la invención a titulo de ejemplo sin 

carácter limitativo.
En los dibujos;
Iá fig. 1 representa esquemáticamente en corte una vista 

en elevación de una sImarra de tablero de escotilla, conforme 

a la invención, en posición de servicio bloqueado;
La fig. 2 represent-a esquemáticamente una vista en corte 

partida según la linea 11-11 de la fig. 1;
La fig;* 3 representa esquemáticamente en corte paroial una 

vista en elevación de una variante de una simarra conforme a la 

invención;
La fig. 4 representa esquemáticamente una vista parcial de 

perfil de la simarra de la fig,. 3;
La fig. 5 representa esquemáticamente en elevación otra va­

riante de simarra conforme a la invención;

La fig. 5 representa esquemáticamente una vista parcial de 

perfil de la simarra de la fig. 5;
La fig. 7 representa esquemáticamente una vista en perspec­

tiva del dispositivo de bloqueo de un tablero de escotilla, en 

posición fuera de servicie y estibado;

La fig, 8 as una vista similar mostrando el dispositivo de 
bloqueo en posición de servicio^desencerrojado; y

La fig, 9 es una vista similar mostrando el dispositivo de 
bloqueo en posición de servicio^encerrojado.

Refiriéndonos más particularmente al ejemplo de realización 

representado en la fig, 1, el tablero de escotilla, designado en 

general por la referencia 1, posee una parte superior 2 y un re­

borde lateral á- Un forro en forma de canalón o análogo 4 es so­

lidario del reborde 2 y en este canalón está fijada una guarni-



ción de estanquidad elástica g en cancho u otra materia simi­
lar. Una barra de estanquidad 6, cuyo borde superior coopera 

con la junta de estanqueldad g,: es solidaria por su borde infe­

rior de la tabla de esloras 2 fijada a un refuerzo de bao 8.
5. Se ha representado en <? un rail de guia de rodadura del tablero

de escotilla 1. Un dentellón o soporte prominente aniálogo 1& 

está fijado a la cara exterior del reborde g del tablero de es­

cotilla. Este dentellón 10, puede tener./ sea una forma maciza, 

como' en las figuras 1 , 2, 5 y 6, sea una forma ahorquillada, co- 

10. MO^en las figuras 3 y 4. Un vastago 11 formando tiranteatravie-

sa una abertura 12 de la tabla 2 y consta de un extremo inferior 
t

fileteado llevando una tuerca autofrenada o análogo lg, forman­

do tope reglable.. Un elemento elástico 14 constituido, sea por 

un bloque de caucho o análogo, sea por un resorte metálico o 

15. equivalente, está montado libremente sobre el vastago 11 entre 
dos arandelas metálloas o análogo lg, por encima de la tuerca 

lg. El vástágo 11 termina en su extremo superior en un ojo de 

articulación 16,. Una leva excéntrica o análogo 3¡2 está ligada 
por una articulación simple o doble al ojo 16 del tirante ^ 1.

20. Asi, según el modo de realización representado en las figuras 

1 y 2, la leva 1% está ligada al vastago 11 por intermedio de 

un estribo o chapa 18 constituido, de una manera en si conocida, 
por dos gualderas gemelas lg, eventualmente solidarizadas por 

un remache o análogo 2g (yer fig. 2). La chapa 18 está montada 

25. sobre el ojo 16 del vastago 11 por medio del eje de articula­
ción 21. La leva lg está articulada al otr^extremo de la ohapa 

18 por medio del eje de articulación 22 atravesando el agujero 

23 de la leva y, eventualmente, solidarizada con esta con ayuda, 

por ejemplo, de un pasador 24 o análogo. Según otro modo de rea­

lización representado en las figuras 5 y 6, la leva lg puede30
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estar articulada al vastago 11 por intermedio de un eslabón de 

cadena o análogo 2̂  pasante por el agujero de articulación 2̂  

de la leva IZ y el ojo 16 del vastago 11#

En fin, según otra variante representada en las figuras 3 
5* y 4, je! dentellón lo y la leva 1^ pueden tener una forma ahor­

quillada y el ojo 16 del vastago 11, pasante entre las dos ramas 

de la leva 1Z, está directamente articulado a esta por el eje 

de articulación 22..
En posición encerrojada, la leva 1%, coopera por contacto con 

10. el dentellón 1^, por intermedio de dos superficies de apyo dis­

tintas y separadas; una porción de superficie plana 26 dispues­

ta para apoya A e  sobre una correspondiente porción plana 26?- del 

dentellón, y una porción de superficie en saliente de contorno 

redondeado convexo 27. destinada a tomar apóye en un vaciado o 

15. escotadura correspondiente 27i<"- en el dentellón !Q, constituida

por una porción de superficie entrante de contorno cóncavo,.

En posición encerrojada, las superficies de apoyo homologas 

en contacto 26, 26* y 2%, 2%' están situadas de una y otra parte 

del eje longitudinal del vastago 11.
20. En los dispositivos conocidos, la arandela superior Invie­

ne a aplicarse, en posición de eneerrojamiento, contra la cara 

inferior del refuerzo de eslora-s En al dispositivo conforme 

a la invención, un soporte 28 está fijado a la cara inferior de 

dicho refuerzo de esloras 2 a la derecha del agujero 12. El so- 

25. porte 28 tiene, por ejemplo, una forma en U cuya base 2g es pla­
na y estiá taladrada por un agujero ¿2 coaxial con el agujero 12,. 

para el paso del vastago 11. Esta base plana recibe, en posición 

de encerrojamlento, el apoyo de la arandela superior 1¡5. La for­

ma y la dimensión del agujero 12, la profundidad del espacio com- 
30. prendido entre las dos ramas del soporte en U 28 y la separación



de estas dos ramas son suficientes para que en posición fuera 
de servicio pueda la leva 12 pasar a través del agujero 12 de 
manera de alojarse enteramente en el soporte en U 28) estando 

entonces su cara superior 2R justo a nivel con la superficie su- 

pericón de la tabla de refuerzo de esloras 2 (ver fig. 7)* En 

esta posición entrada la leva 12 no constituye ya un obstáculo 

molesto para las roldanas de rodadura del tablero de escotilla 3. 
rodante sobre los railes g*

Lá leva 12 lleva sobre su brazo de palanca que está opuesto 
al brazo de palanca en contaoto con el dentellón 10 y# de prefe­

rencia) sobre su cara superior 2P un orifioio 2í en el cual se
t '

enmanga el extremo ¿2 de la palanca de maniobra amovible 33* Por 

razones de comodidad y si el espaoio disponible para la manio­
bra de abatimiento del manguito es suficiente, este orificio po­

dría estar dispuesto, según 31a, perpendieularmente al eje de la 

leva 17* .
Para evitar una averia eventual de la simarra en caso de so­

brecarga accidental de estos órganos suyos, han sido previstos 
medios de seguridad, de preferencia sobre cier^e^lementos de li­
gazón o de reunión* Los elemehtos de ligazón elegidos a este e- 

fecto constan de, a lo menos, una sección susceptible de romper­

se bajo el efecto de una carga limite predeterminada que no sea 

perjudicial a los otros órganos,* íSegún el modo de realización 
preferentemente adoptado, les elementos de ligazón de sección de 

ruptura están constituidos, de una parte, por el eje de articula­

ción 22 que está concebido para ser fácilmente intercambiable y 

que está destinado a partirse en caso, por ejemplo, de exagerado 
esfuerzo de levantamiento aplicado sobre el tablero de escotilla 

1 y, de otra parte, por el extremo de enmangamiento ág de la pa­

lanca de maniobra 22. 9.Re está concebida para romperse en caso de
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dificultad de maniobra debido, por ejemplo, a un apriete exce­

sivo de la tuerca lg, lo que protege asi a todas las otras pie­

zas de la simarra.
El funcionamiento del dispositivo de bloqueo es el siguien- 

5. te, sdf se supone que el dispositivo está en la posioion desblo­

queada y estibado, la cual esta representada en la fig. 7;*

Se levanta el vastago 11 hasta la posición representada en 

la fig. 8, y se inserta el saliente 2g? de la leva en el hueco 

correspondiente del dentellólo, hueco indicado en 22¡?. La ale­

lo. vación del vastago 11 lleva a la arandela superior lg a contac­

to de la cara inferior del apoyo 29 del soporte en U 28. se en- 
t

manga el extremo g2 de la palanca de maniobra 22 en el agujero 

31 de la leva 1̂ ., y se eleva el manguito de maniobra 33 a la 

posición vertical comprimiendo as(§ la guarnición elástica 14.
13. Durante este movimiento la leva Ig. gira alrededor de su ejqáe

rotación instantánea, constituido por las líneas de contacto su-? 

cesivas del soliente 2^ oon la ranura del dentellón lo.. Cuan­
do los elementos están en la posición bloqueada y excéntrica, 

indicada en la fig. 9, la guarnición elástica 14 ejerce una fuer- 

20. za dirigida hacia abajo según el eje longitudinal del vastago 11

reteniendo así con seguridad las piezas en posición encerrojada. 

Se puede obtener fácilmente el bloqueo de la leva 1% sobre el 

dentellón 10 elevando simplemente el manguito 22 y sin que sea 

necesario atornillar pieza alguna,. El bloqueo de la leva 1^ so- 

25. bre su soporte 2H.y# por consiguiente, el tablero 1 y la guarni­
ción g, hacen que una junta estanca se forme entre la guarnición 

2 y la barra de estanqueidad 6. En caso de que la presión ejer­

cida por el solo peso del tablero de escotilla 1 sea suficiente 

para realizar una junta estanca entre dicha guarnioión g y barra 

30. de estampadad g, el bloqueo de la leva 1^ sobre su soporte lg
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mantiene esta junta. ¿
Cuando se desee desbloquear la cubierta ^  a fin de poder 

levantarla, se baja el manguito 22 para desbloquear la leva 1¡¿ 

de su soporte 1Q, se retira el manguito 22 dsl orificio 2i on 

5. la lgva 17 y se baja el vastago 11 hasta que la leva 12, sea

escamoteada en el alojamiento formado por el soporte 28.

Bien entendido, que la invención no queda limitada en mane­

ra alguna a los modos de ejeouión descritos y representados, 

que han sido dados únicamente a titulo de ejemplo,.

' N 0 T A

10. Hecha la descripción del presente Invento se hace constar,

que esta solicitud so aooge a la prioridad da la patenta fran­

cesa N" 843.073# depositada el 4 de Noviembre de 1960, y que 

se declaran nomo nuevas y de propia invención las reivindica­

ciones siguientes:

15. 1.- ¡Perfeccionamientos en dispositivos de bloqueo de manio­

bra rápida que se utilizan para fijar juntas dos piezas, cuyo 

dispositivo es del tipo que consta de un dentellón o soporte 

análogo solidario de una de dichas piezas, un vastago formando 

tirante pasante a través de una abertura de la otra pieza, una 
20. excéntrica o análogo dispuesta para venir a apoyarse sobre el

referido dentellón y ligada por articulación al extremo del la­

do del dentellón del expresado vastago, un tepe reglable situa­

do sobre dicho vastago hacia su otro extremo del otro lado de 

la segundé pieza, un elemento elástico montado sobre el mencio- 

25. nado vastago e interpuesto entre el citado tepe y esa segunda

pieza, y un manguito de maniobra amovible sirviendo para accio-
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'' ' ''1nar la referida leva para apoyarla sobré eí expresado dentellón 
c a r a c t e r i z a d o s  porque el dispositivo lleva un so­

porte o análogo solidario de la cara de la segunda precitada 

pieza, situado/íel lado del tope del mencionado vastago y reci­

biendo el apoyo de dicho tope, estando destinado el expresado

soporte a servir de alojamiento a la antes indicada leva en po­

sición fuera de servicio, de manera que esa leva no resulte en 

saliente sobre la otra cara, del lado de la precitada primera 

pieza;.

*

2.- Perfeccionamientos, según la reivindicación 1, c a ­

r a c t e r i z a d o s  porque el dispositivo consta de medios 

de seguridad óontra las sobrecargas, constituidos, de preferen­

cia, por ciertas partes fáoilmente reemplazables, presentando 

una resistencia mecánica m^s d%bil que la de las otras partes 

y susceptibles de romperse bajo el efeoto de una carga limite

predeterminada^.
3.- Perfeccionamientos, según una de las reivindicaciones 

precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  porque las precitadas 

partes dpbilés están constituidas por elementos de ligazón o de 

reunión intercambiables constando, a lo menos, de una sección 

susceptible de romperse bajo el efecto de una carga limite pre­

determinada,.
4,.** Perfeccionamientos, según una de las reivindicaciones 

precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  porque un elemente 

de ligazón a ruptura precitado está co-nstituido por el eje de 

articulación de la expresada leva,.
5„- Perfeccionamientos, según una de las reivindicaciones 

precedentes',* c a r a c t e r i z a d o s  porque un elemento 

de ligazón a ruptura precitado está constituido por el extremo 

de fijación de la menoionada palanca de maniobra, sobre la an-
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6.- Perfeccionamientos, según ana de las reivindicaciones 

precedentes, c a r a c t e r i z a d o s  porque dicha leva 

consta de un orificio destinado a enmangar el extremo a ruptu-

7.* Perfeccionamientos, según las reivindicaciones prece­

dentes, c a r a c t e r i z a d o s  porque el dispositivo de 

bloqueo perfeccionado según los mismos tiene su principal apli­

cación como slmarra para el bloqueo de los tableros de cala de

estanca entre dichos tableros y el borde de contacto de la esco­

tilla,. *

8,.- Perfeccionamientos en dispositivos de bloqueo de manio­

bra rápida que se utilizan para fijar juntas dos piezas,*.

Según se desoribe y reivindica en la presente mmeoria que 

consta de once hojas foliadas y mecanografiadas por una sola 

cara y de tres Ijáminas de dibujos, dos de ellas dobles.

Madrid, a 31 de Octubre de 1961

INTERNATIONAL. MAC GREGOR ORGANIZATION (l.M.G.O.),*

5* ra de la palanca de maniobra precitada,*

lo. un navio, en particular para asegurar y/o mantener una junta
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E s c a l a  variable*
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