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2.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La SEÑAL DE PASO A NIVEL está constituida por un receptáculo 
en forma de paralelepípedo, del tamaño necesario para alojar la 
misma y contener el mecanismo que permite su funcionamiento.

Esta señal consiste en un rectángulo, construido con un ma- 
5 terial ligero,.de color rojo, con las letras de la palabra ingle 

sa STOP pintadas de blanco reflectante..
En la posición de inactividad, la señal permanece introduci­

da en el receptáculo, con dirección hacia arriba. Para cumplir 
su función de aviso, la señal se desplata hacia abajo, quedando 

10 en posición perpendicular al receptáculo o paralela al suelo, y, 
por tarto, visible. *,

La señal está unida a un cilindro montado sobre un eje fijo, 
y con una posibilidad de rotación de 90 grados, mediante la"cual 
sitúa la señal en sus dos posiciones, vertical o de inactividad, 

15 y horizontal o de aviso.
É'l mecanismo que mueve la señal consiste en un sistema des­

nivelado de pesos. El peso mayor hace girar el cilindro en el 
sentido de las agujas del reloj, manteniendo la señal en posi­
ción vertical o de inactividad. El peso menor, atraído por*un 

20 electroimán, hace girar el cilindro en sentido contrario,Icen lo 
cual la señal queda, en posición horizontal o de aviso, Est&umeca 
nismo queda representado gráficamente en el dibujo número 1.

El electroimán mencionado en el párrafo anterior, está inte­
grado en un circuito que puede estar alimentado por diversas 

25 fuentes de energía eléctrica, tales como las procedentes de la 
red de distribución normal, de la transformación de energía so­
lar, de energía eólica, etc. Este circuito se cierra y abre me­
diante un sistema de interruptores coordinados con el paso y di­
rección del tren.

30 Este sistema de señalización puede utilizarse también para
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detectar la presencia del tren en un trente de via determinado, 
con lo cual se consigue aumentar considerablemente la seguridad 
en @1 tráfico ferroviario.

La novedad de esta invención está avalada por la inexisten­
cia de señalización variable en los pasos a nivel.

Como ventajas más destacables, pueden señalarse las siguien
tes:

a) La evitación de accidentes en los pasos a nivel.
b) La mejora considerable ^ue puede conseguirse en la segu­

ridad del tráfico ferroviario, mediante la utilización de este 
sistema como señalización suplementaria, teniendo en cuenta, 
además, de eue se trataría de un sistema autónomo de señaliza­
ción.

c) La autonomía del sistema, lo cual evita la posibilidad
de "fallo humano", o, al menos, la reduce considerablemente.

o) La economía del sistema, dado que,si se utilizólas, fuen 
tes de energía solar o cólica, sólo 
instalación, siendo nulos los o:
los mínimos costes de mantenimiento 

e) El mecanismo de funcionamient<

se incurriría en costes de
costes de funcionamiento, salvo 

-o es muy simple.



R E I V I N D I C A C I O N  E S

H . -  SEÑAL DE PASO A NIVEL, consistente en un receptáculo cyy 
con forma de paralelepípedo, dentro del cual se aloja una señal 
rectangular de color rojo* con las letras STOP pintadas de blan­
co reflectante. Ante la proxintida Jel tren, la señal se sitúa 
en posición horizontal, visible para los conductores que se apro 
ximan al paso a nivel. '

23.- SEÑAL DE PASO A NIVEL, está unida, en la parte interior 
del receptáculo, a un cilindro montado sobre un eje fijo, con 
una capacidad de rotación de 90 grados, mediante la cual sitúa 
la señal en dos posiciones: vertical hacia arriba o de inactivi­
dad, y horizontal o de aviso.

3&.- SEÑAL DE PASO A NIVEL, dispone de un sistema de pesos 
desnivelados, mediante el cual se hace girar el cilindro al que 
esta unida la señal, con objeto de situarla en sus dos posicio­
nes. El peso mayor hace girar el cilindro en el sentido de las
agujas del reloj, manteniendo la señal en posición vertical o 
de inactividad. El peso menor, atraído por un electroimán,dhace 
girar' el cilindro en sentido contrario, con lo cual la señal que 
da en posición horizontal o de aviso.

4*.- SEÑAL DE PASO A NIVEL, el electroimán, que constituye 
el mecaniqttEO mediante el cual funciona la señal, está integra­
do en un circuito acimentado por energía eléctrica, con prefe­
rencia procedente de la transformación de energía solar o eóli- 
ca. El circuito se cierra y abre mediante un sistema de interrug 
tores coordinados con el paso y dirección del tren.

53.- SEÑAL DE PASO A NIVEL.

La presente Memoria consta de una página inicial impre­
sa y cuatro hojas más (dos hojas de Memoria descriptiva, una 
hoja de Reivindicaciones y una hoja de Dibujos).
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