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E1 Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial,
de 26 de Julio de 1.929, en su texto refundido, publica

do el 30 de Abril de 1.930, establece los caracteres de

patentabilidad de las invenciones de tipo industrial que

tienen por Jbjeto obtener ventajas sobre 10 ya conooido,
admitiendo por consiguiente como patentables, las nuevas
maquinas, aparatos, instrumentos, procesos de fabrica-
cion, etc. La amplitud de conceptos previstos como paten
tables, ha 1levado al legislador a aclarar (Art? 46) que
la enumeraciin contenida en dicho cuerpo legal es pura-
mente enunciativa y no limitativa, haciéndola extensiva
incluso a los descubrimientos de tipo cientifico;.(l’..z:_’r;? 47).

E1 Decreto de 26 de Diciembre de 1.947; éécogieg
do 1a Orden de 18 de Noviembre de 1.935, confirma él cri
terio lecai de que también serdn patentables los instru-
mentos, objetos, o partes de los mismos, que aporten a -
la funcidén a que son destinados, un beneficio o‘é¥ecto
nuevo, y en definitiva que constituyan una mejo?ﬁ"sustag
cial sobre lo anteriormente conocido. S

Pués bien, a tenor de 1o expuesto, y en base al
articulado que recoge 1os conceptos expresados, debe con
siderarse, que la invencidn a que se refiere la presente
memoria, constituye una novedad industrial, con caracte-
risticas y ventajas que 13 hacen merecedora del privile-
gio de explotacidon exclusiva que por ella se solicita, -
premiando asi los méritos de quien aporta a la industria
del pais una mejora efectiva y precisamen*: comprendida
entre las enunciadas por la Ley como patentables. (Arté.
46 y 47 en relacién con el 171, en su nueva redaccidn -

afectada por la Orden de 18 de Noviembre de 1.935).

.....
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E1 presente registro de Modelo de Utilidad, con
cierne como su enunciado indica, a un turbo-compresor
perfeccionado, de acuerdo con la descripcidon detallada
que del mismo se realiza, debiendo interpretarse siem-
pre éste concepto en su mds amplio sentido y nunca en -
Timitativo.

Para la debida comprension de &ste objeto, se
adjunta a la presente memoria descriptiva una hoja de
planos, en la que a titulc de ejemplo, se representan
todas y cada una de las partes que lo forman y relacidn
que guardan entre sf. :

En 1la citada hoja de dibujos queda rephé{éntado:

FIGURA PRIMERA.- La misma muestra una vista en

seccibn parcial, del turbo-compresor cuyo registro se

preconiza.

FIGURA SEGUNDA.- Muestra una seccidn longitudi

nal de un motor convencional sin sobrealimentacion.

FIGURA TERCERA.- Representa el mismo motor al

cual le ha sido adaptado el turbo-compresor oﬂjéfo de -
éste registro.

Este ejemplo representativo estd tomado de un
motor diesel a 2.800 r.p.m., con una presion atmosféri
ca de 1 Kg./cm? a nivel del mar.

En éste caso concreto se presentan las siguien
tes caracteristicas técnicas:

Turbo-compresor rotativo dindmico Z-5.

Seccién de salida, S = 28,26 cm?.

Velocidad tangencial media, Vm = 50 m/seg = 180 Km/h.

Velocidad angular, 8.000 rpm.

Volumen especifico del aire 0,850 m3/Kg.
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1 1itro de Nafta necesita 10 mS de aire.

1 1Titro de Gas-0il necesita 12 m3

de aire.

1 motor de 5 Titros necesita 2,4 m3 de aire/minuto.
Caudal, Qm = S.Vm = 7m3/min.

Presién (m), Pm = 0,8 sobre atmésfera (Bernoulli).
Estas citadas figuras segunda y tercera no tienen

valor alguno reivindicativo y en las mismas se aprecian

las siguientes referencias:

A.- Filtro de aire.

B.- Cidmara de admisidn.

C.- Interior del cilindro. .
D.- Pistones.

En 1a figura primera resefiada queda représéitado:

1.- Polea en tamdem montada en el extremo.de tfa-
bajo del turbo;compresor. _ oo T
2.- Tapa y retén.

3.- Rodamiento interior. Trere
4.- Tapa. :.{::
5.- Colector. {:{}
6.- Eje. et
7.- Rodamiento.

8.- Retén.

9.- Turbina.

10.- Salida de aire a la admisién.

11.- Entrada del filtro de aire.

12.- Carcasa de la turbina.

13.- Admisién de gases del carter.

Los principios de la invencidn, recaen sobre las
siguientes caracteristicas estructurales y operativas:

X.- E1 turbo-compresor es un sobrealimentador a
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turbina, accionado por un vinculo directo al ciguefal.
La funcidn que cumple es realizar un correcto 1lenado
de los cilindros de 1os motores de combustidn interna.
Seccifn de Salida, S 28 26 cm?

Velocidad tangencial media, Vm = 50 m/seg.=180 Km/hora
es la velocidad de salida del aire a 8.000 rpm.
Velocidad angular, 8.000 rpm.

Volumen especifico del aire 0,858 m3/Kg. ésto quiere de
cir que 1 m3 de aire pesa 858 gr. a una temperatura de
20°C.

1 1itro de nafta necesita 10 m3 de aire; en 10 w3 de ai

re hay 2 m3 de oxigeno y 8 m3 de nitrégeno, el Qxigeno
se combina con el carbén e hidrégeno dando por To tanto

1 litro de agua (H20), parte de oxigeno se combina con

*
-

el carbén y forma la combustion (o sea 1o que s&‘quema,
C02); y la otra cantidad de oxigeno aproximadamente un -

20% pasa a formar (CO) Venenoso o sea el mondxido "de car

bono. : Tl

Por é&sta razdn es que se recuperan 10s.'gases
incombustionados del carter, aprovechando los éiémﬁntos
incombustionados (Vapores de aceite, oxigeno, carbonos,
vapor de agua, etc.).

Por ésta razén en exhaustivos estudios reali-
zados a alto nivel es que se determindé, que para consu-
mir en un motor de combustidn interna, tanto sea Diesel
o Naftero, sus necesidades son:

Para 1 1itro de nafta se necesitan 10 m3 de aire.
Para 1 1itro de Gas-0il se necesitan 12 m3 de aire.
Ejemplo: 1 motor de 5 litros necesita 2,4 m3 de aire/ wminuto.

E1 caudal entregado por el turbo a 8.000 rpm es de 7 -
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m3/minuto y a 12.000 rpm el suministro de aire es de& 11
m3/minuto, la presion a 8.000 rpm es de 0,8 atmdsferas
(sobre atmésfera). .

XX.- Aumento de la potencia.- Este es un elemento
que ha sido proyectado para aumentar la potencia en to-
dos los motores térmicos. Esto se debe a que el mismo -
proporciona una sobrealimentacién, permitiendo de ésta -
manera un correcto 1lenado de cilindros obteniéndose un
extraordinario aumento de potencia Gtil que promedia en
un 20% de 1o cual surge una notable economia del combusti

ble oscilante en proporcién al estado del motor. .

Prolongacién de la vida dtil del motor.-:qidé que
al incorporar a los cilindros gases de alto octéﬁkjé y -
vapor de aceite recuperado del carter, le brinda.a valvu
las y guias de vdlvulas una lubricacién extra qué‘ahs pro
tege del desgaste y la corrosién producida generalmente
por los gases orgdnicos originados en la combusﬁiﬁ%. Asi

mismo lubrica la parte superior de 1los ci]indroéﬁféros -
de choque, que son los sectores que mas desgasté:é&fren

y que normalmente no gozan de lubricacidn. (Esténafec-to
es conocido como super-engrase).

Aumento del rendimiento del aceite.- E1 aceite de
be cambiarse periddicamente, no por fatiga ni envejeci-
miento prematuro sindé por la contaminacidon producida por
1os residuos de la propia combustidon del motor. E1 turbo-
compresor aspira del carter todos los gases, materias no
civas y vapor de agua que normalmente contaminan y licdan
el aceite. Al realizar éste proceso mantiene durante perio

dos mucho mayores los correctos niveles de viscosidad y -

alcalinidad del aceite. A su vez con éste sistema se for
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ma una depresidn en el carter, evitando todas las fugas
por sobrepresi6n en el mismo.

Descontaminacidn del ambiente.- La contamina-
cion ambiental que producen los motores térmicos se de-
be a una incorrecta combustién por falta de oxigeno en
los cilindros y por los gases incombustionados que pésan
al carter que resultan ser extremadamente venenosos, cO
mo asi también por los gases del escape. Con el turbo-
compresor é&ste problema se elimina de la siguiente mane
ra:

a) Al realizar un correcto 1lenado de cilin-

dros gran cantidad de oxigeno permite una combﬁsiﬁén -

completa.

b) Al extraer los gases incombustionados del
carter por intermedio del turbo=compresor, 1os'édéles
son procesados y recombustionados realizando un ciclo

-----

continuo, se eliminan en un gran porcentaje éstos ele-

mentos tdéxicos. .

Durabilidad.- E1 turbo-compresor estd.ddisefa
do y construido con materiales de Optima ca]idid}fespg
ciales para éste tipo de elemento, bajo las mds estric
tas normas internacionales de fabricacidn.

Mediante su instalacidén se logra un extraor-
dinario aumento de la potencia real, una notable econo-
mia de combustible y una proteccibén extra de las partes
vitales del motor, ademds de un extraordinario rendimien
to del aceite utilizado en el mismo. Su fécil y rdpida
adaptacién le permite ser instalado en tractores, miqui-

nas viales, camiones, camionetas, cosechadoras, motores

estacionarios, motores navales, motobombeadores, etc.
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Ha sido experimentado y exigido durante tres aifios
en todo tipo de vehiculos con motores diesel y nafteros.
Ha rendido eficazmente y sin necesidad de ningin tipo de
mantenimiento en distintas zonas geograficas del pais, ha
jo diversos y rigurosos climas en todo tipo de trabajos.

XXX.- Rinde bien porque ningin motor térmico aspi
ra el oxigeno suficiente y especialmente cuando trabaja a
alto régimen de vueltas.

E1 turbo-compresor trabaja combinado con la recu-
peracién de los gases del carter, proporcionando un super-

engrase y una sobrealimentacidn. .

.
[N

Al introducirse una mayor cantidad de airé:}n los
cilindros, aumenta en gran parte el porcentual &é'axigeno
permitiendo de é&sta manera una correcta combustion.

E1 turbo-compresor aspira los gases dd arier sin
extraer aceite debido a su exclusivo sistema.

E1 rendimiento obtenido es el mismo, sobréénten-

-

diéndose que en forma proportiona] al estado de Gompre-

.".

sion de cada motor. ' LS

taee

Con el turbo-compresor se obtiene el su%e%}engrase.

Al aumentar la presion en la camara de admisidon el
aire retorna hacia afuera venciendo la energia cinética -
de la turbina.

Por el correcto 1lenado de los cilindros, se obtie
ne un aumento de la presion media efectiva y por ende un
mayor rendimiento volumétrico.

Es bien sabido gue los aceites de un motor se con
taminan por la incorporacidén a los mismos de los desechos
normales de la combustidn (gases incombustionados, vapor

de agua, carbdn, polen, tierra, etc.). Al ser extraidos -
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del carter éstos desechos por medio del turbo-compresor,
el aceite conserva su viscosidad normal durante mucho --
mds tiempo.

XXXX.- La contaminacidn ambiental que producen
16s motores térmicos se debe fundamentalmente a una inco
rrecta combustidén por falta de oxigeno en los cilindros,
por los gases incombustionados que pasan al carter (ex-
tremadamente venenosos), y los gases del escape. El tur-
bo-compresor elimina éste problema por a) realizar un co
rrecto 1lenado de cilindro con gran cantidad de oxigeno.
b) extraer del carter los gases 1ncombustionad?§,nlo§ -
cuales son procesados y recombustionados reﬂizép&a un -
ciclo continuo y eliminando un gran porcentaje'déc]os -

elementos tbxicos.

.
.
.

Siempre que la mezcla de combustible & utilizar

se esté enriquecida y con adicidn de componentes que la

conviertan en "antidetonante".

E1 rendimiento del turbo-compresor nohdebende
de la carga, sind de las revoluciones del moto;;:ﬁ ma-
yor nﬁmerolde revoluciones mayor rendimiento dé}%iurbo-
compresor.

Los motores estdn disefiados "sobredimensionados"
para que trabajun a su real capacidad, cosa que en la -
practica no sucede por la falta de l1lenado de los cilin
dros.

E1 turbo-compresor toma el aire desde la atmés
fera, 1o pasa a través del filtro y 10 aceita por ener-
gia cinética devulviéndolo a la cdmara de combustidn ter

minando de ésta manera su ciclo.

La durabilidad del turbo-compresor, supera la -
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del propio motor.

Un turbo-compresor comin toma la fuerza, gene-
ralmente, de los gases del escape, la transmite a un ex
tractor que envia aire a la cadmara de admisién. E1 turbo-
compresor es una turbina que toma la fuerza desde el ci-
guefal y que por 1o mismo actia en re{acién directa a la
necesidad del motor, aspirando los gases del carter, com
primiéndolos y atomizdndolos con las moléculas de oxige-
no provenientes del aire traido desde el filtro. Luego -
los envia a los cilindros realizando a su vez el super-

engrase del motor. Es notable la economia de combustible

que se puede apreciar. . )

Este turbo-compresor podrad ser fabricéébuen -
cualquier clase de materiales apropiados y en 135 formas
y dimensiones mas convenientes, no existiendo §66§e el
particular .ninguna limitacion.

Descrita suficientemente 1la naturalezh'dél Mo-
delo, se hace constar expresamente que cua]quié}Jﬂodifi
cacibn de detalle que se introduzca en el mismo;lée con
siderara incluida dentro de ésta proteccidn ]égdi, en -
tanto que no altere o modifique esencialmente su finali
dad caracteristica.

N 0O T A
Por G1timo, se declaran de novedad y utilidad,

las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1°- Turbo-compresor perfeccionado, caracterizado
esencialmente porque comprende la disposicidn de un colec
tor general que contiene en su interior un eje montado en
un rodamiento y dotado de un retén de aceite que pone en
funcidén rotativa a una turbina, existiendo en un extremo
del dispositivo un tubo de salida de aire a la admisién, -
una entrada del filtro de aire prevista en la carcasa de -
la turbina que comporta un elemento tubular para la admi-
sion de gases del carter, en tanto que el extremo opuesto
presenta una tapa de ajuste hermético montada en el colec-
tor general, la que presenta un rodamiento 1nterﬁor con =~
una tapa y retén, exié?iendo una polea doble mon}ada en el
extremo de trabajo del eje.

2°- Turbd;compresor perfeccionado, segiin 1a ante
rior reivindicacidn, caracterizado esencialmente porque el
tubo compresor constituye un sobrealimentador a tufbina, -
accionado por un vinculo unido directamente al Efgﬁeﬁal, -
siendo su»funcién, red izar un correcto 1lenado de fos ci-
lindros de combustién interna del motor, determinindose la
recuperacion de 1os gases incombustionados del carter con
aprovechamiento de dichos elementos.

37- TURBO-COMPRESOR PERFECCIONADO.

Todo ello, tal y como se describe en la presente
memoria que consta de once pdginas escritas a maquina, asi

como de la correspondiente hoja de planos.

-

Madri R.‘gaa
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