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La presente invención se re fie re  a un sistema pasi 

ve de cinturón de seguridad para un vehículo a motor del t i  

po en el que ee quita e l cinturón del cuerpo del usuario -  

cuando se abre la  puerta correspondiente del vehículo.

5 .  Un o b je t o  de l a  p r e s e n te  in v e n c ió n  es p ro p o rc io n a r

un s is te m a  d e l t ip o  mencionado en e l  que l a  fu e r z a  u t i l i z a d a  

p a r a  m over a l  c in tu r ó n  de s e g u r id a d  se  d e r iv a  d e l m ovim ien­

to  de a b e r tu r a  y  c i e r r e  de l a  p u e r ta  d e l v e h íc u lo .

Según l a  in v e n c ió n , un v e h íc u lo  a m otor t ie n e  ana 

10. p u e r ta  a r t ic u la d a  fro n ta lm e n te  y  un a s ie n to  a d yacen te  p r o v is  

to  de un s is te m a  de c in tu ró n  de s e g u rid a d  que comprende una 

c o r r e a  de r e s p a ld o , una c o r r e a  d e la n t e r a  y  ana c o r r e a  común 

in te rc o n e c $ a ó a s  p a ra  form ar un c in tu r ó n  de s e g u rid a d  d e  -  

t r e s  p u n tos, esta n d o  con ectad o s lo s  extrem os l i b r e s  de l a s  

15* c o r r e a s  de r e s p a ld o , d e la n te r a  y  común a l o s  m edios de an—  

o l a j e  c o r r e s p o n d ie n te s , ano de lo s  c u a le s  in c o r p o r a  un c a —  

r r e t e  de in e r c i a ,  estan d o  co n ecta d o s lo s  m edios de a n c la je  

de l a  c o r r e a  d e la n t e r a  y  de l a  c o r r e a  común a  an prim er pan 

t e  c o r re s p o n d ie n te  de l a  p u e r ta  en p ro xim id ad  a  s u  e sq u in a  

20. p o s t e r i o r  i n f e r i o r  y  a un punto d e l v e h íc u lo  i n t e r i o r  y  ad ya 

c a n te  a  l a  p a r te  i n f e r i o r  d e l re s p a ld o  d e l a s ie n t  , y  e s tá n  

do con ectad o  e l  m edio de a n c la je  de l a  c o r r e a  de re s p a ld o  a  

un p an to  por encim a d e l medio de a n c la je  de l a  c o r r e a  d e la n  

t e r a ,  de t a l  modo que su  punto c o rre s p o n d ie n te  a l  medio de 

25. a n c la je  de l a  c o r r e a  d e la n te r a  no quede a fe c ta d o  por l a  a b e r  

t a r a  de l a  p u e rta , com prendiendo además e l  s is te m a  de c in t u  

ro n  de s e g u r id a d  an medio e s t i r a d o r  que in t e r c o n e c t a  un pun 

to  en e l  c in tu r ó n  de s e g u rid a d  con un panto en e l  v e h íc u lo  

de t a l  modo que, cuando l a  p u e r ta  s e  ab ra , e l  medio e s t i r a ­

do. d o r  a p liq u e  fu e r z a  a  l a  c o r r e a  de re s p a ld o  a f i n  de d e s p la -



zar l a  unión entre las correas delantera, de respaldo y co­

pón, del plano que contiene los dos medios de anclaje y e l 

medio de gofa en dirección íbera del asiento.

Preferentemente, e l carrete de inercia forma parte 

5 . del anclaje de la  correa comdn, y e l medio es tirador es de 

longitud constante.

Cuando s e  a p l i c a  l a  in v e n c ió n  a un s is te m a  d e . d í a -  

tu ró n  de s e g u r id a d  d e l t ip o  en e l  que la s  o o rre a s  d e la n t e r a  

y  de re s p a ld o  e s t á n  un idas a l  bord e p o s t e r i o r  de l a  p u e r ta , 

10 . puede d isp o n e rse  e l  medio e s t ir a d o r  para in t e r c o n e c t a r  un -  

punto d e l  c in tu r ó n  de se g u rid a d  que e s t á  en  e l  i n t e r i o r . dpi 

a s ie n t o ,  cuando l a  p u e rta  e s t á  c e r r a d a  y un punto d e l ' v á s ­

c u lo  en f r e n t e  y  p o r  encim a de l a s  r o d i l l a s  de un ocupáK te 

d e l  a s ie n t o .  .1

15. En una form a de l a  in v e n c ió n , e l  medio e s t i r a d o r  -

comprende un elem ento f l e x i b l e  hecho, por ejem plo , de t e l a  

o c u e rd a .

En o t r a  form a de l a  in v e n c ió n , e l  medio e s t i r a d o r  

comprende un elem ento r íg id o ,  t a l  como una v a r i l l a  que p u e - 

20. de e s t a r  cu rvad a en un punto in te rm e d io  a lo  la r g o  de su  —  

lo n g it u d  p a ra  f a c i l i t a r  e l  m ovim iento a lr e d e d o r  d e l v o la n te  

d e l  v e h íc u lo .

El punto d e l v e h íc u lo  a l  que s e  c o n e c ta  e l  medio -  

e s t i r a d o r ,  puede s e r  un punto f i j o  en e l  s a lp ic a d e r o  inmedia 

25. tam en te d ebajo  d e l  p a r a b r is a s .  A lte r n a tiv a m e n te , e l  punto -  

puede s e r  m ó v il, p o r  ejem plo en l a  form a de un d e s l iz a d o r  -  

montado en un c a r r i l ,  cuyo extrem o más ce rca n o  a  la ^ u e r ta  

es más a l t o  que e l  o tr o  extrem o, o e l  extrem o de un b razo  

montado en un e je  de a r t i c u l a c ió n  t r a n s v e r s a l ,  cuyo extrem o 

más cercan o  a l a  p u e r ta  es más b a jo  que e l  o tr o  extrem o.30.
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Em ""a  forma preferida de la  invención, las  correas 

delantera y de respaldo están formadas como ana longitud sen 

c i l l a  continua que se desplaza libremente a travás de un —  

miembro de guía, e l cual está anido al extremo de la  correa 

5 , común, y  el medio estirador comprenda un elemento f le x ib le  

que se desplaza libremente a travás del miembro de guía..y,-  

está unido a la  correa de respaldo en un panto espaciado -  -  

del miembro de guía. El medio de guía puede comprender un -  

an illo  que no es necesario que sea circu lar. Alternativamente 

10 . puede ser un componente más complejo que tenga aberturas se­

paradas para las correas delantera y de respaldo y el miam—  

bro estirador respectivamente. *.

Cuando l a  in v e n c ió n  s e  a p l i c a  a  un s is te m a  de-ni-n- 

tu ró n  de s e g u r id a d  d e l t ip o  en e l  que l o s  elem entos d e la n te  

15* ro  y  de re s p a ld o  e s tá n  an cla d o s en e l  i n t e r i o r  d e l  a s ie n t o ,  

y  e l  medio de g u ía , ju n to  con e l  c a r r e t e  de i n e r c i a  e s tá n  -  

m ontados en  l a  p u e r ta , e l  medio e s t i r a d o r  puede in t e r c o n e c ­

t a r  l a  unión e n tre  l a s  c o rre a s  d e la n te r a , de re s p a ld o  y  co­

mún y una c o r r e d e r a  m ó vil a lo  l a r g o  de un c a r r i l  que s e  e x

20. t ie n d e  h a c ia  a d e la n te  desde un punto de l a  p u e rta  en p r o x i­

m idad a l  medio de g u ía  p ara  que, cuando l a  p u e r ta  e s tá  c e —

r r a d a , e l  medio e s t i r a d o r  no o b s tr u y a  l a  t e l a  de l a  c o r r e a  -  

común en e l  c a r r e t e  de i n e r c i a .  Un s is te m a  de e s t e  t ip o  es 

p a r t ic u la r m e n te  a p ro p ia d o  p a ra  su  uso en coch es d e p o r tiv o s  

25* donde no es f a c t i b l e  p ro p o rc io n a r  un a n c la je  d e l c in tu r ó n

de s e g u r id a d  c e r c a  de l a  e s q u in a  p o s t e r io r  s u p e r io r  de l a  -  

p u e r ta .

P r e fe r ib le m e n te , e l  c a r r i l  e s t á  en apoyo oon l a  —  

p u e r ta  a l o  la r g o  de to d a  su lo n g it u d ,  con su  extrem o d e la n  

30* t e r o  en proxim idad  a l  borde i n f e r i o r  de l a  v e n t a n i l la  de dj_



cha puerta.

Se describirán ahora realizaciones de la  invención 

a modo de ejemplo, haciendo referencia a los dibujos que se 

acompa&an, en los que:

5 , Las figuras 1 y 2 son vistas en perspectiva del in

to rto r de un coche segón ana primera realización  de la. inven 

ción, provista l a  puerta adyacente a l asiento con un clátu—  

ron de seguridad cerrado y abierto respectivamente.

Las figuras 3 y 4 son v istas en perspectiva, c&Fres 

10. pondientes a las figuras 1 y 2, de una segunda realización  

de la  invención. . -

Las figuras 5 y  6 son  vistas en perspectiva, -cp ^ -- 

rresponcá,entes a  la s  figuras 1 y 2 de una tercera realiza-— 

c ió n  de l a  in v e n c ió n . -

15. Las f ig u r a s  7 y  8 son  vistas en perspectiva, co- -

^ re sp o n d ie n te s  a  l a s  f ig u r a s  1 y  2 de una cuarta realización  

de l a  in v e n c ió n .

Las f ig u r a s  9 y  10 so n  v i s t a s  en p e r s p e c t iv a  que -  

i l u s t r a n  dos form as a l t e r n a t i v a s  d e l miembro de g u ía  p a ra  -  

20. su  uso con l a  r e a l i z a c i ó n  m o strad a  en la s  f ig u r a s  7 y  8.

Las f ig u r a s  11 y i 2 so n  v i s t a s  en p e r s p e c t iv a ,  co —

r r e s p o n d ie n te s  a  l a s  f ig u r a s  1 y  2, de una q u in ta  r e a l i z a -  -

c ió n  de l a  in v e n c ió n , y

Las f ig u r a s  13 y  14 so n  v i s t a s  en p e r s p e c t iv a ,  co—

25. ^ re sp o n d ie n te s  a  l a s  f ig u r a s  1 y  2, de una s e x t a  r e a l i z a c i ó n

de l a  in v e n c ió n .

Las f ig u r a s  1 y 2 m u estran  e l  a s ie n to  d e l co n d u cto r 

10 de un v e h íc u lo  a  m otor 12 segtin  l a  in v e n c ió n . Un c in t u —  

ró n  de s e g u rid a d  p a ra  e l  co n d u cto r c o n s is t e  en una longitud  

30. s e n c i l l a  de t e l a  que forma e l  elem ento d e la n te r o  14 y e l ele



5.

meato diagonal 16 que se desliza  libremente a travos de un 

an illo  plano 18 conectado a un extremo de otra longitud de 

te jido  que forma e l elemento comdn 20 del cinturón de segu­

ridad. los extremos lib re s  de los elementos delantero y dia  

5 . gonal 14 y 16 están conectados a los respectivos anclajes -  

22 y 24 cerca de la s  esquinas posteriores in ferior y SRppr- 

r io r  de la  puerta adyacente 26 del coche. El extremo líb&e 

del elemento comdn 20 está conectado a un carrete de in er­

cia 28 montado sobre el suelo del coche en e l latera l;18te  

10. r io r  del asiento 10 y adyacente a su  respaldo.

De acuerdo con l a  in v e n c ió n , una pieza de t e l a  30 

e s t á  co n e cta d a  e n tr e  un punto d e l  elem ento comdn 20 adyaaen 

t e  ^ un. punto 32 en e l  c e n tro  del salpicadero

ju s t o  p or d ebajo  d e l  p a r a b r is a s .  La lo n g it u d  de la  t e l a  30 

15 . s e  e l i g e  p a ra  que quede su sp e n d id a  en una p o s ic ió n  que no 

o b s tr u y a  e l  a cce so  a l  fre n o  de mano y a l a  p a la n c a  de cam—  

b io  (no m o stra d o ).

Cuando e s t á  c e rra d a  l a  p u e rta  d e l coche 26, e l  c in  

tu ró n  de s e g u r id a d  que comprende lo s  elem en tos 14, 16 y  20 

20. s e  e n cu e n tra  en ana c o n fig u r a c ió n  p a ra  s e r  u t i l i z a d o  p o r  e l  

c o n d u cto r d e l coche 12 y no queda a fe c ta d o  p o r l a  p ie z a  de 

t e l a  30. Cuando l a  p u e rta  26 e s t á  a b ie r t a ,  e l  e s t ir a m ie n to  

r e s u l t a n t e  sob re  l o s  elem entos d e la n te r o  y d ia g o n a l 14 y  16 

p a r t ic u la r m e n te  e l  u ltim o , hace que se  saque l a  t e l a  d e l ca  

25. r r e t e  28. I n ic ia h n e n te , l a  p ie z a  de t e l a  30 no t ie n e  n in gú n  

e f e c t o  p ero , cuando se  te n sa , s e p a r a  e l  a n i l l o  18 y  l o s  e le  

m entos a d ya cen tes  d e l  c in tu r ó n  de s e g u r id a d  d e l cuerpo d e l 

co n d u cto r  h a s ta  que, cuando l a  p u e rta  26 e s t á  to ta lm e n te  —  

a b i e r t a ,  e l  c in tu r ó n  de s e g u r id a d  e s tá  en l a  c o n f ig u r a c ió n  

m o strad a  en l a  f i g u r a  2.30.



Puede p ro p o r c io n a rs e  un s is te m a  s i m i la r  p a ra  e l  p a

s a je r o  d e l  a s ie n to  d e la n te r o .

Se o b s e r v a r á  que l a  e le c c ió n  de l a  lo n g it u d  de l a  

p ie z a  de t e l a  30 es un compromiso e n tre  no i n t e r f e r i r  a l  —  

5. a c c e so  a l  fren o  de mano y l a  p a la n c a  de cambio cuando l a  —  

p u e r ta  d e l  coche 26 e s t á  c e rra d a , l o  c u a l e s t a b le c e  qu& .í&  

lo n g i t u d  s e r á  ta n  l a r g a  como s e a  c o n v e n ie n te , y  aum entar a !  

máximo l a  e x te n s ió n  en l a  que s e  s e p a r a  e l c in tu r ó n  de se g u  

r id a d  d e l  cuerpo d e l con d u ctor cuando l a  p u e r ta  26 e s t á '. - -  

10. a b ie r t a ,  lo  cu a l e s t a b le c e  que l a  lo n g itu d  no debe s e r  p re ­

fe r ib le m e n te  mayor que l a  d is t a n c i a  e n tre  e l  punto 32 y e l  

re b o rd e  d e l v o la n te  34. E ste  compromiso puede p e r f e c c io n a r -  

sereem p lazan d o e l  punto de a n c la je  f i j o  32 p o r un punto-.de 

a n c la je  m ó v il.

15. Las f ig u r a s  3 y 4 i l u s t r a n  un s is te m a  a l t e r n a t iv o

en e l  que se p ro p o rc io n a  un punto de a n c la je  m ó v il, segú n  -  

se a p lic a  a un coche 40. A q u e lla s  p a r te s  d e l  s is te m a  que so n  

equ iva len tes a las p a r te s  c o rre s p o n d ie n te s  d e l s is te m a  mos­

tra d o  en l a s  figu ras 1 y 2 se d e s ig n a n  p or la s  mismas r e f e -  

20. rancias numéricas y  no se d e s c r ib ir á n  en d e t a l l e .

El a n c la je  m ó vil toma la  form a de un c u r s o r  42 mon 

tad o  en un miembro de c a r r i l  44 e l  c u a l, ju n to  con un miem­

bro de c a r r i l  c o rre s p o n d ie n te  46 de un s is te m a  e q u iv a le n te  

p a ra  e l  a s ie n to  d e l p a s a je r o  d e la n te r o  (no m ostrado) form a 

25. ana p ro y e c c ió n  en form a de V p o s t e r io r  y descendentem ente 

d e l s a lp ic a d e r o .  E l c u r s o r  42 e s t á  con ectado a  un punto en 

e l  elem en to común 20 d e l c in tu ró n  de s e g u r id a d  a d y a cen te  a  

l a  h e b i l l a  18 p o r un miembro r í g id o  acodado 48 que t ie n e  un 

borde grande 50 e l  c u a l,  cuando l a  p u e rta  d e l coche 26 e s t á  

30. c e r r a d a , según se  m u estra  en l a  f ig u r a  3 s e  e x t ie n d e  s u s ta n

6.



7 ,

ci símente hacia adelante del elemento comdn 20 y un borde -  

peqoaRo 52 que se une a l cursor 42.

Cuando la  puerta del coche 26 está abierta, se sa­

ca l a  te la  del carrete 28 como antes. E l miembro acodado 48 

5 . as elevado por el cinturón de seguridad y el cursor 42 se -  

desplaza a lo largo del c a rr il 44 hasta que el miembro-aco­

dado 48 se apoye contra el volante 34. El miembro acodado,48 

se articu la  entonces en el borde del volante 34, para poner 

su borde pequeño 52 en una orientación más horizontal,;'dando 

10. como resultado que el extremo del borde grande 50, que está

unido a l  c in tu ró n  de s e g u r id a d , s e a  a r r a s tr a d o  h a c ia  e l  velan  

t e .  A s í ,  l a  c o n f ig u r a c ió n  acod ad a d e l miembro 48 sirve p a ra  

m e jo ra r e l  a cce so  a l  fre n o  de ¡mano y  a  l a  p a la n c a  de cambio 

(no m ostrado) y  p a ra  in c re m e n ta r  l a  d is t a n c ia  p o r l a  que e l  

15 . c in tu r ó n  de s e g u r id a d  es q u ita d o  d e l  cuerpo d e l  co n d u cto r.

El miembro r íg id o  48 puede s e r  reem plazado por una 

p ie z a  de t e l a  u o tr o  m a te r ia l  de co n ex ió n  f l e x i b l e ,  s i  s e  -  

d e s e a . S im ila rm en te , puede u t i l i z a r s e  un miembro r íg id o  con 

e l  s is te m a  de la s  f ig u r a s  1 y  2.

20. Las f ig u r a s  5 y  6 i l u s t r a n  un coche 60 equipado —

con o tr o  s is te m a  de acuerdo con  l a  in v e n c ió n . Una v e z  más, 

a q u e l la s  p a r te s  que son  e q u iv a le n te s  a l a s  p a r te s  d e l s i s t e  

ma m ostrado en l a s  f ig u r a s  1 y  2 s e  d esign a n  p o r la s  mismas 

r e f e r e n c ia s  num éricas y no se  d e s c r ib ir á n  en d e t a l l e .

25. La d is p o s ic ió n  d e l c a r r i l  en form a de V, 44, 46, -

d e l  s is te m a  m ostrado en la s  f ig u r a s  3 y  4 s e  reem p laza  p o r  

la  d is p o s ic ió n  d e l c a r r i l  en form a de X que c o n s is t e  en lo s  

m iem bros de c a r r i l  62 y  64. El miembro de c a r r i l  62 l l e v a  -  

un c u r s o r  66 que e s t á  con ectado p o r  una p ie z a  de t e l a  68 a l  

30. e lem en to comdn 20 d e l  c in tu ró n  de s e g u rid a d  a d y a ce n te  a l  —



8.aüW*-

a n illo  18. El miembro de c a rr il 64 lle va  un cursor (no mos­

trado) para un sistema correspondiente en el asiento del'pa. 

sajero  delantero. El funcionamiento del sistema es sim ilar  

a l mostrado en las figuras 3 y 4, no interfiriendo los miem 

5 . bros de ca rril transversales 62 y 64 en el funcionamiento -  

porque la  te la  68 se extiende desde el cursor 66 aproxámáda 

mente en el plano de la  configuración X. - .* .

La t e l a  68 puede s e r  reem p lazad a p or un miembro r i  

g id o  apropiadam ente c o n fig u ra d o  p a ra  e v i t a r  l a  i n t e r f e r e n —  

10. c i a  en  e l  miembro de c a r r i l  64.

Las f ig u r a s  7, 8 y  9 i l u s t r a n  un coche 70 equipado 

con un s is te m a  a d ic io n a l  de acu erd o  con l a  in v e n c ió n . Una -  

v e z  má§, a g ü e l la s  p a r te s  que s e a n  e q u iv a le n te s  a  l a s  p a r te s  

c o r re s p o n d ie n te s  d e l  s is te m a  m ostrado en l a s  f ig u r a s  1 y . 2 

15 . se  d e sig n a n  p or l a s  mismas r e f e r e n c ia s  n um éricas y  no s e  —  

d e s c r ib ir á n  en d e t a l l e .

La d is p o s ic ió n  del c a r r i l  en form a de V 44. 46 d e l 

s is te m a  m ostrado en la s  f ig u r a s  3 y  4 s e  reem p laza  p or una

20.

30.

d is p o s ic ió n  de c a r r i l  s im i la r ,  c o n s is t ie n d o  en dos miembros 

de c a r r i l ,  de l o s  c u a le s  so lam en te  s e  i l u s t r a  e l  miembro de 

c a r r i l  72. E l miembro de c a r r i l  72 e s t á  cu rvad o p a ra  que, -  

aunque su  zona extrem a s u p e r io r  s ig u e  s u s ta n c ia lm e n te  l a  —  

misma t r a y e c t o r ia  que l a  d e l miembro de c a r r i l  44, su  zona 

i n f e r i o r  s e  d e s p ia s e  h a c ia  a d e la n te  a f i n  de que no s e  p ro ­

y e c t e  h a c ia  a t r á s  d e l  coche en d ir e c c ió n  a  l o s  a s ie n t o s .  El 

miembro de c a r r i l  72 l l e v a  un c u r s o r  74 que e s t á  con ectad o  

a  ana p ie z a  de t e l a  76. La p ie z a  de t e l a  76 es ro sca d a  a  —  

tr a v ó s  d e l a n i l l o  18 y unida a l  elem ento d ia g o n a l 16 en un 

punto 80 ( f ig u r a  9) que e s t á  e sp a c ia d o  d e l a n i l l o  18.

Cuando l a  p u e rta  26 e s t á  to ta lm e n te  a b ie r t a ,  como



9.

se maestra en la  figu ra  8, l a  pieza de te la  76 e stira  algo  

del elemento diagonal 16 a travos del an illo  18 a fin  de —  

incrementar eficazmente la  longitud del elemento delantero 

14 . E"to impide que el elemento delantero 14 estire el an i- 

5. l io  lo  hacía abajo, dando como resultado que pueda lo c a liza r  

se sustancialmente en una línea recta entre e l  cursor 74 y 

e l  anclaje 24 en la  esquina posterior superior de la  puerta. 

26 (comparar figura 6 ) .

La f ig u r a  9 m u estra l a s  p a r te s  d e l c in tu r ó n  de s e -  

10. g u r id a d  inm ediatam en te a d y a ce n te s  a l  a n i l l o  con mayor d e ta ­

l l e ,  con l a  p u e rta  en p o s ic ió n  m edio a b i e r t a .  Se o b s e rv a rá  

que e l  elem ento f l e x i b l e  76 e s t á  unido a l  l a t e r a l  d e l a l é - -  

mentc d ia gg n ^ l 16 e l  c u a l se  o r ie n t a  a l  cu erp o  d e l u su a rio  

a f i n  de e s t a r  s it u a d o  apropiadam ente para  c o r r e r  a  l o  l a r -  

15t go del a n i l l o  18 s i n  i n t e r f e r i r  en l a  c o o p e ra c ió n  e n tre  ó s -  

t e  u ltim o  y l o s  t r e s  elem entos 14, 16 y  20 d e l  c in tu ró n  de 

s e g u r id a d  cuando l e  p u e rta  e s t á  c e r r a d a .

La f ig u r a  10 i l u s t r a  un miembro de g u ía  a l t e r n a t i ­

vo 80 p a ra  c o n e c ta r  l o s  t r e s  elem en tos d e l c in tu r ó n  de s e g a  

20. r id a d  y  l a 'p i e z á  ae t e l a  76 p a ra  su  uso en lu g a r  d e l a n i l l o  

18. E l miembro de g u ía  80 c o n s is t e  en un a n i l l o  Que t ie n e  -  

ana b a r r a  t r a n s v e r s a l  82, por lo  que s e  p ro p o rcio n a n  t r e s  -  

elem en tos t r a n s v e r s a le s  s e p a r a d o s ,a lr e d e d o r  de lo s  c u a le s  -  

pueden s e r  con d u cid os lo s  elem en tos d e la n te r o  y  d ia g o n a l 14 

25. y 16, e l  elem ento comdn 20 y  l a  p ie z a  de t e l a  76. E sto  p e r­

m ite  que l a  p ie z a  de t e l a  76 s e  ana, por un punto 84, a l  l a  

t e r a l  op u esto  a l  d e l  cuerpo d e l  u s u a r io  en u so .

Las f ig u r a s  11 y  12 i l u s t r a n  un coche 90 equipado 

con  o tr o  s is te m a  de acuerdo con  l a  in v e n c ió n . Una v e z  más, 

30. a q u e l la s  p a r te s  que son e q u iv a le n te s  a  l a s  p a r te s  c o r r e s -  -



pendientes del sistema mostrado en las figuras 1 y 2 se de­

signan por las mismas referencias numéricas y no se descri­

birán en detalle .

loa miembros de ca rril curvados del sistema mostra

do en las figuras 7 y 3 son reemplazados por una palanca —

acodada 92 que está montada articuladamente por debajo dal

salpicadero 94 del cocho 90. El salpicadero 94 se muestra -

^oto y, como puede verse, e l eje 96 en el que está montada

la  palanca 92, se extiende generalmente de forma transversal

a l coche 90 pero su extremo más próximo a lajpuerta 26 está

más bajo que su o tro  extremo. El e fec to  de ésto es que, -  -

cuando la  palanca 92 se articu la, hacía a rr ib a  desde la. poisi

ción figu ra  11 a la  posición  mostrada en la

figu ra  12, su extremo e x te r io r  98 se desplaza más cercanamen 
t -

te a 1a puerta 26. El extremo l ib r e  98 de la  palanca 92 está  

conectado a la a i l lc  18 por una. pieza, de t e la  100, s im ila r  a 

la  p ie za  de t e la  96 de las  figu ras  7 y 8. Preferib lem ente,

la  p ieza  de te la  100 se extiende a través del a n il lo  18 y -

es tá  anida a l elemento diagonal 16 en un panto espaciado —9a
C ' . , i * ' *

¿e l a n il lo  ¡o, de manera s imi l a r  a la  ¿ es c r ita  con re la c ió n

a las  figu ras 9 y 10,

Cuando la  puerta 26 está  ab ierta , e l  elemento d ia ­

gonal 16 del cinturón de seguridaT e s t ira  de la  p ieza de te  

la  100 la  cual, a su vea, e s t ira  del extremo l ib r e  98 de la  

palanca 92. Bebido a la  in c lin ac ión  descendente del e je  96, 

la  p ie za  de te la  100 eje^-'e fu erza  sobre la  palanca 92 con 

un componente s u fic ien te  en d irecc ión  perpendicular a l e je  

96 para que la  palanca 92 sea elevada desde la  posición  mos 

trada en la  figu ra  11 a la  de l a  figu ra  12. La formación acó 

dada de la  palanca 92 permite que r e a lic e  este  movimiento -



s in  se r obstruida por e l salpicadero 94- Be este modo, e l -  

extremo lib re  98 de la  palanca 92 sigue una trayectoria aimi 

l a r  a l a  d e l c u r s o r  74 de l a s  f ig u r a s  7 y S, pero e l sistema

m ostrado en la s  f ig u r a s  11 y  12 t ie n e  l a  v e n t a ja  de que puede 

i n s t a l a r s e  s i n  n e c e s i t a r  m o d if ic a c ió n  a lg u n a  d e l  salpicadero  

94 .

Las r e a l iz a c io n e s  p re c e d e n te s  de l a  in v e n c ió n  no -  

son  a p ro p ia d a s p a ra  su  uso en un coche d e p o r tiv o  d e s c a p o ta ­

b le  y a  que, en a u s e n c ia  de un p o s te  én B que s e  e x t ie n d a '-* -  

h a s t a  un c a r r i l  de in c l in a c ió n ,  no es p o s ib le  p ro p o rc io n a r  

un a n c la je  de c in tu r ó n  de s e g u r id a d  en p roxim id ad  a l a  e s ­

q u in a  p o s t e r io r  s u p e r io r  de l a  p u e r ta  d e l  v e h íc u lo . L a s ' f i -  

gu ra s  13 y  14 m u estran  e l  a s ie n to  d e l co n d u cto r 110 de un -  

coche a m otor 112 de acuerdo con  l a  in v e n c ió n . Un c in tu r ó n  

de s e g u rid a d  p a ra  e l  con d u cto r c o n s is t e  en una lo n g it u d .s a n  

c i l l a  de t e l a  que form a e l  elem ento d e la n te r o  114 y  e l  e l e ­

mento d ia g o n a l 116 que c o rre  lib r e m e n te  a  t r a v é s  d e l a n i l l o  

p la n o  118 con ectad o a un extrem o de o t r a  lo n g it u d  de t e l a  -  

que form a e l  elem ento eomdn 120 d e l c in tu ró n  de s e g u r id a d .

Les extrem os l i b r e s  de lo s  elem en tos d e la n te r o  y d ia g o n a l -  

114  y 116 e s ta d  co n e cta d o s  a  l o s  a n c la je s  c o r re s p o n d ie n te s  

122 y 124. E l a n c la je  122 e s t a  montado en e l  tú n e l de t r a n s  

m is ió n  d e l v e h íc u lo  m ie n tra s  que e l a n c la je  124 e s t á  m onta­

do en l a  b a r ra  t r a n s v e r s a l  126 que s e  e x t ie n d e  a t r a v é s  d e l  

v e h íc u lo  inm ediatam ente d e trá s  de lo s  a s ie n t o s .  En un coche 

d e p o r tiv o  de dos p la z a s ,  e s t a  b a r r a  126 puede form ar conve­

n ien tem en te  a l  s o p o r te  de un e s t a n t e  p a ra  b u lt o s  (no m o stra  

d o ). E l extrem o l i b r e  d e l elem ento camón 120 es conducido a 

t r a v é s  de una g u ía  128 en p ro xim id ad  a la . e sq u in a  p o s t e r i o r  

i n f e r i o r  de l a  p u e r ta  ad ya cen te  130 h a s ta  un c a r r e te  de -
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i n e r c i a  (no m ostrado) o c u lto  d e tr á s  d e l p a n e l de l a  p u e r ta .

Be a cu erd o  con  l a  in v e n c ió n , s e  m onta un c a r r i l  132

en l a  p u e rta  130 a  f i n  de que s e  e x t ie n d a  e n tr e  un punto a d y g  

c e n te  a  l a  g u ía  128, d ia g o n a l, a sce n d e n to n e n te  y  h a c ia  a d e la g

t e  en d ir e c c ió n  a  l a  esq u in a  s u p e r io r  f r o n t a l  de l a  p u e r t a .  

U n a  p ie z a  de t e l a  ¡34 s e  e x t ie n d e  e n tro  e l  a n i l l o  118 y  una 

c o r r e d e r a  136 l a  c u a l  e s t á  d e s liz á b le m e n te  m ontada en e l  c a

r r i l  132. La c o n e x ió n  e n tre  l a  p ie z a  de t e l a  134 y  e l  elém én

to  d ia g o n a l 116 puede s e r  s i m i l a r  a l a  i l u s t r a d a  en l a ' f i g u
.**.

10 . r a  9 6 en l a  f i g u r a  10. *-** '*

Cuando l a  p u e rta  d e l  coche 130 e s t á  c e rra d a , e l  —
* **

c in t u r ó n  de s e g u r id a d  que comprende lo s  elem entos 114, *.1*16 

y  120 s e  e n cu en tra  en c o n fig u r a c ió n  p ara  s e r  u t i l i z a d o  p o r  

e l  co n d u cto r d e l coch e 12 y no queda a fe c ta d o  por l a  p io a a  

1 5 . de l a  t e l a  134. Cuando l a  p u e r ta  130 e s t a  a b ie r t a ,  l a  R ie z a  

de t e l a  134 e s t i r a  e l  c u r s o r  136 d e l  extrem o d e l c a rr ií^ Y ^ 2  

a d y a c e n te  a  l a  g u ía  128 y  a l  mismo tiem po, le v a n t a  lo s \  e l e ­

m entos 114 , 116 y  120 d e l cuerpo d e l co n d u cto r, d e já n d o le  -  

l i b r e  p a ra  que abandone su  a s ie n t o .  Se e l i g e  la , lo n g it u d  de 

20. l a  p ie z a  de t e l a  134 p a ra  que s e a  t a l  que, cuando l a  p u e r ta  

130  e s t á  to ta lm e n te  a b ie r t a ,  e l  elem ento d ia g o n a l 116 y  l a

p ie z a  de t e l a  134 e s tá n  aproxim adam ente en l í n e a  r e c t a  e n tre  

e l  a n c la je  124 y e l  c u rs o r  13 6.

Como a l t e r n a t i v a  p a ra  p ro p o rc io n a r  l a  b a r ra  t r a n s -  

25. v e r s a l  126, puede r e f o r z a r s e  s u fic ie n te m e n te  e l  re s p a ld o  d e l 

a s ie n t o  110 p a ra  p e r m it ir  que en a n c la je  124 s e  ana d i r e c t a  

m ente a  e l l a .

N 0 T A

33 Modelo de U t i l id a d  que se  s o l i c i t a  p o r v e in t e  -  

30. años p a ra  España, de acuerdo con  l a  v ig e n te  L e g is la c ió n ,  d e-
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20 .

Ibera r e c a e r  s o b r e :  "CINTURON BE SEGURIDAD", con p r io r id a d  -  

¿e la s  so lic itu d e s de Patentes britán icas ndms. 8014198 de 

30 de A bril de 1980, 8015857 de 13 de Mayo de 1980, 8029601 

de 12 de Septiembre de 1980 y 8032288 de 8 de O ctubre de —

1980, según las características esenciales de las sigu ien —  

t

!5.

/

/
/

30.
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R E I V I N D I C A C I O N E S  

1. -  C in tu ró n  de s e g u r id a d , p a ra  un v e h íc u lo  a  m otor 

que t ie n e  un a s ie n t o  (10, 1**0) s itu a d o  ad yacen tem en te a l a  

p u e r t a  a r t ic u la d a , fro n ta lm e n te  (26, 130 ), com prendiendo e l  

5 . s is t e m a  una c o r r e a  de re s p a ld o  ( 16, 116) ,  una c o r r e a  d e la n ­

t e r a  (1 4 , 114) , y  una c o r r e a  comdn (20, 120) in t e r c o n e c t a —  

das p a ra  form ar un c in tu ró n  de s e g u r id a d  de t r e s  p u n tos, es 

tando co n ecta d o s l o s  extrem os l i b r e s  de l a s  c o r r e a s  de r e s ­

p a ld o , d e la n te r a  y  comdn a l o s  m edios de a n c la je  c o rre s p o n - 

10. d ie n t e s ,  uno de l o s  c u a le s  in c o r p o r a  un c a r r e t e  de i n e r c i a  

(2 8 ), estando co n ecta d o s lo s  m edios de a n c la je  de l a  c o r r e a  

d e la n t e r a  y l a  c o r r e a  comdn a  un prim er punto c o rre sp o n d ie n  

t e  (22, 12§) de l a  p u e rta  en p ro xim id ad  a  su  esq u in a  p o s t e ­

r i o r  i n f e r i o r  y a  un punto (28, 122) d e l v e h íc u lo  i n t e r i o r  

15. y a d y a c e n te  a l a  p a r te  i n f e r i o r  d e l re s p a ld o  d e l a s ie n t o .* -  

(10 , 110 ) y estan d o  con ectad o e l  medio de a n c la je  (24, - 124) 

de l a  c o r r e a  de r e s p a ld o  (16, 116) a un punto p or encim a —  

d e l  medio de a n c la je  (22, 122) de l a  c o r r e a  d e la n te r a  ( 14, 

114) de tad modo que su punto con r e la c ió n  a l  medio de a n - 

80. o l a j e  (22, 122) de l a  c o r r e a  d e la n t e r a  ( 14, 114) no quede 

a fe c t a d o  p or l a  a b e r tu r a  de l a  p u e r ta  (26, 130) c a r a c t e r i z a  

do p o r  un medio e s t ira d o r  (10, 48, 68, 76, 100, 134) que i n  

tercon ecta  un punto en el cinturón de s e g u r id a d  con un pun- 

uo en e l vehículo de ta l modo que, cuando la  p u e rta  ( 26, —  

25. 126) está ab ierta , e l medio e s t i r a d o r  a p l i c a  una fu e r z a  a -

l a  c o r r e a  de re s p a ld o  (14, 114) a f in  de d e s p la z a r  l a  u n ión  

( 18, 118) e n tre  l a s  c o r re a s  d e la n t e r a  de re s p a ld o  y común, 

f u e r a  del plano que contiene lo s  dos medios de a n c la je  (22, 

24, 122, 124) y e l  medio de guía (28, 128) en d ir e c c ió n  fu e  

30 . r a  d e l a s ie n to  (10 , 110 ) .
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2 . -  C in tu ró n  de s e g u r id a d , segú n  l a  r e i v in d ic a c ió n  

1 , c a r a c t e r iz a d o  porque e l  medio e s t i r a d o r  ( 30, 48, 68, 76, 

100, 134) es  de lo n g it u d  c o n s ta n te .

3*- C in tu ró n  de s e g u r id a d , segú n  l a  r e i v in d ic a c ió n  

1 ó 2, c a r a c t e r iz a d o  porque e l  c a r r e t e  de i n e r c i a  form a p a r  

t e  d e l a n c la je  ( 28, 128) de l a  c o r r e a  común (20, 12 0 ).

4 .  -  C in tu ró n  de s e g u r id a d , según  l a  r e iv in d ic a c ió n  

1 , 2 ó 3, en e l  que l a s  c o r re a s  d e la n te r a  y  de re s p a ld o  ( 14, 

16) e s t á n  unidas a l  borde p o s t e r i o r  de l a  p u e r ta  d e l v a h íc u

10. lo  ( 26), c a r a c t e r iz a d o  porque e l  medio e s t i r a d o r  (30, 48,

68, 76, 100) está  dispuesto para, in t e r c o n e c t a r  un punto, d e l

cinturón de s e g u r id a d  que e s t á  en e l i n t e r i o r  d e l a s ie n t o  -
%-

cuando la  puerta está  cerrada y un punto (32, 42, 66, 74,

98) d e l vehícu lo en fren te y p o r encim a de l a s  r o d i l l a s  de -  

1 5 . un ocupante del asiento (10) ¿

5 .  -  Cinturón de seguridad, según la  re iv in d ica c ió n

4 y caracterizado porque e l medio estirador está  conectado -  

a l veh ícu lo  en un punto f i j o  (32) sobre e l sa lp icadero inme 

¿latamente debajo d&l parabrisas.

20. 6 .-  Cinturón de seguridad, según la  re iv in d ica c ió n

4, caracterizado porque e l medio es tirador está  conectado -  

a l veh ícu lo  por medio de un cursor (42, 66) montado en un - 

c a r r i l  (44, 62) e l cual está f i j o  al vehículo con e l ex tre ­

mo más próximo a la  puerta (26) más a lto  que e l otro e x t r e -  

25. ¡no.

7 .-  Cinturón de 

4, caracterizado porque 

tado a un brazo (92) e l

seguridad, según la  re iv in d ica c ió n  

e l medio estirador (10C) está  conec 

cual está  montado en e l veh ícu lo pa

ra  su movimiento alrededor de un e je  de a r ticu la c ió n  trans- 

30. v e rs a l (96 ), cuyo extremo más próximo a la  puerta (26 ) está
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más b a jo  que e l  o t r o  extrem o.

8 . -  C in tu ró n  de s e g u r id a d , 'regún l a  r e iv in d ic a c ió n  

1 , 2 ó 3, en e l  que lo s  e lem en tos d e la n te r o  y de r e s p a ld o  -  

( 1 1 4 ,  y  116)  e s t á n  a n cla d o s en  e l  i n t e r i o r  d e l a s ie n t o  ( 110)  

5.  y  e l  medio de g u ia  ( 128) ju n to  con e l  c a r r e t e  de i n e r c i a ,  -  

e s t á n  montados en l a  p u e rta  ( 130) ,  c a r a c t e r iz a d o  porque e l  

m edio e s t ir a d o r  ( 134) in t e r c o n e c t a  l a  u n ió n  ( 118) e n tr e  la s  

c o r r e a s  d e la n te r a , de re s p a ld o  y común ( 114, 116, 120) y  —  

una corred era . ( 136) m ó vil a l o  la r g o  de un c a r r i l  ( 132) —  

10. que s e  e x t ie n d e  h a c ia  a d e la n te  desde un punto de l a  p u e r ta  

(130)  en proxim id ad  a l  medio de g u ia  (128) p ara  que, cuando 

l a  p u e r ta  ( 130) e s t á  c e rra d a , e l  medio e s t i r a d o r  ( 134) no -  

o b s tr u y a  l a ^ t e l a  de l a  c o r r e a  común (120) en e l  c a r r e t e  de

i n e r c i a .

15 . o . -  "CINTURON DE SEGURIDAD".

Según queda s u s ta n c ia lm e n te  d e s c r i t o  en l a  p re s e n ­

t e  Memoria que c o n s ta  de d i e c i s e i s  h o ja s , e s c r i t a s  a m áqui­

na p o r una s o l a  c a r a  y acompañada de d ib u jo s .

3  ̂ M adrid, 24  B8!
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