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La presente invencién se refiere a un sistema pasi
vo de cinturén de seguridad para un vehiculo a motor del ti
no en el que se quita el cinturdn del cuerpo del usuario -~
cuando se gbre la puerta correspondiente del vehfculo.

Un objeto de la presente invencidén es proporcionar
an-sistems del tipo mencionado en el que la fuersza utili zada
para mover 21 cinturdn de seguridad se deriva del movimién-
to de abertura y cierre de la puerta del vehiculo.

Segiin lg invencidn, un vehiculo a motor tiene una
puerta articulada frontalmente y un asiento'adyacente'provig
to de un sistema de cinturdén de seguridad que comprende una
correa de respaldo, una corres delantera y una correa cemin
interconeckadas paré formar un cinturdn de seguridad de -
tres puntos, estando conectados los extremos libres de las
correzs de respaldo, delantera y comin a los medios de an-—
claje correspondientes, uno de 10s cuales incorporas un ca--
rrete de inercia, estando conectados los medios de anclaje
de la correa delantera y de la correa comin a un primer pun
to correspondiente de la puerta en proximidad & su esquina
posterior inférior y a un punto del vehfculo interior y adya
cente a la parte inferior del respaldo del asient:. y estan
do coneetado el medio de anclaje de la correa de respaldo g
un punto por encima del medio de anclaje de la correa delan
tera, de tal modo que su punto correspondiente gl medio de

anclaje de la correa delantera no quede afectado por la aber

 tura de la puerta, comprendiendo ademas el sistema de cintu

rén de seguridad un medioc estirsdor que interconecta un pun

to en el cinturén de seguridad c¢on un punto en el vehiculo

- de tal modo ague, cuando lg puerta se abra, el medio estira-

dor aplique fuerga a la correa de respaldo a fin de despla-
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zar la unidn ehtre las correas delanters, de respaldo y co-
mdn, del plano aque éontiene'los dos medios de anclaje y el
medio de gufa en direccién fuers del asiento.
Preferentemente, el carrete de inercia forma parte
del anclaje de la correa comdn, y el medio estirador es de
longitud constante. , creds
Ouando se aplica la invencidn a un sistema deféins
turdn de seguridad del tipo en el que-laé correan delantera
y de respaldo estdn unidas al borde posterior de la pdékﬁé,
puede disponerse el medio estirador para interconectar un -
punto del cinturdn de seguridad que estd en el interioxr del
asiento, cuando la puerta estd cerrada y un punto del'yé@i-

culo en frente y por encima de las rodillas de un'ocuphﬁts

~ del asiento.

En ung forma de la invencidn, el medio estirador -
comprende un elemento flexible hecho, por ejemplo, de tela

o cuerda.

En otra formg de la invencidn, el medio estirador

comprende un elemento rigido, tal como una varilla que pue-

de estar curvada en un punto intermedio a lo largo de su --

.longitud para facilitar el movimiento glrededor del volante

del vehiculo.

El punto del vehfculo al aue se conecta el medio -
estiradbr, puede ser un punto fijo en el salpicadero inmedim
tamente debajo del parabrisas. Alternativamente, el punto -
puede ser mdévil, por ejemplo en la forma de un deslizador -
montado en un carril, cuyo extremo mgs cercano a la/buerta
es mas alto que el otro extﬁemo, o el extremo de un brazo
montado en un eje de articulzacién transversal, cuyo extremo

més cercanoc a la puerta es mds bajo que el otro extremo.
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En una forma preferida de la invencién, las correas

delantera y de respaldo estdn formades como Gna iongitnd sen
eilla contfnua que se desplaza libremente a través de un ~-
miembro de guia, el ecual estsd anido al extremo de la correa
5, comin, y el medio estirador comprende un elemento flexible
que se desplaze libremente a través del miembtro de gufa.y.-
esta unido a la correa de respaldo en un ptnto esPacidﬁ§'7 -
del miembro de guia. El medio de guis puede comprender un -
anillo que no es necesario que sea circular. Alternativadbnte
10. puede ser un componente mas complejo que tenga aberturas se~
paradas para las correas delantera y de rrespaldo y el miem—-
bro estirador reSpectivamente. L
Cuando la invencidn se aplica a un sistema dq-§ip~
turdn de seguridad del tipo en el cue los elementos deié;$g
15, ro y de respaldo estan anclados en el interior del asi;ntb,
v el medio de guia, junto cnn el carrete de inercia estén -
montados en la puerta, el medio estirador puede interconec-
tar la unidn entre las correas delantera, de respaldo y co-
mdn ¥y una correders mévil a lo largo de un carril que se ex
20. tzendedhaola adelante desde un punto de la puerta en proxi-
midad al medio de gufa pera que, cuando la puerta esté ce--
rrada, el medioc estirador no obstruys la tela de la correa -

comtin en el carrete de inercia. Un sistema de este tipo es

particularmente apropiado para su uso en coches deportives

(1Y)
W

. donde no es factible proporcionar un anclgje del cinturdn
de seguridad cerca de la esduina posterior superior de la -
puérta.

Preferiblemente, el carril ests en apoyo eon la —
puerta a lo largo de toda su longitud, con su extremo delan

30. tero en proximidad al borde inferior de la ventanilla de di
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cha puerta.

Se desoribirdn ahora realizaciones de la invencidn
a uodo de ejemplo, haciendo referencia a los dibujos que se
acompafian, en los que:

Les figuras 1 y 2 son vistas en perspeciiva del in

tertor de un coche segin una primera realizacidén de la. itven

~eidén, provista la puerta adyacente al asiento con un di§t9~-

rén de seguridad cerrado y sbierto respectivamente.
Las figuras 3 y 4 son vistas en perspectiva, :cb¥res
pondientes a las figuras 1 y 2, de una segunda realizacidn

de la invencidn.

Las figuras 5 y 6 son vistas en perspectivae, o= ~
rrespondientes g las figuras 1 y 2 de una tercera realive——
cidn de la invencién.

Ias figuras 7 y 8 son vistas en perspectiva, co—‘—

rrespondientes a las figuras 1 y 2 de una cusrta realizacidn

de la invencidn.

Las figuras 9 y 10 son vistas en perspectiva que - -
ilustran dos formas alternativas del miembro de guia para -
8L uso ;bn ia realizacién mostrada en las figuras 7 y 8.

Ias figuras 11 y 12 son vistas en perspectiva, co--
rrespondientes g las figuras 1 y 2, de ung quinta realiza- -
cién de la invemcidn, y

.Las figuras 13 y 14 son vistas en perspectiva, co--
rrespondientes a las figuras 1 y 2, de una sexta realizacidn
de la invencién.

| Las figuras 1 y 2 muestran el asiento del conductor
10 de un vehiculo a motor 12 segin la invencidn. Un cintu--
ron de segurlidad para el conductor consiste en una longitud

sencilla de tela que forma el elemento delantero 14 y el ele
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mento disgonal 16 que se desliza libremente a través de un
anillo plano 18 conectado a un extremo de otra longitud de
fejido que forma el elemento comin 20 del cinturdn de segu~
ridad. Los extremos libres de los elementos delantero y dia

gonal 14 y 16 estdn conectados a los respectivos anclajes -

22 y 24 cerce de las esquinas posteriores inferior y supe--

rior de la puerta adyacente 26 del coche. EL extremo libire
del elemento comin 20 estd conectado a un carrete de iner-
cia 28 montado sobre el suelo del coche en el lateral;?@fg
rior del amsiento 10 y adyacente a su respaldo.

De acuerdo con la invencidn, una piezé de teiq‘3p
estd conectada entre un punto del elemento comdn 20 adyacen
te al ‘ardiligni8 # un punto 32 en el centro del salpicgééip
justo por debajo del parsbrisas. La longitud de la telé;io
se elige para que quede suspendide en unsg posicién queﬂns
obstruya el acceso al fremo de mano y a la palanca de cam——
bio {no mostrado).

Cuando estd cerrada la puerta del coche 26, el cin
turé%gde seguridad gue comprende los elementos 14, 16 y 20
se aﬁcuentra en una configuracidn para ser utilizado por el
conductor del coche 12 y no cuedam afectado por la pieza de
tela 30. Cuando la puerta 26 estsé abierta, el estiramiento
resultante sobre los elementos delantero y disgonal 14 y 16
particularmente el udltimo, hace Que se saaue la tels del ca
rrete 28. Inicialmente, la pieza de tela 30 no tiene ningin
efecto pero, cuando se tensa, separa el anillo 18 y los ele
mentos adyacentes del cinturdn de seguridad del cuerpo del
conductor hasta que, cuando la puerta 26 estsd totalmente -
abierta, el cinturdn de seguridad esté eén la configuracion

mostrada en la figura 2.
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Puede proporocionarse un sigtema similar pafa el pa

sajero del asientc delantero.

Se observard que la eleccién de la longitud de la
pieza de tela 30 es un compromiso entre no interferir el --
acceso al freno Ge mano y la palanca de cambio cuando la ~-
puerta del coche 26 estd cerrada, lo cual establece gue lp
longitud serd tan larga como sea conveniente, y aumenta¥ al
méximo la extensidn en la cue se separa el cinturdn de segu
ridad del cuerpo del conductor cuando la puerta 26 est, -~
abierta, 1o cual entablece que la longitud no debe ser pre-
feriblemente mayor que la distancia éntre el punto 32 yve;
reborde del volante 34. Este compromiso puede perfeccionar-
sereafiplazando el punto de anclaje fijo 32 por un punﬁé%ﬁp
anclaje mévil. -

las figures 3 y 4 ilustran un sistema alternatiQo
en el que se proporcions un punto de anclaje mévil, segin ~
se gplica a un coche 40, Acuellas pértes del sistema gue son
eguivalentes a las partes correspondientes del sistema mos-
trado en las figuras 1y 2 se designan por las mismss refe-
renciZB nunéricas y no se describirdn en detalle.

El anclaje mévil toma la forma de un cursor 42 mo.
tado en un miembro de carril 44 el cual, junto con un miem-
bro de carril correspondiente 46 de un sistema equivalente
para el asiento del pasajero delantero (no mostrado) forma
una proyeccidn en forma de V posterior y descendentemente
del salpicadero., El cursor 42 estd conectado a un punto en
el elemento comdn 20 del cinturdn de seguridad adyacente a
la hebilla 18 por un miembro rfgideo acodado 48 cue tiene un
borde grande 50 el cual, cuando la puerta del coche 26 estd

cerrads, seqin se muestra en la figura 3 se extiende sustan

LR
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eiaslments haeia adelante del elemento comfn 20 y un borde -

peauefio 52 que se une al cursor 42.
Cuando la puerta del coche 26 estd abierta, se sa-
ca la tela del carrete 28 como antes. El miembro acodado 48
5. @8 elevado por el cinturdn de seguridad y el cursor 42 se -
'desplaza a lo largzo del carril 44 hasts que el miembro. aco-
dado 48 se apoye contras el volante 34, El miembro acodado 48
se articula entonces en el borde del volante 34, pars poner
su borde pequefio 52 en una orientacién més horizontal,’ Gando.

10. como resultado que el extremo del borde grande 50, que estd
unido al cinturdn de seguridsc¢, sea arrastrado hacig el volan
te. 4sf, la configuracidn acodada del miembro 48 sirve para
mejoray el acceso al freno de mano y a la palanca de q@@ﬁ;o
(no mostrado) y para incrementar la distancia por la qué'gl

15. cinturdn de seguridad es guitado del cuerpo del conductof.

El miembro rigido 48 puede ser reemplazado por una
plieza de telg u otro material de conexidn flexible, si se -
desesn. Similarmente, puede utilizarse un miembro rigido con
¢l sistemg de las figuras 1 y 2.

20. N Ilas figuras 5 y 6 ilustran un coche 60 equipado -—-
con otro sistema de acuerdo con la invencidn. Una vesz mas,
aatellas partes que son equivalentes a las partes del siste
ma moétrado en las figuras 1 y 2 se designan por las mismas
referencias numiricas v no se describirdn en detalle.

25. la disposicidn del carril en forma de V, 44, 46, -
del sistema mostrado en las figuras 3 ¥y 4'se reemplaza por
1a disposicidn del carril en forma de X que consiste en los
miembros de carril 62 y 64. El miembre de carril 62 lleva -

un cursor 66 aue estd conectado por una pieza de tela G8 al

30. elemento comdn 20 del cinturdn de seguridad adyacente al —
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anillo 18. El miembro de carril 64 lleva un cursor (no mos-
trado) para un sistema correSpondiente'en,el asiento del.pa
sajero delantero. El funcionamiento del sistems es similar
21 mostrado en las figuras 3 y 4, no interfiriendo los miem
bros de carril transversales 62 ¥y 64 en el funcionamiento -
porque la tela 58 se extiende desde el cursor 66 aproximada
mente en el plaro de la configuraeidn X.

La tela 68 puede ser reémplazada por un miembro ri
gido apropiadamente configurado para evitar la interferen—-
cia en el miembro de carril 54.

Les figuras 7, 8 y 9 ilustran un coche 70 equipado
con un sistema adicional de acuerdo con la invenci6n.;pna -
vez mag, aguellas partes que sean equivalentes a las paitss
correspondientes del sistema mostrado en las figuras T.y_z
se designan por las mismas referencias numéricas y no se —
describirdn en detalle.

Lz disynsicidn del carril en forma de V 44, 46 del
sistema mostrado en lgs figuras 3 yv 4 se reemplaza por una

disposiecidn de carril similar, consistiendo en dos miembros

e

de_caf;il, dé§§Zs caales soclamente se ilustra el miembro de
carril 72. El miembro de carril 72 esta curvédo para que, -
aunoune su zona extremsa superior sigue sustancialmente la —-
misma trayectoria cue lg del miembro de carril 44, su zona

inferior se desplaze hacia adelante a fin de que no se pro-
yecte hacia atrds del coche en direccién a los asientos. El
miembre de carril 72 lleva un cursor 74 que estd conectado

a una‘pieza de tela 76. La pieza de tela 76 es roscada a -~-
travds del anillo 18 y unida al elemento diagonal 16 en un

punto 80 (figura 9) que estd espaciado del anillo 18.

Cuando la puerta 26 estd totalmente abierts, como
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se muestra en la figura 8, la pieza de tela 76 estira algo
del elemento diagonal 16 a iravés del anillo 18 a fin de —
inerementar eficazmente la longitud del elemento delantero
14, E-+o impide cue el elemento delantero 14 estire el ani-~
1lo 1o hacia abajo, dando como resultado que jpueda localizay
se sustmncialmente en ung lfnea recta entre el cursor 74‘y
el apclaje 24 en la esquinag posterior superior de la ﬁuarta
26 (comparar Tigura 6). . |

Ia figura 9 muestra las rartes del cinturdén de se-
quridad irnmediatamente adyacentes al anillo con mayor deta-
lle, con la puerta en posicidn medio agbierta., Se observard
oue el elemento flexible 76 estd unido al lateral del ele--
mento diagpnal 16 el cual se orienmta al cuerpo del ustario
a Fin de estar situado gpropiadamente para correr a lo lar-
go del anillo 18 sin interferir en la cooperacidn entre és-
te dltimo y los tres elementos 14, 16 y 20 del cinturdn de
seguridad cuando la nuertz estd cerrada.

Ia figura 10 ilusira un miembro de guia alterngti-~
vo 8C para conectar los tres aleﬁentos del cinturdn de segu
ridad y laﬁﬁiezgfue tela 76 para su uso 2a lugar del anillo
18. Bl miembro de gufa 80 consiste en un anillo cue tiene -
una barra transvérsal 82, por lo gue se provorcionan tres -
elementos transversales gseparados,alrededor de los cuales -
pueden ser conducidos los elementos delantero y diagonal 4
y 16, el elemento comin 20 y 1lu pieza de ftela 76. Esto per-
mite gue la pieza de tela 76 se una, por un punto 84, al la
teral opdesto al del cuerpo del usuario en uso,

Tas figuras 11 y 12 ilustran un coche 90 equipado
con otro sistems de acuerdo con la invencidn. Ung vez mas,

acuellas partes que son ecuivalentes a las partes corres- -
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pondientes del sistema mostrado en las figuras 1 y 2 se de~
signan por las mismas referencias numéricas y no se descri-
biran en detalle.

Los miembros de carril curvados del sistema mostra
do en las figuras v 8 z3n reemplazades por una palancsg --
acodada 92 que estd montada articuladamente por debajo ol
salpicadero @4 del coche 90. El salpicadero 94 se mueetia -
+oto y, como puede verse, el eje 96 en el que esti montada
la palanca 92, se extiende generalmerte de forma transakrsal
al coche 90 pers su extremo mgs préximo a lgﬁuerta 26 estd
més bajo cue su otro extremo. El efecto de ésto es oue, - -
cuandc la palancs 92 se grticuls haciz arriba desde la posi
cidn mostrafa snwda figura 17 a la vosicidén mostrada en lg
figura ?Zi su extremo exterior 98 se desplazz mds ceicanamen
te a la puerta 26. Bl extremo libre 98 de la palanca 92 ests
conectado almillo 18 por une pieza de tela 100, similar s
iz wiezz de tela 96 de‘las_figuras 7 y 8. Prefariblemente,
1z pieza de tela 10C se extiende a través del anillo 18 y -
estd unide al elemento disgonal 16 en un vunto espaciado —
del anii'gﬁfgfwgﬁﬁégnera gimilar & 1a deserita ccn relacidn
a las figuyas 9 y 10,

Cuando la puerts 26 eetd abierta, el elemento dig-

gongl 16 del cinturdn de seguridan entira de la piezg de t2

tdt
i)

00 la cusl, a su vez, estira Qel extremo Ilibre 98 de 1la

velance 92, Detido a la inclinacidn descendente del eje 96,

1a pieza de telg 100 ejer~e fuerza sobre la valanca 92 con

un componente suficiente en direccidn perpendicular al eje
96 para cue la palance 92 ses elevada desde la posicidn mos
trade en la figura 17 a la de la figura 12. La formacidn aco

dada de la palancs 92 permite aue realice este mevimiento -



sin ser obstruida por el salpicadero 94. De este madb; §i§§ >}
extremo libre 98 de la palanca 92 sigue uha trayectoria simi
lar a la del curscor 74 de las figur~s 7 g 5, pero el sistema
mostrado en las Tiguras 11 y 12 tiene la ventaja de que puede
5, instalarse sin necesitar modificacidn slguns del saipicadero- -
94. | o

Las realizaciones precedentes de la invencidén no e"
son ezpropiadas pora su uso eﬁ un coche deportivo descapota-
ble ya que, en ausencia de un poste én B que se exfie .
i0. hasta un carril de inclinacidn; no es posible proporcionar
un anclaje de cinturdén de seguridad en proximidad a la es—-—
quing pqsterior superior de la puerta del vehiculo. Laéfii—
gurgs\i3"¥‘14 nuestran el asiento del conductof 110 de un -
coche g motor 112 de acuerdo con la invencidn. Un cintundn
15, de seguridad para el conductor consisgte en una longituﬂ~ép§
cilla de tela gue forme el elemento delantero 114 y el ele-
mento diagohal 116 cue corre libremente a través del anillo
nlano 118 conectado a un extremo de oura longitud de tela ~
que forma el elemento comtin 120 del cinturdn de seguridad.
20, Lca extremos iibres de los elementos delantere y diagonal -
114 v 116 est4f conectados a los anclajes correspondientes
122 y 124. E anclaje 122 estd montado en el tunel de trans
misidn del vehfculo mientras cue el anclaje 124 estsd monta-

do =n la barra transvereal 126 gue se extiende a través del

(5%
\n
"

vehiculo inmedistamente detrds de los asientos. En un coche
deportive de dos plazas, esta barra 126 puede formar conve- |
nientemente el sonorte de un estante para bultos (no mostra
do). Bl extremo libre del elemento comdn 120 es conducido a
travds de una guia 128 en proximidad a la escuina posterior

30, inferior de la puerta adyacente 130 hasta un carrete de -



. De aeuér—lde cotr la iénv-encién,; »se' nionta un ca,rril 1.3
en la puerta 130 a fin de que se extienda entre un punto adya
| cente a la guia 128, diagonal, ascendentemente y hacia adelan

,.5,-,:t@ign_ﬁire¢cidn.a,la esquina superior frontal de la.puerta.

Una pieza de téla'134'se-éxtiendeveﬁtre*el'agilial1$35j}§nav

'db#radefa 136 1a cua1 esté desliZabiemente montada en:el qgf“*

rril 132. La conexidn entre la pieza de tela 134 y el elemégfih

to diagonal 116 puede ser similar a lg ilustrada en 1a‘fig§

. 10. Ta 9 6 en la figura 10. AP
Cuando la puerts del coche 130 estd cerrada, el —

cinturdn de seguridad que comprende los elementos 114;3f16"*"

y 120 se encuentra en configuracién para ser utilizado por .;:

el conductor del coche 12 y no queda sfectado por la pieam
- 15. de la tela 134. Cuando la puerta 130 estd abierta, la hig&é
| ‘de tela 134 estira el cursor 136 del extremo del carri@}?}Z
adyacente a la guia 128vy al mismo tiempo, ieVanta.los{gié-
mentos 114, 116 y 120 del cuerpo del conductor, dejandole -
libre para que abandone su esiento. Se elige la longitud de
20. la pieza de tela 134 para que ses tal que, cuando la puerta
130 est€ totalmente abierta, el elemento diagonal 116 y la
pieza de tela 134 estén aproximadamente en linea recta entre
.el-anclaje 124 7 el cursor 136.
Como alternativa para prOporcionar la barra trans-
25, wersazl 1265, puedé reforzarse suficlentemente el respaldo Cel
asiento 110 para permitir que en anclaje 124 se ung directa
mente a ella.

N 0 T A

El Modelo de Utilidad que se solicita por veinte -

30. afios pary Espafla, 4de acuerdo con la vigente Legislacidn, de-
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berd reeamer sobre: "CINTURON DE SEGURIDAD", con prioridad -
de las solicitudes de Pafen'bes britdanicas nfms. 8014198 de
30 de Abril de 1980, 8015857 de 13 de Mayo de 1980, 8029601
de 12 de Septiembre de 1980 y 8032288 de 8 de Octubre de —-

o. 1980, segin las caracterfsticas esenciales de las siguien—-
tes:
-]0.
15,
20.
/
//’
/
/'f/
/
/
250 /,a"l/’
| y
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30. /
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7.~ Cinturdn de seguridad, para un vehiculo a motor

gue tiene un asiento (10, 170) situado adyacentemente a la
puerta articulada :'rontalmente (26, 130), comprendiendo el
sistema una corres de respaldo (16, 116), una correa delan-
tera (14, 114), y una correa comtn (20, 120) interconecta-—-—
das para formar un cinturdn de seguridad de tres puntos, eg
tando conectados los extremos libres de las correas de res-
paldo, deiantera y comiin a los medios de anclaje correéﬁéhr
dientes, uno de los cuales incorpora un carrete de insrcié
(28), estandéo conectados los medios de anclaje de la correa
delantera y la correa comin a un primer punto correSpondiqg
te (22, 128) de la puerta en proximidad a su esquina poste-
rior inferior y a an punto (28, 122} del vehicu;o interio’

y adyacente a la parte inferior del respaldo del asieﬁtb; -
(10, 110) y estando conectado el Bedio de anclaje (24,..124)
de la correg de respaldo (16, 116} a un punto por enciﬁaf‘-
del medio de anclaie (22, 122) de la correa delantera (14,
114) de tal modo que su punto con relscién al medio de an-~
claje (22, 122) de la correa delantera (14, 114) no quede
afectado por la aberturs de la puerta (26, 130) caracteriza
do por un medio estirador (30, 48, 68, 76, 100, 134) aque in
terconecta un punto en el cinturdn de seguridad con un pun-
0 en el vehfculo de tzl modo oue, cuande la puerta (26, —-
126} estd ablerts, el meldioc estirador aplica una fuerza a -
15 correa de respaldo (14, 114) a fin de desplazar la unidn
(18, 118) entre.las correas delantera de respaldo y comdn,
fuera del plano cue contisne los dos medios de anclaje (22,
o4, 122, 124) y el medio de gufa (28, 128) en direccidn fue

ra del asiento (1¢, 110).
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2.~ Cinturdn de seguridad, segin la reivindieacidn

1, caracterizado porque el medio estirador (30, 48, 68, 76,

100, 134) es de longitud constante.

3.~ Cinturdn de seguridad, segin la reivindicacién
1 6§ 2, caracterizado porgue el carrete de inercis forma par
te del anclaje (28, 128) de la correa comin (20, 120).

4.~ Cinturdn de seguridad, segin la reivindicacidn
1, 2 6 3, en el que las corfeas delantera y de respaldo (14,
16) estdn unidas al borde posterior de la puerta del vahfég
lo (26), caracterizado porque el medio estirador (30, A8,
685, 76, 100) estd disvuesto para interconectar un punto del
cinturdn de seguridad que este en el interior del asienfo -

o

cuando la puerta estd cerrada y un punto (32, 42, 66, 74,
98} del wvehiculo enfrente y por encima de las rodillas de -
un oecupante del asiento (10},

5.~ Cinturdn de sepuridad, segin la reivindicacidn
4, carscterizado porgue el medic estirador esta coneetmdo -
al vehfculo en un punto fijo (32) sobre el salpicadero imme.
diatamente dednjo del parabrisas.

6.~ Cinturdn de seguridad, segtin 13 reivindicacién
4, carscterizado porcue el medio estirsdor estd conectado -
al vehiculo pmor medio de un cursor (42, 66) montado en un -
carril (44, 62) <1l cual estd fijo al vehiculo con el extre—
mo mas nréximc 2 ls nuerta (26) mds alto cue el otro extre-
mo.

7.~ CGinturdn de seguridad, ceglin la reivindicseidn
4, caracterizado porvue el medio estirsdor (10C) estid conec
tado a2 un brazo (92) el cual esta montmio en el vehfculo pa

ra su movimiento alrededor de un eje de articulacidn trans-

versal (96), cuyo extremo mds »prdximo a la puerts (26) estd
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més bajo que el otro extremo.
8.~ Cinturén de seguridad, <exin la reivindicaeidn
1, 2 6§ 3, en el que los elementos delantero y de respaldo -

(114, y 116) estdn anclados en el interior del asiento (110)

"y el medio de gufa (128) junto con el carrete de inercia, -

estdn montados en lg puerta (130), caracterizado porque el
medio estirador (134) interconecta la unién (118) entre las
correas delantera, de resvaldo y comén (114, 116, 120) y ~-
una corredera (136) mévil a lo largo de un carril (132) —
cue se extiende hacia adelante desde un punto de la puefta
(130) en proximidad al medio de gufa (128) paras que, cuando
la paertg (130) esta cerrada, el medio estirador (134) mo -
obstruya 1a®tela de la correa comin (120) en el carrete de
inercia.

Q,- "CINTUROW DE SEGURIDAD".

Segdin queda sustancialmente deserito en la presen-
te Memoria qaé consta de dieciseis hojas, escritas a mioui-

ns por ung sola cara ¥y acompafiada de dibujos.

B Madrid, 24 ARR. 1981
BRITAX (WINGARD) LIMITED
P.P.
e
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