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M O D E L O  DE U T I L I D A D

por VEHi-jJE años
k

solicitado en España a favor de D. ADRIAN RUBIO SUAU, de nacio­

nalidad española} domiciliado en calle  Muntaner núm. 9» BARCE— 

5 o LONA, por "Placa de fricción" o - - - ---------- -------  -  -  —

MEMORIA DESCRIPTIVA

• • •
La presente invención se refiere a una placarás

•.  .»
fricción , destinada a la  obtención de las guarniciones para 

los frenos y los discos de embrague en motores de vehículos
•  •  9

10o diversos, tales como camiones, tractores, aviones» ferrocarri­

le s , etc o, siendo altamente resistente a los efeotog. de des­

gaste y descomposición, debidos a las acciones de 1$ .fricción
*  «  •

y de la  temperatura, además de ser de espesor reíatilamente
> m *• *

reducido, con una menor ocupaoión de espacio. -  -  -  -
# ,  f  «

15o La mencionada plaoa de fricción se caracteriza por­

que está constituida de un soporte laminar metálico en forma 

de cazoleta plana, y de una p astilla  de material de fricción» 

a base de una pseudoaleación sinterizada, con por lo menos 

un orificio  central pasante, estando compuesta dicha oazoleta 

20« por una base plana con reborde perifárico y orificio  central



?•
-  2

5.

10.

15

rebordeado en sentido inverso al de la  periferia» teniendo ado 

sada y solidarizada en su cara interior una chapa metálica con 

perforaciones, y acoplándose a presión en su in terior la  c i ­

tada p astilla , que queda enmarcada por el citado reborde peri­

férico y de modo que hay una penetración ajustada de mate­

r ia l  de la  p astilla  en los orificios de la  mencionada chapa 

perforada para una mayor compenetración del conjunto. -  -  -  -

Otros objetos y características de la  invención se 

irán dando a conocer en detalle a lo largo de la  descripción 
que sigue, haciendo referencia a los dibujos ilustrativos  

que la acompañan. En los dibujos: - - - - - ----------

Figura 1, representa, vistos separadsmentV y. en
'  • *  *

perspectiva, los diversos elementos componentes de la  placa 

de f r i c c ió n .---- --------------------- -------  ----------------- 4*<- -  -  «

Figura 2 , es una vista  en perspectiva de la  cazo—

•leta can la  chapa perforada, formando e l conjunto del'‘sopor—
- «•*

t e . -------------------------------------------------------------------------------------

Figura 3 , es una vista  en perspectiva de -le placa 
de fricción com pleta.---- --------------------------------- ------------------

20. Figura 4» corresponde a una sección de la  figura

3, por una línea IV-IV • ---- --------------- - - - - - - - - - - -

Figura 5, es un detalle en sección que muestra la  

compenetración del material de fricción en las perforaciones 

de la chapa del soporte* - - - - - - - -  ----  - - - - - - - -

%
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La presente placa de fricción consta de un soporte 

para un elemento de fricción , en que dicho soporte se compo­
ne de una cazoleta 1 dotada de una chapa perforada 2, y el 

elemento de fricción es una p astilla  3 de material sinteriza- 

5 • d o .------- --- -  -  ---------- ------------------ ------------ --- -  -  --------  -

10o

15.

La cazoleta 1 es una pieza laminar metálica, pre­

ferentemente de acero dulce cobreado, que posee una base pla­

na 4, un reborde periférico 5 y por lo menos un orificio  
central 6 , con reborde 7 saliente por el lado contrario al 

anterior reborde periférico 5* - - - - - - - - - - - - - -

La chapa perforada 2 es metálica, preferentemente
* • .*

en acero, y posee una multitud de pequeños o rific io s1 juagan— 

tes 8, cilindricos o cónicos invertidos y regularmente dis­

tribuidos, y un orificio  central pasante 9* o vario«, o r if i-  

cios simétricos. - - - - ---------- - - - - - - - - - -

La p astilla  3 es una pieza sinterizada, cóñ* por lo 

menos un orificio  central pasante 10, obtenida por <£os pro-
*  • C* G

cedimientos y bajo composiciones convencionales* -  —
r  »

♦ *
r  , ' *

La chapa perforada 2 es introducida en la  cazoleta 

20* 1 y solidarizada con la  misma mediante unos puntos de solda­

dura 11, o de protuberancias, como se representa en la  figu­

ra 2o Después, la  p astilla  3 es también aplicada dentro de 

la  cazoleta 1 bajo una operación de estampado, quedando abar­

cados los contornos de la  hoja 2 y de la  p astilla  3 por el 

25. reborde periférico 5 de la  cazoleta. Al propio tiempo ooinei-



-  4  -

d©n los tres o rificios centrales, o los o rificio s simétricos* 
6, 9 y 10 de las referidas piezas para poder efectuar el aco­

plamiento de la  placa de fricción resultante en el disco del 

embrague o disposición de freno* -  — -  — -  —

5.

10.

15o

20.

25.

La forma de la  cazoleta 1, y consiguientemente la  

de la  chapa perforada 2 y de la  p astilla  3* es independiente 

de la  representada en las figuras* las cuales corresponden a 

un mero ejemplo* siendo en todo caso reducido e l espesor to­

ta l  de la  placa fin al. La forma puede ser trapezoidal* en sec 

tor anular* rectangular * cuadrada* poligonal* circular* e tc .

Como se observa en la  figura 5, la  acciófiráG es-
# • «

tampado de la  p astilla  2 en la  cazoleta 1 * produce -una pe- 

netración del propio material en los orificios 8 de la  cha­

pa perforada 2* con un considerable aumento de la  superficie 

de retención que favorece la  sclidarización del conjunto. 

Esta disposición cobra una mayor efectividad si dipho-s ori­

ficios 8 se obtienen en una cierta  conicidad con meigtfr an­
chura por el lado de la  p astilla  3* por aumentar la*capaoi—

-  •  *  *

dad de agarre. - ------------------------------------- --- -  -  *  -  -

Descritas convenientemente las características de 

la  invención* se hace constar que en la misma podrán intro­

ducirse cuantas variantes de detalle pueda aconsejar la  ex­

periencia* siempre que con ello no se modifique la  esencia- 
lidad de la  misma* - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

A los efectos consiguientes* se declaran de nove-



5 •»-

dad, utilidad y propiedad para España, sus te rrito rio s  y pía- 

zas de soberanía, las reivindicaciones que siguen.



R E I V I N D I C A C I O N E S

1 •- Placa de frioción, caracterizada porque está 

constituida de un soporte laminar metálico en forma de cazo­

le ta  plana y de una p astilla  de material de fricción , a "base 

5* de una pseudoaleaoión sinterizada, con por lo menos un o rifi­

cio pasante, estando compuesta dicha cazoleta por una base 

plana con reborde periférico y por lo menos un orificio  cen­

tra l  rebordeado en sentido inverso a l de la  p eriferia , tenien­

do adosada y solidarizada en su cara interior una chapa metá— 

10* lioa con perforaciones, y acoplándose a presión en su inte­

rior la  citada p astilla , que queda enmarcada por el citado

reborde periférico y de modo que hay una penetración "de an-
_ >

olaje de material de la  p astilla  en los orificios de~~2a men­

cionada chapa perforada para una mayor compenetración del 

15„ conjunto.---- ------------ --------------- --- - - 'i -* -  -  —

2.- "PLACA DE FRICCION»-------------- -------

Todo ello conforme se describe y reivindica en Ia
l  *  •

presente memoria que consta de seis hojas, foliadas W ecano~
» r

grafiadas por una sola de sus caras, y de cinco figur&s que 

20 o la  ilustran»

nsc
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