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En la  actual crisis energética que es el resulta­

do de los continuamente crecientes precios del petróleo se 

ha iniciado una cantidad de investigaciones en las cuales -  

se buscan fuentes alternativas de combustible, 

g. Los alcoholes cumplan un rol importante en estos

estudios dado que dichos combustibles derivan de fuentes, re 

novables, siendo lo  opuesto a los depósitos fósiles de ios 

cuales se extrae el petróleo y que son necesariamente limi­

tados por su agotamiento.

10. El aso de alcohol como combustible para motoráá —

diesel ha sido objeto de bdsquedas por varias instituciones, 

cuyos resultados han sido dados a publicidad en un simposio 

recientemente tenido, sobre los combustibles alternativos, -  

dictado en Wolfsburg, Alemania en Noviembre de 1977 y en Asi 

15. lomar, California, USA, en Mayo de 1979-

Casi todas las soluciones contempladas por estos -  

estudios requieren c, i significativos a las máquinas o -  

motores. Adicionalmen^^ solamente unos pocos dispositivos —  

permiten el uso del alcohol solo, sin la  adición de una de—  

20. terminada cantidad de dieselcil.

Una de las pocas excepciones a esto ha sido e l a l­

cohol con la  adición n itrato de amilo o un producto sim ilar 

que puede ser usado virtualmente sin ninguna modificación so 

bre las máquinas actuales, de todos modos con un costo inore 

25. mentado causado por e l aditivo. También se u tilizan  aceites 

vegetales los que como combustible para motores diesel no — 

obligarán a modificaciones en los mismos. De todas formas — 

hasta esta fecha los costos involucrados en la  Obtención de 

ta les aceites han sido demasiado elevado para considerarlos 

3 0 , como alternativas lógicas como combustibles.



t . Hasta e l presante e l etanol y e l  metanol no han s i

do producidos en cantidades su fic ien tes para un consumo a —- 

' ¡gran escala en motores, s in  embargo sen conocidos métodos de 

obtención de los  mismos a p a rt ir  de combustibles como e l  car 

5. bón, gases ta les come el etane y metano o a p a rtir  de la  qpa- 

' dera.

La d ificu lta d  en la  combustión de alcoholes pn no-
* *

. teres d iese l radica en la  a lta  resistencia  de estes combus t i

bles a la  detonación cansada per la  a lta  temperatura y pro—- 

10, sienes. ,

Esta propiedad es normalmente medida a travép.'del 

octanaje e l cual puede ser obtenido mediante procedimientos 

standard, basados en la  comparación del iso  octano e l cuál -  

posee un octanaje igual a 100, con e l n heptano a l cual se -  

1$. le  asigna un octanaje igual a 0. Cuando más a lto  as e l octa­

naje, mejor se considera a l combustible, e l cual se presta a 

su uso en máquinas que poseen bujías y con relaciones de eom 

presión elevadas. la  relación de octanaje tanto del etanol y 

e l metano! son per encima de 100. En un motor d iesel e l a ire 

20. es comprimido y ehun momento apropiado e l  combustible líq u i 

do es inyectado por medio del sistema de inyección. Debido a 

las a ltas presiones originadas por medio del aire altamente 

comprimido, e l combustible es causado de entrar en combus- - 

tión  espontánea la  cual comienza e l procese de combustión. 

2$. Usualmente la  inyección del alcohol no causaría una ign ición  

dentro de un período de tiempo demasiado corto para perm itir 

e l funcionamiento normal de la  máquina o motor.

Aparte de los combustibles arriba mencionados, con 

su re lación  de octanos, estos poseen otra propiedad, p rinci­

palmente su res istencia  a la  preign icíón que es conocida co-

^  2.

30.



3.

mo la  ign ic ión  de una mezcla de combustible de vapor y a ire 

por La acción de un cuerpo incandescente presente en la  cáma 

ra de combustión. Esto es reconocido como un fenómeno en de- 

trim iento de los motores que poseen bujías y pueden ser cau- 

5. sados por depósitos incandescentes, bujías demasiado calien­

tes, etc .

La res istencia  de los combustibles de la  preigaá.—
* * * *

ción es generalmente independiente de su relación  de octana- 

je . ^

10. En e l caso especificado del etanol y e l metano!,—

por ejemplo a pesar de su res istencia  a la  ign ic ión  por. pe— 

ríodos de tiempo relativamente largos a altas presiones 'y .— 

temperaturas, estos combustibles se ign itan rápidamente por 

la  acción de ana punta incandescente. Por lo  tanto solamente 

15. es necesario la  instalación  de ana piezaincandescente o ca— 

dentada a i ro jo , ta l como un res is to r , en la  cámara de com— 

bustión de un motor d iesel, para perm itir que el mismo pueda 

funcionar sobre la  base de etanol, metanol o cualquier otro 

combustible cue posea propiedades sim ilares.

20. Bajo las condiciones de marcha arriba citadas y ba

jo un régimen de potencia determinado, la  punta incandescen­

te puede ser reemplazada por una simple pieza metálica la  — 

cual se calentará tomando la  temperatura de la  cámara de com 

bustión. Comenzando la  operación, esta puede ser ejecutada - 

25. con la  ayuda de un res is to r  o de d ie s e lo il.  En este dltimo - 

caso, luego del precalentamientc de la  máquina, e l combusti­

b le  puede ser cambiado a metanol.

Este simple cambio en e l motor d iese l convencional 

permite operaciones con d ie s e lo il  solamente con metanol o — 

30. etanol puro. En e l caso dei etanol y metanol, es su fic ien te



4 .

agregar aproximadamente 1% de a ce ite  de castor o sustancia -

s im ilar para lubricación del sistema de inyección. El cambio

de un combustible de otro requiere solamente un ajuste de la

bomba de inyección con relación a la  máxima centidod de com-

5. oustib le, y ocasionalmente, a l tiempo de inyección. La,caati

dad de etanol o metanol inyectada debe ser incrementada s i -

la  comparamos con la  cantidad de d ie s e lo il,  dado que sa,po—
' * . *

der ca lórico  es in fe r io r  al más bajo potencial ca lórico del 

d ie s e lo i l .  El tiempo le inyección debe ser -justado como una 

1C. función de d iferencias entre los dos combustibles y en re la ­

ción a l tiempo de retardo entre la  inyección y la combustión.

Paro, la  mejor comprensión de las características de 

la  presente invención, se acompaña a l presente escrito  una - 

hoja de plenos en la  ae se representa una semisección del -  

1$. motor perfeccionado objeto de la  presente invención, en cuya 

figu ra , la  re ferencia  1, representa e l cabezal, la  referen— 

cia  2 representa la  cámara, de apa;, la referencia 3 represen 

ta la  bo.'-ailln inyector;, la rs fc ien c ia  4 representa el man­

guito para e l urna y la  referencia  5 representa la  pieza in - 

2C. candescente.

Cambios más complicados están siendo desarrollados 

en esto momento por diferentes especi lis tan  pie involucran

oor ejemplo : "¿oble inyección c core sustih l o* mrrnn- de a ire/

a lcoho l ;  ent r j- r. c r  inyece i for­ ,im sotanea con d i e s e l o i l ,  —

25 * e t c . ,  pero p'tt'*. ni l i s nen son e n  ol uso del d i e s e l o i l

y n '.'umitcn lo a alcohola "t.ie lo rus bituyen a loo  miraos en -

un porcent. je ...ir i , ' . l o  del r ( 50 solan - ..JjU'

30'

r"s  ss _'án e l or iento invento contennlr el uso '-"'ts.n tivo  - 

de etsncl, net r o l  o* d ie s e lo il sin modificaciones extensivas 

o accesorios adicionales tales como bombas de inyección, bo-



5
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q u illa s  de inyección de combustible, d ispositivos medidores, 

sistemas de con tro l, e tc . Todo lo  que ee requiere es una — 

p ieza  incandescente o a l ro jo , por cada c ilin d ro  que puede

ser ya sea una pieza e léc tr ica  o una simple pieza inactiva 

ign ita d a p o r e l  ca lor de combustión.

Una ventaja adicional de las mejoras de la  combus— 

tión  según e l presante invento es que permite a la  relación 

de compresión del motor ser o justada a l efecto de logra?" — 

una performance óptima por un consumo le combustible mínimo.

A los e fectos de asegurarse una pus t^ en marcha — 

1-1 morar adecuada en climas fr ío s ,  la ,-ayorinlde los moto—

ros d iese l actuales son diseñado

mayores oue los re ; ueridot para

mn. La pres encía de picara incan acontes en l4 enmara de — 

combustión logra que le. pue.'tn en ni-rcoa ocnitor sea mucho 
más fácil coa d ie s e lo i l ,  metnnol o etcnol, por lo  tanto per­

mitiendo un decrecimiento de la relación de compresión a va­

lores óptimos.
Al llevarse a la práctica Adaptación motores die 

sel para e l uso de etanol o metanol como combustible, con —  
loe medios así Rescriptos y ejem plificados, se¡podrán intro­
ducir modificaciones y/o mejoras, las carica deboa conoide—  
rarse, todas, como comprendí " = s centro le la cafara del al—  
canco de protección de la orare.'te patease do invención, -1- 
ocrce arto as .red ¿etcirln la, ,-..a lo dunu-n̂ rt' .1, por el

... a

nunción.
clrutul t roivln-io;. tosías -uo si l a r conji-

?ja

El Pódele de tltilií i ue se solicita por veinte —  
ios cara Escaño, le acuerdo coa 1-- vi ¿ato Legislación, 1c-



bera recaer sobre: "CAMARA DE COMBUSTION PERFECCIONADA PA- 

RA UN MOTOR DIESEL PARA EL USO BE COMBUSTIBLES COMO* 

ETANOL O METANOL", con Prioridad de la  solicitud de Pát3n-

te en Brasil n.R 7907420 de fecha 14 de Noviembre de 1979?

3 0 .



R E I  V I  N D I  C A C I  O N E S
 ̂  ̂ *1. -  Camara de combustión perfeccionada para un TRO

S Í .

to r  d ie s e l para e l aso de combustibles ta les  como etanbl ó 

metanol, caracterizada porque cada cámara de combustión —

5- del motor está p rovista  a l menos de una pieza incandeseáh-^ 

te o a l ro jo  v ivo .

2. -  Cámara de combustión perfeccionada para un.mA 

to r  d iese l para e l  aso de combustibles ta les  como etanol ó 

metanol, según la  re iv ind icación  1, y caracterizada porque

10. dicha pieza incandescente es un res is to r .

3. -  "CAMARA DE CCN3USTI0N PERFECCIONADA PARA UN -  

MOTOR DIESEL PARA EL USO DE COMBUSTIBLES TALES COMO ETANOL 

0 METANOL".

Según queda sustancialmente descrito en la  presen 

1$. te Memoria que consta de s iete  hojas, escritas a máquina. -  

por ana sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, 1 4 MOV. 1980

COMPANHIA ENERGÉTICA DE SAO PAULO (CESP)

P.P.
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C O M P O N  W ' A ENEPOET^CA  DE SAO PAULO ( C E S P )

*^Sca )o  vo r  ¡ <^b)<2.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



