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En la actual orisis energética que es el resulta-
do de los continuamente crecientes precios del petrdleo se
ha iniciado una cantidad de investigaciones en las cuales -

se buscan fuentes alternativas de combustible.

.
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Los alccholes cumplen un rol importante en estos
egtudios dado que dichos combustibles derivan de fuentgs re
novables, siendo lo opuesto a los depéqitos fésiles de 16s
cuales se extrze el petréleo y que son necezariamente 1im§-
tados por =u agotamiento. ....

El uso de alcohol coﬁo combustible para moto%é?_--
diesel ha sido objeto de bUsquedss por varias inStituciéhés,
cuyos resultados han sido dados a publicidad en un simﬁééio
recientemente {enido, sobre los combustibles alternativos, -
dictado en Wolfsburg, Alemanig en Hoviembre de 19%7 y en Asi
lomar, California, US4, en layo de 1979.

Casi todas las soluciones contempladas por estos -
estudios reéuieren c 3 Rignificativos a las mdouings o -~
motores. Adicionglimer... .olgmente unos pocos dispositivos —-
permiten el uso del alcohol solo, sin lg a@icidn de ung de~~
terminada cantidad de dieceloil. |

Una de las pocss excepciones g esto ha sido el al-
cohol con lg adicidén nitrato de amilo ¢ un producto similar
que puede ser usado virtualmente sin ninguns modificacién so
bre las macuinas sctuales, de todos modos con un costo incre
mentado causade por el alitivo. TPambidn se utilizan aceites
végetales los cue como combustible para motores diesel no —-
obligardn a modificaciones en los mismos. De todas formes ~-
hasta esta fecha los costos involucrados en la obtencidn de

tales aceites han sido demasiado slevado para considerarlos

como alternativas légicas como combustibles.
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Hasta el presente el etanol y el metanol no han si
do producidos en cantidades suficiehﬁes para un ¢onsumo f -~
gran escala en motores, sin embargoe son conceidos métodos de
obtencidn de los mismos a partir de combustibles como el car

bén, gases tales como el etane y metano ¢ a partir de la me-

asrsee

ders.

Im difioultad en la combustidn de alcoheoles gn.mo-

A

tores diesel radica en la alta registencia de estos combusti

bl,a a2 la ﬂ&t@ﬁ&ﬁldﬂ causada por lg alta temperstura y pre--

"—;n-

giones,

® @ *

Esta propiedad es normalmente medida g travég &el
cetanaje el ecual puede ger obitenido mediante procedlmlen%os
stondard, basados en la comparacién del iso octano el dasl -
posee un octanaje izual a 100, con el n heptano al cual se -
le asigna un octanaje igual =a O. Cuando mds alto es el octa-
naje, meior se considers al combustible, el cual se presta g
S0 uso en mégbinas gue poseen bujiass y con relaciones de com
presidn elevadas. Ia relacidn de octanaje tanto del etanol y
el metanocl son pcr encims de 100. En un motor diesel el aire
es comprimido y en un momeuwto apropiado el combustible 1fqui
do es inyectado por medio del sistema de inyeccidn. Debido a
las altas presiones originadas por medio del aire altsmente
comprimido, ‘el combustible es causado de entrar en combug- -

tidn esponténss la cual comienzg el procesc de combustidn.
Usualmente la inyeccidn del alcohol no causaria ung ignicidén
dentro de un perfodo de tiempo demasiado corto para permitir
el funcionsmiento normal de la mdauina o motor.

Aparte de los combustibles arribs mencionados, con

su relacidn de octanos, estos poseen otra propiedad, princi-

pulmente su resistencis a la preignicién que es conocida co-
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mo la ighicién de uns mezela de combustible de vapor ¥ aire

por la accién de un cuerpc incandescente presente en la cdma
ra de combustién. Esto es reconocido como un fenémeno en de-
trimiento de los motores cue poseen bujias y pueden ser cau-

sados por depdsitos innandescentes, bujias demasiado calien-

tes, ete.

Lz resistencia de los combustibles de la pre;gni~-
cidn es generalmente independiente de su relacidn de oé%éﬁa—
Jee

En el caso especificado del etanol y el metanol --
por ejemplo a pesar de su resistencisg a la ignicidn poff@é»-
riodos de tiempo relativameante largzos a altas presiongé'yi—-
temperaturas, estos combustibples se ignitan répidamentéfébr
la accidn de una punta incendescente. Por lo tanto solamente
es necesario lg instalaecién de una niezaincandescente o ca—-
lentada al rojo, tal como un resistor, en la cdmara de com—-
bustidén de un motor diesel, para vermitir qde el mismo pueda
funcionar sobre la Dbase de etanol, metanol o cualouier otro
combustible cue pogea propiedades similares.

Bajo las condiciones de marcha arriba citadas y ba
io un régimen de notencia determinado, la punta incandescen-
te puede ser reemplazada por una simple pileza metdlica lg —-
cual se calenterd tomando la temperaturs de la cdmare de com
bustidn. Comenzando la operacibn, esta nuede ser ejecutada -
con la ayuda de un resistor o de dieseloil. Bn este dltimo -
caso, luego del nrecalentamientc de la macuina, el combusti-
vle puede ser cambiado a metanol, |

Este simple cambio en el motor diesel convencional

nermite operaciones con dieseloil solamente con metanol o —

etanol puro. &n el caso del etancl y metanol, es suficiente
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agregér aproximademente 1% de aceite de casfor o sustancia -
similay para lubricacidn del sistema de inyeccién.-ﬁlAcambio
de un combustible de otro recviere solﬁmente un sjuste de la
bomba de inveccidn con rol=cidn = la maximz centids-d de com—

5. rocustible, y ocssionslmente, 2l tiempo de inyeccidn. Ta camti
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dzd de etanol o metanol inyectadz debe ser incrementsda si -

le compar=smos con L& cantidad de dieseloil, dedo que sw po—

der caldrico es inferior al mis bajo potencial czldrico del

dieseloil. El tismpo le inyeccidén debe ser -justado comc una

10+ funcidn de difcrencisn entre los do= combustibles y en rela-

cifn 21 tiempo de revrrdo entre la inveccidn y lo combnstid
SRS T ienpo ¢ revorc entre la 1nyecce ny itz comotly Ol

are ls mejor comprensidn de las carscteristicas de
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30. o0 accesorios adicionales talez como bombas de inyeccidn, bo-



VQQiilas de inyeccidn de combustible, diépOsitivos medidores,

sistemas de control, ete. Podo lo que se requiere es una --
: pleza incandescente o0 al rojo, por cads cilindro gque puede
ger ya sea . pieza eléctrica o une wimple pieza inactiva

iznitada por el eslor de combustidn.
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bera recaer sebre: MCAMARA DE COMBUSTION PERFECCTONADA PA-
RA UN NOTOR DIESEL PARA EL USO DR COMBUSTIBLES TALES COMG-
ETANOL O METANOL", con Prioridad de 1g solicitud de Pgfens

te en Brasil n® 7907420 de fecha 14 de Noviembre de 1979,
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REIVINDICGACIONES

1.-_Gémarg de combustidn perfeccianada para wn‘ﬁé

a t &

tor diesel para el uso de combustibles tales como etandl ¢

metanol, caracterizada porque cada cémars de combustidn --
del motor esta wrovista .al menos de una pieéa incandesééﬂa
té 0 al rojo.vivo. ' |

2.~ Cédmara de combustidn perfeccionada para un.mo
tor diesel para el uso de combusiibles tales como etanolﬁp
metanol, segéﬁ la reivindicageidn 1, j caracterizada porqa?
dicha plezs incandescente es un resistor.

3¢— "CAMARA DE CCLBUSTION PERFECCIOKADA PARA Uﬁ -
MOTQR DIESEL PARA EL USC DE COMBUSTIBLES TALES COWO ETANOL
0 WETAWOLM,

_Segén‘queda sustancialmente descrito en la préseg
te Memoria que consta de siete nojas, escritas é méquina -
por una s0la cara y acompafiads de dibujos.

Madrid, 1 4 NOV. 1980

COMPANSIA ENERGETICA DE 3A0 PAULC (CESP) .
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