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El presente Modelo .de Utilidad se refiere a un 

asiente posterior de* vehículo que permite cambiar el vehículo 

de ser un vehículo para pasajeros a constituir tm vehículo fí 

bb:.. .^tsh®i!?8:Pi4^ .^arobio^pfhap-e'.ppsá r lo debido <■

al hecho de que el respaldo (5 ) del asiento posterior (2 ) '  

es giratorio sobre su eje 'entre unaprimera posición sensi- ■-

bíemente alineada con la porción (6) de asiento propiamente
” - i

dicho del asiento (2 ) y una segunda posición, en la Cuaj£ el -Vi.* •• • i■ ás
respaldo (5 ) del asiento queda prácticamente plegado/so&re la• . •
porción (6) de asiento, -y cuando estando' el asiento (2)V en su;.

• posición ,má'S::ayt¡iteá  ̂ carriles' ( B ) l a  poráiÓnSdepl

asiento (6) puede ser objeto de: un .giro sobre su eje por medio ~

de.unaarticulación (9 )» . El asiento (2 ) con el respaldo. (5 ) en-E-

la citada primera- posición.- permite también la formación de ima'
•.. •

cama, mediante la acción de reclinar el asiento delantero.
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El' presento Modelo de Utilidad se refiere &.*uú asien--''- 

tó para vehículo, y más particularmente- a. un'.nueve tipo de f-V

asiento posterior .gol permite una multiplicidad de usos. i

Ordinariamente,' diversos tipos be asientos'de ve­

hículos están provistos de medios que permiten reclinar el res­

paldo con -relación a la zona de asiento, permitiendo su coloca- 

c ión en inmemorables posiciones, con diferentes grados de- in­

clinación.

En. el caso de los asientos delanteros, estos disposi­

tivos permiten a l conductor ajustar el respaldo del asiento a la  

posición más cómoda para conducir, !n ol cu so de los o sü ortos 

• posteriores, tale.*- b :í sipo rJ t :i v o s pormi i. an típicas, en he la articu­

lación del respe! ó o co.i. r «n-to psov» si i-na rio  sobro lo parte 

svi] '■(!) ’x or de l?; vicj c;i ,.e¡ so a [•¡a rntc, .*.< 3 .yn ¡¡ ¡ ¡ aví. cu'eso* el ::*éo
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dé canga. •

' El presente Modelo ’óe Utilidad tiene como curativo

aportar una nueva configuración el asiento posterior de un •■; pi

vehículo que hoce posible transformar un vehículo de pasajeros_í¿r

en un vehículo de alta capacidad de carga> oibien oiio ;hpA50;?ír

sible. la formación, Junto con el asiento delantero, de uncÉ-i

u tilisab le  para, el descanso durante largos via.Je.sv

Estas opciones se hacen posibles por los medios que pé
• ípermiten el giro sobre su eje del respaldo con relación.,»! asienti

que está montado en disposición deslizante sobre unoá * carriles-, -*j•.»*
y el giro sobre su eje de la  porción de asiento con respecto a -

t • •
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Conforme al presente Modelo, se ha dispuesto un 

asiento posterior de vehículo que comprende una zona de asient#!• • • • • Vf;
deslizable, montada sobre-carriles, y un respaldo do aliento |

•••* v
montado on disposición giratoria sobre la zona de as¿<¿nto, c¿- :• • •• • • •
racterizado por el hecho de que comprende un primer ¡sedáo de ~ • • •
articulación entre el citado respaldo de asiento y la porción 

de asiento propiamente dicha, -grsoiese a l cual dicho respaldo *§ 

de asiento puede girar intermitentemente de una primera posición! 

en la  cual queda alineado con la porción de asiento, fox’mando 

con-la misma una superficie sensiblemente plana, a una segunda 

posición en la cual, queda plegado el respaldo del asiento sobre 

la porción de asiento,y un segundo medio de articulación entre 

la citada porci.cn de asiento y dichos cerriles, por el cual 

se puede hacer girar sobre su oje la indicada porción de asiento 

de uno posición horizontal a une posición vertical, cuando el 

mencionado respaldo del o siento se halla en su segunda posición* 

Esta con vigoración de asiento poster ior  según el 

presento Hodt-.Ü <» ti c-, Utii idsd, cuando se u t i l i z a  con o si. en tos pos-



terrores que ti emen por detrás un espació para equipaje, pórii‘i

.un «so más racional del espacio interior fiel vehículo debido ai

aumento d© espacio ú til de la so no para equipaje, así como 3 a " if

posibilidad do transformar el asiento posterior simple»ente ha~~_ 1

ciéndolo uas'J.i-aar y reclinándolo en conjunción con- el ásifentói
• - •' •• 

lantero , en una especie do lecho, constituye una irrefutable'

venta ja en un vehículo, siendo quizá incluso ésta . v«psét£iá¿áa<á'

un factor úecÍEdvo para la elección Sé compra dé un vehículo. 'J \

Describiremos a continuación el presente Kode.lb con
• • "  • i- i . ^

mayor detalle, en un ejemplo no lim itativo, con relac^ófr.a su J
sJ

forma preferida de realización, representada en los planos que séf| 

acompañan,. en los cuales: * í ./ -*”V£
- :*u**'r mi

a figura 1 muestra, en forma esquemática, e l asiento

posterior en su posición normal;

la figura 2 muestra, en forma esquemática, .el.asiento

posterior en una primera posición reclinada, en la  cua¿¡. juntó ;;q:
• ■ •

con el asiento frontal reclinadov forma una superficie continúa
•• • •• • • *»prácticamente plano;

la figura p, en forma esquemática, representa el asien-rl*
' V,.- ■#*. ¿

to posterior, en una segunda posición plegada, que proporciona
; q-í
.Jé

>'U*un espacio superior de carga ú t il ;

la figura 4- muestra, en perspectiva, una forma de e je - ‘ 

cución del mecanismo de articulación para la porción de asiento ’ 

propiamente dicha del asiento; y

3.0 figura 5 muestra un corte tomado prácticamente a 3.0 

largo d e la linca 5*-5 de. 3.a figura 4-,
i

Con referencia a continuación más per t i c u 1 o r ni en te a los

planos, diremos que se non representado en 'la figuro 1 un asiento 

delantero y un es!orto vv-ssoro 1, 2, re.\:gcativamenter< montados ’ "■ 

en un w.hrr.uJ o < i  as:’ :-r¡¡:o ñ clont °?’o 3. esté provista do uno nor~ •



ción de respaldo nmnt.sfiá en disposición giratoria sobre su 

éjp, en una porción, o zopa /+' de asiento,, por medio de un. órgano 

dé articulación (nio.' representado). Aun cuando el a si ento. delan­

tero 1» representado en líneas de trazos en las figuras 1, 2 y

3ybpp&receu^ suélo-del, vehículo, debéentenderse

que el mismo puede; .estar montado eii forma desiiz-arrfce .contres--

i

I

peeto al piso« \

El asiento posterior 2 comprende una porción o zona

5 de respaldo montada en forma giratoria sobre su eñe'."respecto a '

una porción 6 de asiento, mediante una articulación ?/quíí puede* • * •
ser de tipo ordinario, ta l como un mecanismo conocido de reclina­

ción para los. respaldos de asiento . Por otra parte , el a siento 2 

•-péptéjpiér '• '-está'' - montado en forma deslizante sobre unos carriles 8, 

fijados a l piso del vehículo, y es giratorio sobre su ej.e con 

relación a dichos carriles 8, por medio de una articulación 9

dispuesta entre la  indicada porción 6 de asiento y los-referidos'
• • ■

*  •  *  *

carriles 8« .

La porción de respaldo 5 puede g irar interraitentemente 

sobre su eje, a partir de una primera posición en la cual se 

encontrará alineada con la porción o zona 6 de asiento, represen-i 

toda en líneas de trazo continuo en la figura 2, a una segunda 

posición en la cu.al queda plegada sobre la  citada porción de asieri 

to , '.representada en líneas de trazos en la  figura 2. Cuando se 

encuentra ai dicha primera posición el respaldo 5 del asiento y el 

asiento posterior se hallo en la posición, más hacia atrás sobre 

los carriles 8, se puede constituir una cama reclinando la porción 

3 de respaldo del asiento delantero 1, según se ha ilustrado en 

la figura 2,.

El amiento poster ior  2 está montado en. disposición des- 

lipanto sobre unco ce.».*:■. i.U:s 8,por medio ce pros patinen delanteros
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y traseros 10, 11, respectivamente , que s© deslizan dentro de 

unos cansíes 8a formados en loe ledos do los carriles 8 por una'd 

pestañas laterales 10o, l ia ,  dispuestas en ellos, y se su,-jetan 

por los canales. Por otra porte, los con©loe 8a ©stún esconzados 

en c;nos lugares 12 seleccionados en puntos de: su longitud,par© 

permitir el paso de las pestañas lia  de los patines posteriores 

11 fuera de los carriles. De preferencia, los esconces 12 quedan 

dispuestos de manera que las pestañas lio  de los patines pos­

teriores 11 sólo puedan sa lir  de los carriles cuando .el.a siento

posterior se encuentre en su posición plenamente avan/*3ür> sobre
• ♦

los carriles.

A fin  de fa c ilita r  un pjeyor espacio para carga, el
4 * •*

respaldo 5 del asiento se hace girar en primer lugar soiúre su qji

a su segunda posición, es decir, se pliega sobre la zona 6 de

asiento, y después se lie ce pasar el asiento posterior a su po-
• •*.

sición plenamente avanzada sobre los carriles 8. DespAiéfe, con
• • • *

las pestañas Ha situadas en posición opuesta o los esconces 12
• •

de los canales 8a, se puede hacer girar el asieru-o porterilor so­

bre su eje, mediante las articulaciones 9 para levantarlo a la  

posición rupresertsño en la  figura ó*

Be ha dispuesto otro esconce 15 próximo al extremo 

frontal de los carriles 8, para permitir el paso de une pestaña 

Id , integral de uno palanca reguladora 3.5 que regula el giro so­

bre su eje del o siento 2 posterior. Poro f i ja r  3o palanca 18 a • 

la  estructura, según representado en la figura b, ha de a linears'

la lengüeta 11 'e dicha palonea con su corre apone i  ent o esconce 

lo , do modo que pueda dejar e l canal 8c en el mirase camino qUe

loo patines postor3 croo.

íhn.un .i.'-* cu tu o a d c ¡:- o i o c36i ■>, t i  prosea ■> hondo do 

VI t i 3. i  dad ] su oblativo do voorior un a siente postor.! or ,'¡c
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vehículo que puedo tener diversas variaciones ele posición entre

sus porciones o zonas constitutivas de asiento propiamente dicho’

y de respaldo, haciendo posible la transformación de un vehículo

de pasajeros en un vehículo do mayor capacidad de carga, o M.eñ;¿

la formación, juntamente con el asiento delantero,: d e una superé

fic ie  prácticamente plana, particularmente apropiada' para el

descanso durante largos v ia jes.

Descrito dicho Modelo, diremos que debe entenderse que

el mismo puede ser objeto de numerosas variaciones en su confi-;-;''
• "• *♦*

gura c ion, sin por ello salir, del ámbito correspondiente'según.
■ t

se reivindica a continuación. *•**

En ro sumen, el Modelo de.Utilidad que se so lic ita  ;
» *

* • •

deberá recaer sobre las siguientes . '•*** ’
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1 . Un ssiento posterior de vehículo* que. ooraprend* 

una Píir'te de asiento montada m  disposición deslizante sobre 7I  

P-üos. csri-ile» y una porción de. respe-ido -«í:0n-1;»-da---'eji:-4 ispo.s-ifiíá.óio .-?* 

g ira to ria= ?obre su ¿oe sobre le- mencioñadéipárts;-'diev''aMori^Of" 'X:\, 

caracterizado- porque comprende un primer medio (? ) de artibu- *'r

lación entre la citada parte de asiento ( 6 ) -y la parte corres-
’ * \-c

pondiente a respaldo ( 5)» por el que la referida porción de ¿

respaldo (5 ) Be puede hacer girar selectivamente sobrp f*u eje
• • •

de una primera posición en la cual queda alineada con*.lq porción-;
• 0

de asiento ( 6) ,  formando con la misma una superficie *s*¿nsiblerp.^

mente ple&ra'*^3. uña segunda posición en la que la paripé 4® res- |<f

j.)aldo (5) se pliega sobre la parte de asiento ( 6 ) ,  y *ún * segundo

medio de articulación ( 9) entre dicha parte de asiento y dichos

carriles ( 8) por el que la  indicada parte de a siento**(*&) puede

girar sobre su eje de una posición horizontal s una posición
• *# *

vertical cuando la  referida parte de respaldo ( 5 ) se*»encuentra
m •

en su se.nu.nua posición,

2, Un asiento posterior de vehículo, según la reivin--. 

dicación 1 , caracterizado por el hecho de que dicho asiento ( 2 ) ; 

es oióvil en disposición deslizante sobre dichos carriles ( 8)

por medio de unos patines (lo  1 1 ) que se deslizan dentro.de unos 

canales (co) dispuestos en los bordes laterales de los carri­

les ( 8) ,

5 - Un asiento posterior de vehículo,según la reivin­

dicación 2\ caracterizado porque dichos patines ( 1 0 , 1 1 ) están 

dotado?; do unos -peste. Fia a laterales (lo s , l io )  que no sujetan 

centro Ge, dichos canales ( 8o),
/i., Un m ie n t o  pe.vdu-rr'or do v eh ícu lo ,  rc-vn lo  r e i v in - .

d:i caos 6n i > c i  boche. do que dichos cunóles (8a-,es ro c .-j ;i \r.v u o por
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e'stán provistos de unos esconces (12) que penalten el naso de t-'l
• -1

las pestañas de- los patines (10a, H a ),  ./

5* Un asiento posterior de vehículo, según las re iv in - 

diceclones 2, 5 o 4, corocterizado porque los citados canales 

están además provistos de un esconce 13 adyacente al extremo • .*J¿j? 

frontal de-los carriles para perm itir'e l paso de una pestaña (14)| 

integral de una palanca reguladora (15).

6. Se reivindica por último como objeto sobre el que 

hs de recaer el Modelo de Utilidad que se so lic lt ia ; UN hSIENTO 

POSTERIOR ])E VEHICULO. 0 * * »
»  ?

Todo conforme quede descrito y reivindicado ’eñ*la pre­

sente mV.mdria descriptiva que consta de nueve paginas,meqanogra-,.
• *  *

n

fiadas y dibujos que se acompañan.

Madrid 30 de Marzo de 1.983 
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