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10 presente Modelo de Ttilidad me vefiere. a uuf'

»

agsiento posterior de vel iculo gue permite sambiar el vehfcuwlo

-es glr'Lorao uobre e ege PLt b prlmera pochxén sen51~
:hlemonue Lllneaﬁ con la porbmon (6) de a51ento n“oplamente
dicho. del ﬂ<icnbo ( ¥ una segunda posiciong en la cuaifel-

10 renpa]do (5) del asiento queda practlcqmunte plegado Jsotwe 1a

."..

ﬂpomcxont(b)gdejaslentoygyscuandg>estanﬁo

n méS'dVdnzada;f*'°

K

ag ento (6 puede ser obdeto de uu glro uobre su ede pol

de una ATLWCulduLUn (9) EL aF:ento (@) con el rrspaldo.(5) €

vlia cxtada prwnﬁra pocj'ién, pcrmlfe tamb:en la foﬂmaulén de i

cama, med;ante~la accibn de vecliner el asiento delantero.
- : | ) 7 A .Q. .-

}l reﬁento Modelo de Utilidasd se renlpre B.-ld aeien~5
P _

P

ifto pava vehicuio, y mas'pa ]armenue a W nuevo tlpo de

ﬂaslente_posterlor;queinormitp Lla mul 1p110108d de usos,

Ord:z 1ﬁnte; diversos tipos de ﬂal&ﬂan de ve-

hiculos estdn provistos de medios que permiten reclinar el res-.

paldo coen relacibn a 1as zouna de asiento, permiviendo su colots—

cibn cn innuhen:blb po ncnones, con diferentes grados de in-
clinacidn.
& _ 25 . Fn el coso Ge los asiontos delanteros, estos ﬁisposié
H - tivos perﬁitcn al conﬁuotof Justor el resnaldo del esiento a ls
rogicidn whe clwotn powg cendaciyre B el cvoo de los oalentos
Sposteriorer, toler disvesitivon pevsdion tindonnents o nrtida-
l 1 :.114_:1'1.‘6'\1')‘(";(_‘::1. posprlon ool ralanto para cdtanele pebne la pozte
20 Erperier fo Do owereldln oo eoicnto, o fin G0 oavi oo @i wwrrha
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- 8e carga,
aportar wna nuevs configuracidén el ssiento posterior de un
en un vth nlo’ d@ slta oppanwoad de carga, o bian au hacew

uts 1¢zab]e para el doqcau 30 durente Tar os,vmagesw

-de asiento puede girar intermitentemente de umna priwera p051c16n

: e
WL presente lodelo de Utilidad tiene como objetdvo

VCthU]O que haco poq;ble lransiornar wn vohi nlo dc pQSHJPr
sible. ls formdcmon, junto con el asiento delantero, de uua ca

Latas 0p01ones se hacen posibles por los medios gue.
permiten el giro sobre su eje del mspaldo con relaciﬁn-él asient

que estd montedo en disposicidn deslizante sobre unod rri*es,

L]
.v.

¥ el gire sobre su oge de la porcidn de a$1euto Coin res pﬂc+o a

‘» -
¢ -
-e L T
.....,.

Conforme al prescnte Modelo, se ha dispuesto un .

asiento po,terlor de vehiculo que cowprende une zong.q§_¢31ento

deslizable, montada sobreicarriles, Yy un respgldo do;?aiento

montado cn disposieibn giratoria sobre la zons de asééﬁto, 8~
racterizado por c] hecho de que comprende uvu priver ;;d¢o de

-00

artlfulvcnon entre el citedo respaldo de asiento y la po“cién

de aslento qupl°m°“10 dicha, gracies: al cusl dicho fespaldo':*

en la cuel queda alineado con 1a porcién de asiento, formando -

cou le wisma wna superficie sens jiblemente plana a8 uni gegunda

p081c16n en la cusl queda plegado el respaldo del asiento sobre:
la porcidn de asiento,y un sggunde wedio de erticuleecidn entre
la ¢itada porcion de asicnto y dichos cerriles, por el cusl

Ge

r.

pucde hacen giver sobre sv eje la indicada poreidn de asiento
de uns pecicidn hWorizontel s une posicidn vertiesl, cuando el
mencionzdo “kdhj'dﬂ del u.|knﬁn se balla en su segundg posicién;
Bsla costimuracidn de soievibo pogtorion pemdn ol

prcoente Mododo da Ui dad, euendo ase utilise con acientos nos-
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tGTiOT@S que tienen por Gatwrds un espacio npra equips ae, p
um uso rhy rocional ¢el espacio interior del ve ’ruio‘dgu idg

aCOMpuan, en los cuales: _ : : N t:tfxf“

posterior en ung priwers posicidn reclineds, en la cuala,aunto

- A?T?)'

aunento de egpacio GLil Ge la zons paras eQuipajé, asi como 1
posibilidag de transfomma el sgiento posterior simplemente ha-
ciéndolo deslizar y reclinbniolo en conduncnén con el a8

lentero , en una especie Je locho, vonsf’“uyc uua 1rrefutab

ventaja en un vvhioﬁﬁo, siendo quizé WnFlUHO estd versatlf
un factor decisivo pdra la 31CUCJOH de compra de un f@hlculo
Describiremes a continvecidn el presente mogelb con
. e % )

mayor detalle, en un ejewplo no limitativo, con relacidlr.a sv-

e e

forma preferidu de realizascidn, representsds en los rlanoq que.. s;

ey W r-uh;.,-.ﬁ-

1a flgura 1 muestra, en forma esquemdtices, el asleut

poeterior en su p031010n norﬂal

la figurs 2 wuestra, en forma esqucmatlca 3l.aslento

con el asiento frontal wreclinsdo, forma una uperflcin cpntinua's?

précticemente plano;

e i l,m;arfigura 5, en forwa cejuemdtica, representa el asien
to posterior, en una sciunda posicidén plegada, que proporciona
un espacio superior de¢ carga 01til;

la figura 4 muestra, en perspeetiva, ung forua de eje-

cucidn del mecanisuo de srticulacidn psra la porcidén de asiento

2 )

propiamente diche del as sientog y

la figura 5 muestra un corte tomado prdcticemente a Jo

largo de la lincs 5-9 de 1z Tigura 4.
L [)

Con referencia o continvacidn més purticulormente o los

planos, Airencos gwe se hoareplesentado en la ficvrs 1 un osicnto

Cdelounlers ¥ oun eohopto Treoecro 1,2, rogreativononts . lontados

et vy wehiewlao W1 el snio oclentero 1 oealid proviets 60 e el .



' ’.j.de_ﬁres'pr-s'lﬂoifm'ontr;-z'c'i"é; en --ch ...nos:u.wn rz,:watorla

e una porclon 0 zbn A de ns

aﬁe arT'oulovnéﬂ (no rop1v~entad0), hun cuando

tero 1, vepresentado en lfneas de trazos én

F1 agiento pbsterior 2 comprende una porcién 0 zona
5 de respaldo wmoutada en fTorma girstoria sobre su eje r specuo a
P &

10" una poreibdn 6 de aszento, medlanue una artmrulac bn 9. Qua pueue

ser de tipo ordinario, tal cowo un wmecanismo conocido de recl1na~:

:0i6n para los respaldos.de asiento. Por otra parte, el 8.1 eﬁ%é*Q:

roete

fpdsterlor'esta wontado en forma de%11zmnte sobre. unos carrlles

'fmgaGOh al piso del veliculo, y es glraiorwo sobre su ej e con

relecibn a dichos carriles 8, por medio de una articulaywon 9

dispuesta entre la indiceda porcibén 6 de asiento ¥ los- referwdos

gcarriles 8. o e

., -

La porcién de fespsldo 5 puede girar inteyqitentemente'-

,;sobre U eje pﬂrtlr de una prlmera posicién en la cusl se

| encontraré al:Lneadd con 1l porcidn o zona 6 de as]‘entoi J_‘ep’reqen— ;
.Lada en lineas de trazo continuo en la figura 2, a una segunda

poﬁicién en la cval gneda plegadz sobre la citada porcidn de asiéﬂ
to, wepresentada en lineas de trazos ean la figura 2, Cuendo sc
encuentramdicha pripera posicifn el respeldo 5 del amiento y el
25 asiento posterior se halle en la posicidn mnée hacie atrés sohre

los cuxriles 8, e puede constituly vna cans reclinando la porecidn

% de respalde ded aglento delantere 1, segln se ha ilustrsdo en
la figurs 2,
FlL sricnio pogterion 2 entd wontndy oo Cionoeinidn doge

WO
o

Llzanto sebre wien ceinilen &,pon waedic Go vpos peiisces delenteros
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vy trageros 10, 11, respectivawente , que se Geslizan dentro 4o

unog canzles Sa Tormedos en los lados de los ceriiles § por ungy

pestafias laterales 10a, 1lla, dispuestas en ellos, ¥y me sujetan -

e ¥

por los cenales. Por otra parbte, los chuulo. ga ea,éu et runZaﬁos

en wnos lugares L2 seloccionados en puntos da Bu 10nwmtaﬂ,pa”'
pexwitir el psgo de lasg pestaiias lla de los Dat'nes poﬂtcrloles
11 fuera de los carriles. De preferencis, 1os esconces 1 qaeﬂan?
dispuestos de wenera que lss pestaﬁas 11ls de los patiues pog-

teriores 11 sbdlo puedsn salir de los carrll s cuendo at.agiento

posterior se encuentre en su pogicidén plensmente avangads sobre
los cerriles. ‘ e

A fin de facilitar un meyor espacioc pesra carge, el
) L ] L]

respaldo 5 del asiento se hzee irar en priner lugar Sobre su ej
D 2 T 1 eJ

a su sepunda posicidn, es decir, se pliega sobre lea zona 6 de

agiento, ¥ dmspués se hece pasar el agiento posterior a su po-
- .‘.
- . o
sicibn plenamente avenzalta gobre los carriles & Pespuéd, ocon

les pestaitsg 11z sitwvadas en posicidn opuesta &8 los escouﬂeb 12

de los canales 5 8z, se puede hacer girar (_31 aalento ‘pfret.'ajnop S0~

bre suv eje, mediante 1ss erticulsciones 9 para lavantarlo a lg

posiciba rupreserteﬂs ev o fipura 3.

fe ha dispuesto olro esconce 1% proéximo al extremo

frontal de los varriles &, para perpitir el p 2s0 0 une pestaia
14, integrel de ung palanca reguladora 15 oue reguls el giro so-

"

bre su cio del soiento 2 NPosterior. Para f.’i,;]ﬁ'.\’ 1s palanca 15 g

" Y S N e Vs e EYPERNES . R o v an ;. - - = s
la ostrycturd, semun Depresentsdoe en la figora hy ho de = Linears
I

la Llengticta 14 ‘e dich?2 palones con sp correspoiniiente enconne

15, do woedo gue pueno Cii&;}&jﬁ' ¢l conal Qa en el pinwe ceming aue

P TRY
-t Aot @ 1\ M L"l ]| Lo
L O3 (RSN GAR [ L e
T U R S ) U opmenonTe Modety
0T G QL et Jooamianeihn 5 Gl brendiii e mauely Ao
Ghabe 4T el e Ty e, e s AT A S ey e e, . PR -rw\""‘i'(‘ SN A Boaina . Y
ey oo Jon e SN 0D UCING e s en oo s Do ariht iR et i
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aus porciones o zongs constitutivas de asiento

de pasajeros on w vehiculo de mayor capacidad de carga, o bien:

descango dvrante largos viajes.

Descrito d;cho Modelo, diremos

el mismo puede ger ohjeto de numerogag varia

e formacidn, juntamente con el asiento delanlero,

ficie practicvwmente plans, particularmente apropiads psrs”

d-e-una- supe

que debe entcnderse qu

guracidn, sin por ello sslir. del éubiko corraqpondlenbe seg&n

se reivindica a continuacibne.

I rosumen, el

deberd recaer HODTE las

o e e e v et

Modelo de

siguientes

\

\

\

Utilidad cue

iones c¢n_ su coqf14f
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de asientu (6), formendo con la wisme uns superficie ucnblem.

RETVINDICACTONAS

le Un ssiento posterior de vehiculo, que comprende

wa parte de aziento montede oh digposieidn des ] ante sobpe

wos carriles ¥ wne pereidn de respaldo montads e d*ﬂp-*iﬂiﬁﬂ

glratomiazgobre BU ede gobre ]ﬁ m“n070ndﬁu~narte ﬁe a% 5

coracterizado porque comprende un primer medio (73,deuaﬁtibﬁ%‘
] "“,- ol o - LA e ' . - N V -~ ..’- . " V )
lacidn entre la citsde parte &e agiento (6) -y ia parte corres-

pondiente a respaldo (5), por el que 1a_referida porcifén da

respasldo (5) se pueds hscer pirer seélechivamente sobLE AU eje

‘ '
de una priners posicién en lu cual queds alinesds COU.j.ij}OTCiéﬂ?

mente pl‘? #,a2 WiE segunda posicibén en la que la parfe 4e Tes-
paldo (5) =e pliega sobre la parté de asiento (63 y “bh “segundoe "
medio de articulacidn (9) entre dicha parte de ssiento y dichos’

carriles (8) por el que la indicale perte e asicnbo (&) puede

v o°,
-"l - - 4 ' . » ¢ - - -
girar sobre su eje de une posicidén horizontal s unz poaicidn
. .. .
verticsl cuando la weferido perte de respaldo (5) se-entuentra
en st sefunda posicidn. vastes

2. Un asiento pos Lc*mor de vch¢cu30, seglin la PelVlh"?;

dicacién 1, caracterizsdo por el h<cho de que dicho asiento (2)

es mbvil en disposiciOn deslizante sobre dichos carriles (8)

poxr medio de unos patines (10, 11) que se desliwan dentre de uno:

cenales (8s) digpuestos en los bordes lstersles de los CaYITi-~
(8).

5. Un ssiento posterior de vohiculo, serin la reivine
dicacidén 2, carsclerizedo porgue dichos patines (10, 11) estin
dotudon di vias pestefas lotersles (105, 1le) que ne sujetsn
dentiro G dinhons gonelon (S,

oo o o RS DRI Gl al G0 '\-'(_‘.'!]:{ eunlo , ¢ E'_':;"""'! e CARA U 1 -

" Lt . . . e e e -
R RN AN CEUODAVEI VOO0 gy oL hantia do a0t G enesn CONGLOS ([J'c‘l‘



p%2)

10

15

20

estdn provictos de unos eseconces (12) que permiten

lags pestaiias de lon

5

. : e D
dicociones 2, 3

frontal de los carriles psra permitir el peso de una pestefs (14
integral de una pslance regulsd

6. Se reivindica por

5., Un agi

(]

4y core P”H“‘Vﬂdo porque 1@“ citados cenale

patines (10a, 1la).

ento po:ickur de vehiculo, sepin

‘estén adeoo provistos de un esconce 1% adyacente al extremwo

(15).

el paso de

CkaiNe

lag roivin-~

Nltimo como objeto sobre el que

ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicitia: pﬂ'&SlEHTO

POSTERIOR DE VERICULO.,

Todo conforme queda descy

I
.

»
et ",
sy
- .

ito y reivindicado ¢Ad la pre-

sente meicyia descriptiva que consta de nueve péginas meganogra-
fiadas y dibujos que se acompafan. e
Madrid 30 de Marzo de 1.983%
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