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RESUMEN DESCRIPTIVO
Un intensificador hidrdulico tiene un carter (1) pro-

visto de un agujero cilindrico (2), un orificio de entrada

(3) conectado con una fuente de fluido a presidn elevada,kun‘7

orificio de salida (4) conectado con un depdsito y un pistédn

ki

intensificador (5) gue actua er. el agujero cilindrico (2). E1
Pistédn intensificada (5) se desplaza en réspuesta a la pre-
Surizncidn de una camara de intensificacidn (14) por el flui-
d0_procedc~nte de la fuente, bajo €l control de un dispositivo
de vilvula (12) accionado por un elemento de entrada (7). Los
didmetros cel agu gid cilindrico (2) y del pistédn intensifi-

Ccador (5) estdn dispuestes de tal manera que se forpe/.alre-~
=dor del pistsn intersificador (5), una camara anular¢17) co-

LI

tada con el orificio de entrada (3), siendo el didmetro

cierre hermétice situado en la extremidad posterior su-

PeErior al &e la extremidad delantera de la camara (17), en

stén intensificador (5} estd separado del agujero
€ilindrico (2). La cxtremidad delantera esta cerrada herméti-

Camente por una junta de extangueidad (18) montada en ‘el agu-

jefe ¢ilindrico de tal manera gue pueda deformarse rfddialmen-—
. . e

Le v pueda tolerar la holgura radial entre el pistodn (5) y

Cidn y urn erscamblaje sencillos. La junta hermética (18) e

n

ta

v

Constituida preferentermente por un anillo de palitetrafluor-

2tileno (P,7.F.E.) reforzado por un anillo tdrico.

[h]
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DESCRIPCION GENERAL DE LA INVENCION

La presente invencidn se refiere a un intensificador
hidrdulico para sistema de frenos de vehiculo del tipo que
incluye un cérter provisto de un agujero, un ofificio de en-
trada destinado a ser ;onéctado con una fuente de fluido hi-
drdulico a presién elevada y un orificio de salida destinado
a ser conectado con un depdsito de fluido, y un pistdn inten-
sificador para accionar un conjunto de cilindro principal que
actla en el agujero cilindrico, avanzando el pistdn intensi-
ficador, durante su funcionamiento, en'el agujero cilinarico,
en respuesta @ la presurizacidn de una camara de intensifi-
cacidbén por el fluido procedente de la fuente, contéé{%hdbse

la presurizacién de 13 cémara de intensificacién pdr. din dis-

positivo de v@lvuia accionable para controlar la comunicacidn

erntre el orificio de entrada y la camara de intensifi.cacidn

N

v entre la cédwara de intensificacidn y el orificic de® salida,

pudiendo ser accicnade =1 dispositivo de valvula en regspuesta

a uns fuerza aplicada a un elemento de entrada accionado por

-
L

un pecal. . eu.
Es ventajoso que los intensificadores del tipo.en

a_e @

cuestidn sean tan cortos como sea posible en el sentido axial,

-t

para facili‘ar su instalacidédn en vehiculos. Una manera de con-
seguir un conjunto ¢corto consiste en hacer que el agujero ci-

lindrico y el pistdn intensificador tengan una configuracién

escalcnada, estando provisto el pistdén de una parte central

\
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de didmetro mds pequefio, alrededor de la cual ectdn formadas
unas camaras anulares respectivas previstas paralser conec-
tadas con €. orificio de entrada y con el orificio de salida.
Es conveniente disbbner los diametros de tal manera gque el
fluido a presidén elevada contenido en la cdmara anular conec-
tada con el orificio de entrada actlz para orientar el pistdn
hacia atrds. Sin embargo. esto significa que el diametro del
cierre hermético entre el agujero cilindrico y el pistdén in-
tensificador en las extremidaées posterior y delantera de las
cidmaras anulares sea superior al didmetro de cierre hermético
entre'el=agu}@rq cidindrico y el pistén intensificador en el

centro. Esto crea un problema de montaje, puesto gue, és pre-

ciso introducir un componente suplementario en el agpitero ci-

lJindrico para obtener el didmetro mds pequeno del cierre her-

mético central. ' Sl

.
e, s

» 1la presente invencidn, en un intensificador del

~

Seg

on

e
O~
3

tipo en cuestidn, el agujero cilindrico y el pistdén intensi-

ficador son de configuracidn escalonada, estando digpuestos

s e
»

y cerrados herméticamente los didmetros del agujero.c;}indri—
co y del pistdn intensificador de modo que se obtenga, alre-

+ »
[

dedor del pistdn intensificador, una cdmara anuvlar conectada
con el orificio de entrada, de modo gue un didmetro de cierre
hermético del pistdn intensificador en una extremidad posterior
de la camara anular sea superior a un didmetro de cierre her-

mético del pistdn intensificador en una extremidad delantera
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de la camara anular, con la formacién de una holgufa radial
entre el pistdén intensificador y el agujero cilindrico en la  §
extremidad delantera de la camara anular, y estando montada
una junta de‘estanqueidad delantera entre ei-agujero cilindri-
co y el pistén intensificador en la extremidad delantera de
la camara anular, en la pared del agujero cilindrico, de tal
manera que la junta de estangueidad delantera pueda deformarse
en el sentido radial y sea capaz de tolerar la holgura radial
entre el.agujero cilindrico y el pistdn intensificador.

Esto tiene la ventaja de simplificar la construccién y
el ensamblaje del intensificador, puesto que el pistén in-.

tensificador puede ser ensamblado en el agujero ciIina;ico

sin necesidad de componentes suplementarios. M

L] L]
L e g

La junta de estangueidad delantera es de un tipo que

tiene una tolerancia limitada a las holguras radiales lo mismo

s g &

que una flexibilidad en el sentido radial, y los didmetros de

)

ierre nermético del pistdn intensificador se eligen de tal

Coas e ey

manera gue el pis

tén intensificador pueda ser ensamblado desde

LI .
LI

ia extremidad delantera del agujero cilindrico, deform@ndose

laz junta de estangueidad cdelantera en el sentido radial para

. »
[
4 .

permitir el paso del digmetro de qﬁerre hermético posterior,
mis importante, del pistdn intensificador, volviendo de ma-
nera fi=kls = sv posicidn inicial para asegurar la estangueidad
del diametro delantero mds peguefio.

La junta de estangueidad delantera es preferentemente
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primera cAmara anular o cadmara anular de alta presidén y-ls segun-—

de un tipo que incluye un anillo de politetrafluoretilenOf
(P.T.F.E.) reforzado por un anillo térico.Este tipo de junta :
de estanqueidad puede tolerar, entre 1aé superficies donde
asegura la estanqueidadr unas holguras radiales de hasta 0;4
mm, siendo capaz sin embargo de soportar élferenc1as de pres
de hasta 200 bars.

Los didmetros del agujerc cilindrico y del pistédn in-

P

tensificador pueden ser elegidos de tal manera gue se forme
alrededor del pistdn intensificador una segunda camara anular

la cual estard conectada con el orificio de salida. La junta

de estangueidad delantera asegura un cierre hermético entre la
T .

. * .

da camara o camera de depdsito. -

. -

En un modo de realizacion, el intensificador tiene

un pistdn auxiliar socbre el cual el fluido procederte '‘de la

fuente actiae durante el movimiento inicial del elemento de en-

trade para compensar por lo menos una parte del movimiento

s 1

Lo 2k
muerto del sistema de freno antes de gue el pistdn 1ntcn51f1~

Q@

L E

cador avance en el agujero cilindrico.

’

En otro modo de reslizacidn, el intensificador es del
tipo de salida reactiva er el cual la reaccidn gue se ‘siente
en el pedal depende de la fuerza aplicada al conjunto de ci-

lindro principal y no de la magnitud de la presidén intensifi-

Q

L)..'

de gue actua sobre el pistdn intensificador. La fuerza pro-

cedente del conjunto de cilindro principal es transmitida al
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elemento de entrada accionado por pedal por un mecanisme re-

ductor, el cual estd constituido por un blogque de caucho, y el ..

dispositivo de valvula.

El dispositivo 3e valvula puede incluir un carrete .-

gue actua en un agujero cilindrico formado en el pistdn inteén
sificador.

El elemento de entrada accionado por pedal incluye
convenientemente un pistén de entrada qué actuia también en un
agujero cilindrico formado en el pistdn intensificador.

Dos modos de realizacidn de la invencidn se ilustran

‘en los dibujos adjuntos, en los cuales:

[T

La figura 1 es una vista en seccidn longitudinel to-
mada & través de un intensificador hidréulico; vy -« -

A, .,

La figura 2 es una vista en seccidn longitudinal to-

mada a través de otro intensificador hidraulico.

.

El intensificador de la figura 1 tiene un cdrter 1

provisto de un agujero longitudinal escalonado 2, un orificio
de entrada 3 déstinado a ser conectado con una fuente.de

fluido hidrdulico a presidn elevada, convenientemente un acu-
mulador 63,49 un orificio de salida 4 destinado a séi'éonecta-
do con un depdsito de fluido 64. Un pistodn intensifiégéor es-
calonado 5 actuda en el agujero cilindrico 2, y el pistdn in-
tensificador 5 estd provisto a su vez de un agujero cilindrico

longitudinal escalonado 6. Un elemcnto de entrada 7 actia en

la parte posterior 8 del agujero cilinrico 6, y estd retenido
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por un anillo eldstico 9. El eleménto de entrada 7 esta a¢cio;~
nado por un vastago de entrada 10 conectado coh un pedal (no
ilustrado), teniendo el vastzgo lb una cabeza esférica 11 que
esta retenida en el elementc de entrada 7. Un dispositivo GE“f
valvula 12 acttia también en el agujefo éilindrico 6 del pistén
intensificador, en una parte 13 de didmetro mds reducido, y
controla la presurizacidn de una éémara de intensificacidén 14
definida en ei aguiero cilindricb 2 detréds del pistdn intensi-

ficador 5 entre una junta de estangueidad posterior 15 situa-

da en el cédrter y una junta de estanqueidad posterior 16 si- -
tuads en el pistdn intensificador 5.
Los didmetros del pistdn intensificador 5 y.d®l agu-

jero cilindrico 2 estén dispuestos de tal manera gue‘wuna camara |
L

anular 17 conectada con el orificio de entrada 3 rodee el pis-

tén intensificader 5. Esta cémara a presidn elevada 17 estad de-

.
. - e

finida entre la junta de estangueidad posterior 16 situada en

el pi

0n

tén intensificador 5 y una junta de estangueidad delan-
tera 18 montada en la pared del agujero cilindrico 2 en un
punto donde el pistdn intensificador 5 estd separadp, del agu-

jerc cilindrico 2. Otra cémara anular 19 rodea el pistdn in-

tensificador 5 delante de la cdmara de alta presidén 17. La

[

camara 19 estd conectada con el orificio de salida 4, y esta

definida entre la junta de estangueidad delantera 18 y una
junta de estangueidad delantera suplementaria 20 situada en

el pistén intensificador 5. El didmetro de cierre hermético
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de la  junta de estanqueidad 16 es superior al dé la jﬁﬁta de

estangqueidad 18 y por consiguiente el fluido a presién eieva-

da contenido en la cémara anular 17 actda para orientar haeia

atrds el pistdn intensificador 5. Las juntas de estanqueidad.-

15, 16 y 18 estén constituidas tqdas por unlanillo de estan-
gueidad de politetrafluoretileno (P.T.F.E.)21, reforzado por
un anillo térico 22. Estas juntas de éstanqueidad. gque son

particularmente‘apropiadaé para ser utilizédas en sistemas a
presidén elevada puesto que tienen caracteristicas de histére-
sis reducidas, presentan también un grado limitado de elasti-
cidad o tolerancia radial, de tal manera gue pueden ser so-

;=
~ -

tidas & un cierto grado de deformacidén en el sentidd.radial

- '

i)

m

ein gue esto afecte sus propiedades de cierre hermétfco. Sin

embargo, tienen también una tolerancia a holguras radiales

relstivamente importantes, sin extrusidén bajo presieones ele-

vadas. Por tanto, la junta de estangueidad 18 puede asegurar

s cstengueidad de la cdmara 17 de manera fiable y sin extru-

P

Un pasc inclinado 23 formado cn el pistdn intensifi-

uce desde la cdmara de depdsito anular 19 hasta

e

la porcidn 13 del agujero cilindrico. De la misma manera, unos
pasos radiales 24 conectan la camara anular 19 con la parte

13 del agujero cilindrico, y un paso inclinado 25 conecta la

.camara de intensificacidn 14 con la parte 13 del agujero ci-

lindrico. La comunicacidn entre los pasos estda controlada por
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el dispositivo de vélvula 12.

El dispositivo de vdlvula 12 incluye un carrete ci-
lindrico 26 gue actua en la parte.13 del agujero cilindrico,.
y que estd orientado hacia atrds por un muelle 27. E1 carpetE%?
26 tiene un orificio 28 para controlar la comunicacién entre E
los pasos 24 y 25. El orificio 28 estd conectado por unos
pasos radiales 29, con un agujero ciego 30 formado en el ca-
rrete 26, v que se abre en una camara 31 aefinida en la parte
13 del agujero cilindrico delante del carrete 26. El1 paso 23
se abre en la cdmara 31 en la posicidn retraida que selilustra,
lo que hace que la cdmara de intensificacidn i4 comunigue con

la cdmara de depdsito 19.

La camara 31 forma una camara de presidn auxiliar,

LI

cuya presion actda sobre un.pistdn auxiliar 32 gque actuia en

una parte 33 del agujero cilindrico 12 de mayor diapetfo. El1

desplazamiento del pistdn auxiliar 32 estd limitado por un

elemento de extremidad 34 situasdo erel agujero cilindrico 13.

Un muelle 36 actida entre el elemento de extremidad 34.y el

¢ .
.
L,

piston auxiliar 32 para orientar el pistdédn 32 hacia .atras. El

s x

pistdén auxiliar 32 actila sobre un vastagoe de salida}36.que
estd adaptado para accionar un conjunto de cilindro ékkncipal
{no ilustrado).

El pistdn auxiliar 32 y el carrete 26 estan montados

herméticamente en el agujero cilindrico 16 gracias a las jun-

tas de estangueidad 27 y 38 respectivamente.
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tera del aguJero 2 deformandose la junta de estanqueldad.deef

'?poéicw

2ton 1nten51flcddor 5..Como se ha expllcado mas arrxbﬁ,-la Juné

!déizinfén51f1gaﬂgr

" es relativamenté sencilla y compacta y que esto facilita el

*énSamblaje del intensificador. Cuando 25 diversas partes hanjﬂi

}kas

1do.. e ambladaﬁ £n. el. plston lnten51f1cador 5y cuande

" ge1 plston 1n¢ens1f1cador5iatraves de la extremldad delan—“

lantera 18 en el sentido radial para permitir el paso a través
de ella del didmetro de cierre hermético mds importante de 1la

junta de estangueidad 16, volviéndose a continuacidn a su

3nflnmﬁx&iiparae£egurar la estanqueldad contra el pls-g

ta: de estanqueldad 18 puede tolerar la holgura dlawetrﬁl re-

.,‘c

1at1vamente elevada, O,5 mm en este modo de realizacién, en’t;re_‘_;E

el plston intensificador 5 vy el agugero 2 sin extruqlon pues-

v'c -

to gue estd provista de un anillo de politetrafluoretileno en

su cara- de estanqueldad De hecho una junta de estanqueidad de .,

L e s e ama

este-tipo puedéwtolerar una holgura diametral de O,ﬁ,mm, peroyf;

4 &

se eligen los didmetros de tal manera gque la camara, anulc' 17

- - s

o & @

pueda. transmitir el fluido a partlr de la fuente de'alta pre—
sidén hasta losrﬁasos 24, y de tal manera gue la camara 19 co-
necte el orificio de salida 4 con el paso 23 en todas las eta-
pas de desplazamiento del pistdn.

El funcionamiento del ‘intensificador es como sigue.

En la posicidn retraida gque se representa, la camara auxiliar
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31 y la cdmara de intensificacién 14 estdn en comunicacién con
la cdmara de depdsito 19. La presidn que reina en la cémara
anular 17 actla para orientar hacia atrds el pistdén intensifica-

dor 5. Cuando se acciona el pedal, se aplica una fuerza al ele=

mento de entrada 7 por medio del vidstago de entrada 10. El
elemento de entrada 7 se desplaza hacia adelante,‘j hace avan—"”:
zar el carrete 26 2n contra de la fuerza del muelle 27. El.md—;i
vimiento del carrete 26 corta el paso 23 desde la cdmara 31,

y por tanto desde la camara de intensificacidén 14. Un moVimien—
to sup]ementario del carrete 26 abre la comunicacién entre

los pases 24 y+p&z fravés del orificio 28 para que el fluldo

hidrdulico a prPSlﬁnfﬂevada pueda penetrar en la céhars de in-

@ ‘.

tensificacidn 14. Simultdneamente, el fluido a pregidn. elevada

LRV}

es admitido en la cdmara auxiliar 31, a través de los pasos 29

y Sel agujero ciego 30, para actuar sobre el pistédn axiliar

32. T.as superficies del pistdn intensificador 5 y del pistodn

Jue en aesta fase del func1onam1qnto, las

fuerzas que actidan sobre el pistdn 1nten51f1cador 5. hdpla ade-

...

lante son 1guales o inferiores a las fuerzas que actuan sobre

P Y

on intensificador 5 hacia atrds. “n el caso de eete modo

(e
fate
W
-+

e realizacion, esto significa que, (dejandc aparte las fuerzas

. la superficie "e la camara de inten-

©% 3nferjor o igual a la superficie del pistdn

| 1 /11 - N . . . .
+ YOU consigulente, ]a presidn intensificada que reina en

la camara auxiliar 3] actda sobre el pistdén auxiliar 32 para
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(%4

&

desplazar hacia adelante este pistdn asi como el vdstago de

salida 36, ccn‘relacién al pistén intensificador 5, con el ob-
jeto de accionar el cilindro principal y compensar las holgu-
ras ael sistema de freno. El pistdn auxiliar 32 entra en con-~
tacfo con el elemento de extremidad 34, lo gue impide cualqﬁiér'
movimiento suplementario del pistdn auxiliar 32 con'relacién
al pistdn intensificador 5.

Cugndo el piston auxiliar 32 entra en contacto con el
elemento de extremicad 34, la fverza que actua sobre el pistdn

NS e
auxliiar

w0
%)

en razon de le presidn intensificada que reina en’
la camara auxitisdr 31 es transmitida al pistdn intensificador

5 para anular la fuerza gue actlua hacia atrds que eg.debida

2

1
H

& la presisdn intensificada que reina en la camara aux¥iliar 31

LI

Y que sctua directanente scbre el pistdn intensificador 5. Por

consigulierte se wroduce unz reduccidn de la fuerza gue’actia

a

hacia &trids sobre el pistdn intersificador 5, y el pistdn in-

tensi

3
I

“ador 5 avanza en el sgujero cilindrico 2 para aumen-

“ 4o ® e B

ter l& fuerza de salida. .

- LI
&
1

.

=sidn intensificada actia también sobreg.el carrete

s
{
ke

3

26 hacia atrés, y esta fuerza de reaccidn es transmitida al

*

elemento de entrada 7 para generar en el pedal una "percepcidn
tactil"”. Cuando Ja fuerza de reaccidn que actla sobre el ca-

iguval & le fuerza aplicada a partir del pedal, el

pistdn intensificador 5

1

desplaza hacia atras con relacidn.

w

al carrete 26, cortando la comunicacién entre el paso 24 y el
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orificio 28. En este momento el intensificador se encuentra

en posicidn de equilibrio o posicidén de descanso.

€

i se reduce la fuerza aplicada al pedal, sin supri-
miria totalmente, el carrete 26 pédré desplazarse hacia atrés
con relacién al pistén intensificador 5 péra abrir el paso 23,
lo gue permite que la presidn intensificada disminﬂya Yy que
el pistdn intensificador se desplace hacia atrds hasta alcan-
zar de nuevo la posicidn de equilibrio.

Cuando se suprime la fuerza apliéada al r-edal,el ca-
rrete 26 se desplac¢a hacia atras para abrir el paso 23 y co-
nectar la camara auxiliar 31 y la cdmara de intensificaciédn
14 con el depdsito. El carrete 26 y el pistdn intensificador
5 se desplazan hacia atréds, y cuando la presidn intensificada
disminuye hesta un nivel bajo, el muelle 35 desplaza de nuevo
el pistdn awxaliar 32 a su posicidn retraida. . -

El intensificador ilustrado en la figura 2 es de cons-
trucecidn bdsicamente similar al gque se representa en la figura

1. v se han utilizado para designar elementos correspcndientes

los mismos numeros de referencia. Il.as diferencias conéisten
en la disposicidén del c¢ispositivo de vdlvula 12 y la utiliza-

cidn de un mecanismo reductor 39, que reemplaza el pistdn auxi-

(et

P Qr

[
,“l

2, para hacer gue el intensificador sea reactivo a la

s

Q)

lidas en lugar de reactivo a la entrada.
Por consiguiente, la construccidn general del pistdn

intensificador 5 es similar a la construccion de la figura 1,
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l1a 12. incluye un carrete en

anduce a

actua el

7 que actia

1 rerrete

en el agujero 6 formado en el
embargo, el dispositivo de vAlvus

dos piezas 40, y un muelle 41 ap~

situada en la

con las camaras anulares herméticamente cerradas 17 y 18 dis- -

intensificador 5, y con el ele-~

un saliente ensanchado 42 formado en la extremiuad
del carrete 40 y un escaldén 43 formado en el aguje-
6 para orientar hacia atrids el carrete. Una pri-
extremidad delantera
fiere un orificio 45 gue estd conectado permanenten._ate con . -
la camara de depdsito 19. El orificio
conectado por los pasos 46 con un agujero drggp 47 Que

in aquiero axial 48 formado en una segunda ‘pieza

Fr sn extremidad posterior la pieza 49 del ce -

#

elemento de entrada 7.

sovista de un paso diametral 50 gue conécta <o

=on una <amara 51 en la parte del agujero cilindri-

Cualgquier pre-

la camara 51 actla hacia atras sobre el ele-

7. pero 1la camara 51 estd siempre coengctada

depdsito 17 por el paso 50,

v 4% y el paso 23,

et

Ta comuni cacion entre

15

Y por

1a

los aguijeros 48

consiguionte esta-

a soounda pieza 49 del carrete tiepe un orificio anu-

Ta comunicacion entre Jos pasns 24 y 25

cdmara de alta pre-
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en lu

sién 17 vy la cdmara de intensificacidén 14. Un orificio 53 for

44

mado en la segunda pieza 49 del carrete estd conectado con el

agujero axial 48 por un paso diametral 54. El~orifie¢o%53%@pﬁﬂ

trola la comunicacidn entre la cdmara de depéSito 1§”y uhip_
55 formade en el pistén intensificaéor 5, gue conducéra la ca=
mara de intensificacidn 14.

En lugar del pistdén auxiliar 32, un mecanismo reduc-
tor 39, que incluye un blogue de caucho 56, estd situado en
la extremidad delantera del agujero cilindrico 6 entré el pis—.

ton intensificador 5 y el véstago de salida 36. El1 blogue 56

transmite de nuevo al elemento de entrada 7 una parte de 1la

fuerza aplicada al cilindro principal a través del dispositi-

vo de vélvula 12,para generar una percepcidn tactil én. el pedal

Por consiguiente, el intensificador es reactivo a la salida.

3

a2r de ser reactivo a la entrada como en la figura 1, en

la

n
m

ual la accidn de la presidn intensificada proporcionaba

la percepcidn tactil en el pedal.

| El ensamblaje del intensificador de la figura.?_es-si;
milar al de la figura 1, introduciéndose el pisfén intensifi-
cador ensamblado 5 en el cidrter 1 a través de la extremidad
delantera del agujero cilindrico 2, de tal manera que el did-
metro de cierre hermético en la junta de estangueidad 16 pase
a través de la junta de estanqueidad 18 y la deforme eldstica-

mente en el sentido radial. volviéndo a continuacidn la junta

de estangueidad 18 a su posicidn inicial para asegurar la es-



10

15

fiezas estdn en posicidn retralda, y Ia camara de 1ntenSif

za, desplazdndo el carrete de muelle 40 en contra de la fuerza,

tanqueidad en el pistén intensificador 5.

En la posicidn inactiva que se representa, todas. las

cacidén 14 estd conectada con la cémara de dep051to 19. Cuando

se aplica una fuerza al pedal, el elemento de entrada'7-ava

del muelle 41 hasta gque entre en contacto con el blogue 56.
En primer lugar el orificio 53 corta la comunicacidn entre la

camara de intensificacidén 14 y la cdmara de depdsito 19, y a

continuacidn el orificio 52 abre la Cdﬁqhic$¢iéﬂ>entre_los¢
pasos 24 §w§5 para admitir el'fluido a preéién elevada en la
cémara de intensificacién 14. El pistén de intensif;égpién‘sp
avanza en el agujero 2, y.aplicé al cilindro princigdl;una

fuerza gue es traﬁsmitida a través del blogue de caucho 56 al

4

sfago de salida 36. ‘ S .

-

-t

La reaccidén de la fuerza aplicada al cilindro princi- -

-

pa

actia hacia atras y es transmitida por el viéstago de sa-
lida 36 al blogue 56, deformando el blogue 56.-La fuerza apli—i
cada al cilirdro principal es reducida por elﬁbloquq-ﬁﬁ y -esta
carga reducida se ablica de nuevo al pedal a ﬁravés,de% carre-
te 40 v del elemento de entrada 7 para producir una reaccidn
o "percepcidn tactil" en el pedal.

Cuando la reaccidn aplicada al carrete 40 es superior
a la fuerza aplicada por el pedal, el carrete 40 se desplaza

relativamente hacia atras hasta cortar la comunicacién entre los
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pasos 24 y 25. En este momento el intensificador esta en posi-:
cidén de equilibrio.

Si se reduce la fuerza de entrada, el bloque 56 empuja

el carrete 40 hacia atrds sobre una distancia suplementaria -
para restablecer la comunicacién entre la'cémara=d¢ intensifi
cacidén 14 y la cdmara de depdsito 19, hasta alcanzar de.nuevd"
la posicion de equilibrio.

Cuando se suprime totalmente la fuerza de entrada, el
carrete 40 se desplaza hacia atrds para conectar la camara de

intensificacién 14 con la camara de depésito 19, y los elemen

tos ce Y¥sPlEZan de nuevo a las posiciones retraidas que se

representan.

i A=

Por consiguiente la invencidn proporcinna intensifica-

-

dores de construccidn sencilla y cuyo montaje estd facilitado,

lo gue da lugar a una reducciodn del coste del intensificador.

+
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ye la esencialidad del mismo, es lo que se concrete.r

'en las siguientes: o S e s ,¢Q¢;§;

Deserito el objeto de la presente invén016 a¢£5

sus distintas pesrtes, se declara que lo que‘constitu-.

1.- Dispositivo intemsificador perfeccionado - -
para frenmos de vehiculos caracterizado porque el agu-
jero cilindrico y el pistén intensificador son -de- cop
figuracibn escalonéda, eStando dispuestos y cefraéos

"

hermetlcamente los didmetros del" aguaero c11ind§ﬁco yf

del pistén intensificador para formar alrededor del .

pistén intensificador una cédmara anular'conectada con
el orificio de entrada, de tal manera que un didmetro
de cierre hermético del pistén intensificador eh una

extremidad posterior de la eédmara anular sea superior

e

un didmetro de cierre hermético del pistén inténsi-
ficador en una extremidad delantera de la cémara énu—;
lar, con wna holgura radial fcrmada entre el pistén -
intensificador y el agujero cilindrico en la extremi-
dad delantera de 1z cémgra anular, y estando montada
une junte de estanqﬁeidad delantera entre el agujero
cilindrico y el pistén intensificador en la extremi-
dad delantera de la cdmara anular, en la pared del -

agujero cilindrico, de tal manera que la junta de es

tanqueidad delantera pueda deformarse radialmente y

- 19
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sea capaz deﬁtélerar-la’holgurafiadial entré<élﬂééhﬁ§;»

ro cilindrico y el pistén‘intensificador.

2.- Dlspositlvo segﬁn la Reivindicacién 1, ca-

racterlzad@ perque 1a 3uﬁta de. estanqueld _
tiene una tolerancia 11m1tada a 1as'holguras rav
lo mismo que uha flexibilidad en sentido radiah,fijlgﬁf_
didmetros de cierre heimétiCO del pistén intensificaﬁf
dor se eligen de tal manera que el pistén integﬁiiicg
dor pueda ser ensamblado a partir de la extremidaé de

lantera del agujero.eilindrico-con una;. deformaqmén en

sentido ragial de la junta de é\s't"ainqueifd'a‘d"d"él"a"..
para permitir el paso del didmetro de cierre herméti-‘i
co posterior mds importante del pistdn intensifigédor;
y volviendo la junta de estanqueidad a su'posiéiﬁﬁ -
inicial para asegurar 1a'estanqueidad del diéméf&ﬁ de

lantero mids pequefio.

;»;3£§:Ei nositivo segun la Re1v1nd1cac~on 1 o 2,

caracterizado porque la junta de estanqueldad de1anig;

ra incluye un anillo de politetrafluoretileno reforzg

do por un anillo térico.

4.~ Dispositivo segdin una cualcguiera de las an

ct

eriores reivindicaciones, caracterizado porque los -

(o}

idmetros del agujero cilindrico y del pistén intensi
ficador estdn dispuestos de tal manera que se forme -

alrededor del pistén intensificador una segunda céma-
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ra anular conectada con el orificio de salida, asegu-’

rando la junta de estanqueidad delantera un cierre .;5'
hermético entre la cdmara anular a presifn elevada y

1a segunda eémara anular.

5.~ Dlspos1t1vo segin una eualqulera de las anﬁ 3
teriorés're1V1nd1cac1ones, caracterlzado porque_el ig}
tensificador tiene un pistén auxiliar sobre el cﬁal -
actua el flufdo procedente de la fuente, en reqpuesta
a2 un mov1mlento inicial del elemento de entrada, para-

compensar por lo menos una parte del movimiento. muer— -

to ‘del Sistema de freno antes de que €l pistéﬁ iﬁténﬁk
sificador avance en el agujero.

6.— Dispositivo segin una cualquiera de las -
Reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el inten
gificador es del tipo reactivo a la salida, traHShi—
tiéndose la fuerza procedente del conjunto de cilin-

dro principal al elemento de entrada accionado por pg

~dal a través de un mecanismo reductor y de un disposi .

tivo de vdlvula.

7.—- Dispositivo segin una cualqﬁiera de las -
anterioies Reivindicaciones,rcaracterizado porque el
dispositivo de valvula incluye un carrete‘que actia -
en un agujero cilindrico formado en ei pistén intensi

ficador.

8.- Dispositivo segin una cualquiera de las an
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teriores Reivindicaciones, caracterizado porque el -

elemento de entrada accionado por pedal incluye un pi§ .
tén de entrada gue actia en un agujero formado en el -
pistén intensificador.

9.~ "DISPOSITIVO INTENSIFICADOR PERFECCIONADO

“PARA FRENOS DE VEHICULOS", todo ello tal y como se des

cribe en la presente memoria descriptiva que,consté de
ventidés péginas y dibu jos adjuntos. -
Madrid, 29 de marzo 1983
JULIO HERRERO

T
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