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RESUMEN DESCRIPTIVO

‘Un intensificador hidréulico tiene un pistén in-
tensificador (7) que funciona en un agujero cilindrico (2) y
estd sometido a la presidn intensificada en una camara de
intensificador (14) para accionar un conjunto de cilindro
principal, y un dispositivo de valvula de control (12) con-
trola la presurizacidn de la cémara de intensificacidén (14)
en respuesta a una fuerza de entrada aplicadé a un elemento

de entrada (9) accionado por un pedal. El elemento de entrada
[ e
. e o
(9) funciona en un agujero cilindrico (8) formado en '€l pis-
» e

L) L 4

tén intensificacor (7) y durante su funcionamiento:"ﬁha fuer-

za de reaccién procedente del cilindro principal se aplica a

través del intensificador al elemento de entrada (93-%6r me-

dio de un mecanismo reductor (15) con el fin de apliéar al pe
dal una reaccibédn que no estd afectada por la presiéh thtensi-
ficada, y el mecanismo reductor estd situado en una‘dﬁiidad

(16) formada en el pistdn intensificador (7) que esti, gefini-

da entre dos partes relativamente mbviles (47, 48) dgLEpistén

. intensificador (7).

DESCRIPCION GENERAL DE LA INVENCION

La presente invencidn se refiere a un intensifi-
cador hidréulico para un sistema de freno de vehiculos, sien
do el amplificador del tipo que incluye un cérter provisto
de un agujero, un orificio de entrada destinado a ser conec-

tado con una fuente de fluido hidr&ulico bajo presibdn eleva-
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da, y un orificio de salida destinado a ser conectado con un
depdsito de fluido hidr&ulico, y un pistdn intensificador
destinado a accionar un conjunto de cilindro principal que
funciona en el agujero, desplazindose el pistdn intensifica
dor, durante el funcionamiento, en el agujero, en respuesta
a la presurizacidn de una camara de intensificacién por el
fluido procedente de la fuente, estando controlada la presu
rizacidén de la clmara de intensificacidédn por un dispositivo

de v&lvula de control, el cual puede actuar para controlar

. .
. e

el-suministro y la descarga de fluido, en respuesta. ¥.tna
fuerza de entrada aplicada a un elemento de entradé.éé&ioné
do por un pedal.

Para facilitar la instalacién en un espég&é 1li-
mitado y reducir también el coste y el peso de los materia-
les, es conveniente realizar un intensificédor_del tip® en
cuestidn de moQo que sea lo mas corto posible en e11§§ﬁtido
axial, y también realizar un conjunto combinado de {i{?nsi-
ficador y'cilindro principal, lo més corto posible §h:§1 sen
tido axiél; Ademés,'es conveniente que los intensificadores
Qel tipouén‘ecustién "reaccionen a la salida" es decir que'

estén construidos de tal manera que la reacciodn o la "per-

cepcidn tactil" obtenida en el pedal dependa de la fuerza °

.apiicada:al conjunto de cilindro principal y no sea afectada

por la magnitud de la presidn intensificada que act(ia sobre

el pistédn intensificador.
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De acuerdo con la invencidn, en un intensifica-
dor hidréulico del tipo en cuestidn, el elemento de entrada
accionado por pedal sé desplaza en un agujero cilindrico for
mado en el pistdn de intensificacidén, y durante el funciona-
miento, una fuerza de reaccién procedénte del conjunto prin-
cipal és aplicada de nuevo, a través del intensificador, al
elemento de entrada por medio de un mecanismo reductor para

aplicar al pedal una reaccibdn sustancialmente no afectada de

manera directa por la magnitud de la presidn intensif icada,
. o te

incluyendo el pistbn intensificador un conjunto telesddpico

LR ]
.

de piezas delantera y trasera, pudiendo las dos piézaﬁ des-
plazarse la una respecto a la otra y desplazarse cada una en

N ®
€l agujero cilindrico formado en el cérter, transmitértiose

la reaccidn a través de la parte delantera al mecanismo reduce

tor, el cud el estd situado en el interior de una cavidad for~

.
- * Ve

‘mada entre las dos piezas del pistdn intensificador.®.),*

"%,

Haciendo que el elemento de entrada trabyj%e.en un

agujero formado en el pistdén intensificador, este ﬁléimé puede

' sobresalir a partir de la extremidad externa del cérter en po-

- sicidén voladiza. (Se dice gue un intensificador esté en posi-

cidn voladiza cuando una parte sustancial de la longitud de

1a carrera del pistdédn intensificador, o elemento de entrada,
' est8 situada’al exterior del cirter). Esto presenta la venta- -

~ }a de necesitar menos espacio en la direccidn axial, puesto

que la carrera del pedal estd limitada por el pistédn intensi-
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ficador o el elemento de entrada, que se desplaza hacia ade-
lante durante su accionamiento, en lugar de estar limitada
por el cérter. Igualmente, la longitud total del intensifi-
cador es reducida por la profundidad suplementaria de la ca
vidad formada en el pistdén intensificador donde esti situa-
do el mecanismo reductor. Por tanto, el intensificador es com
pacto en sentido axial y la longitud efectiva de un conjunto
combinado de intensificador y ciclindro principal puede man-
tenerse en un valor minimo, disponiendo el cilindro.pginci-

pal de tal manera que esté también en posicién nyoladi%za" lo
Y
a &

que se consigue situéndolo en una cavidad formada er*1s extre
midad delantera del cérter del intensificador. L.
Ademas, el intensificador,"reacciona a tas'salida"
Y ei’aperario no se da cuenta de la magnitud de la presidn in
tensificada y las variaciones de la presién intensificada de-
bidas a la histéresis de 13 junts de estangueidad nc}épn per-
cibidas en el pedal. Aunque la histéresis del intensiifcador

puede ser elevada, la histéresis aparente en el ped&i:&%ré re

. lativamente pequefia.

Normalmenté, el mecanismo reductor estd situado
eﬁtfevunﬁs‘elementos gue pueden desplazarse el uno con rela-
cidn al otro, lo que permite transmitir firmemente la reac-
cibn al pedal. El hecho de situar el mecanismo reductor en-
tre unas biezas del pistén intensificador que pueden despla-

zarse la una con relacién a la otra, permite simplificar la



'construccién y el ensamblaje del intensificador.
Preferentemente, el dispositivo de vélvula de con
trol propiamente dicho constituye un dispositive de transmif
. sién de fuerza por medio del cual la fuérza de reaccidn proce
5 dente del conjunto de cilindro principal se transmite a par-
tir del mecanismo reductor al elemento de entrada sin utili-
zar ningin medio de transmisién adicional, separado del dis-

positivo de vélvula de control e independientemente del mis-

[

mo.

.
.
»

M ’
. 10 El dispositivo de vélvula de control ackis.'sobre

« *

el mecanismo reductor por medio de un elemento de thansmisién
de fuerza de empuje. El dispositivo de valvula puede estar

constituido por un carrete que trabaja en el agujerd,éélin—

drico formado en el pistdn intensificador.

v 15 El mecanismo reductor puede incluir un qbtAra-
dor deformable hecho por ejemplo de caucho. "2:':
*ee

El pistén intensificador es de configuactidn es
N . es e s
oL calonada, estando dotado de por 10 menos dos partes Separa-
‘das axialmeﬁte;que tienen diémetros diferentes en la parte

20 - postefior del pistdn intensificador, pudiendo desplazarse la

?élz . ~ primera parte o parte mas posterior de menorldiémetro a tra-
iw,{' - vés de uha primera junta de estanqueidad formada en el cérter,’
mientras que la segunda parte, de mayor didmetro, lleva una
junta de estanqueidad posterior que estd acoplada hermética-

25 mente de manera deslizante con una parte complementaris del



agujero cilindrico formado en el céirter.

Preferentemente, el pistén intensificador tiene

tres porciones separadas axialmente dos de las cuales por 1lo

menos tienen didmetros diferentes, mientras que la tercera

] porcidn dispuesta en la parte delantera lleva una junta de

)

estangueidad delantera que estd acoplada herméticamente de
. manera deslizante con una porcibn complementaria del agujero

formado en el carter.

.

Preferentemente, existen tres céimaras definidas
1o en el agujero cilindrico del intensificador. La céﬁgné:de |
intensificacién esti definida entre la primera juné@{ég es-
tanqueidad en el cérter y la junta de estanqueidad posterior
‘soportadavpor el pistdn intensificador. Una cémara éguéresién
. con la cual estd conectado el orificio de entrada, esta defi
: 15 nida entre una segunda junta hermética situada en ei.qﬁrter
Lg ‘ .y una de las juntas de estanqueidad sopbrtada por eq;ﬁésgén,
y una cé&mara de descarga con la cual est4 conectado;g;:orif£

teeode

;;ﬁ ' _ cio de salida, esti definida entre 1la segunaa juntasde.estan

“, .‘

oo ' queidad en el carter, y la otra junta de estanqueidad sopor
20 ~~tada por el pistbén. De manera convenienie, la cémara de pre-

sidn est& dispuesta entre la cémara de intensificacidn y la

cémara de descarga. La comunicacidén entre la cémara de inten
sificacidén y la camara de presidn, y entre la cémara de in-
O - tensificacidn Yy la cémara de descarga, esté controlada por

25 - . &l dispositivo de véalvula de control. En una pdsicidn inac-
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tiva, la clmara de intensificacidn estd conectada con la cé-
mara de descarga, y cuando se acciona el intensificador, 1la
cémara de presidn est& conectada con la cémara de intensifi-
cacibdn.

De manera conveniente, las tres cémaras estan cons
truidas y dispuestas en el cairter, entre el agujero cilindrico
y el pistdn intensificador, de tal manera que en una posicidn’
inactiva, estando en servicio la fuente de fluido hidréulico,
el fluido contenido en la cémara de presidn actlia sobre una

. s . s Cos % ¢
primera regidn del pistdn intensificador para sometsrlct a una

fuerza que lo empuja hacia una posicidn retraida, y*gn.una po
sicibn activa, el fluido a presidn elevada es admitido en la
cémara de intensificacibn y actlla sobre una segunda ':r,é i on del
pistdén para someterlo a una fuerza que lo empuja en una direc-
cibén activa de aplicacién del freno. ceass

Por lo menos una regidn puede estar conﬁlfﬁpida

®os

por una cara del pistdn donde existe un cambio de dialpetro.

LR

En variante, por lo menos una regién puede estar conStétuida

L%

por la diferencia entre las superficies de caras dispuestas en
posiciones opuestas y que tienen superficies diferentes, forma
dés en el pistdbn y que estin sometidas a presiones iguales.
Un modo de realizacidén de la presente invencidn
se'ilustra en el dibujo adjunto en el cual:
la figura Gnica representa una vista en seccibn

longitudinal tomada a través de un intensificador hidraulico
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para sistema hidrdulico de freno de vehiculo.

El intensificador hidré&ulico que se ilustra en la
figura de los dibujos, incluye un cdrter 1 provisto de un aga‘
jero cilindrco longitudinal escalonado 2,un orificio de entra
da 3 destinado a ser conectado con una fuente de fluido a pre
sidén elevada, convenientemente un acumulador 4, y un orificio
de salida § destinado a ser conectado con un depbsito de fluji
do 6., Un pistdén intensificador 7 de configuracibn escalonada

destinado a accionar un conjunto de cilindro principal (no

L] [
- L4

ilustrado) puede desplazarse en un agujero cilindried+2. E1

. &

pistdn intensificador 7 estd provisto a su vez de uh.ggujero
cilindrico escalonado 8 y esté& constituido por un conjunto

telescdpico de dos partes que presenta una parte deiaﬁéera 47
Yy una parte trasera 48. Un elemento de entrada que tiene 1la

forma de un pistdn 9 puede desplazarse en la parte poesdierior
10 delagujero cilindrico 8 y estd accionado por un v&§§ébo de
eﬁtfada ji,c§nectado con un pedal (no ilustrado). Un’ disposi-

seve

tivo de valvula de control 12 trabaja también en el agujero

cilindrico 8, en una parte 13 de diametro mads reducido, y con

trola ia'btesurizacién de la cémara de intensificacién 14 de-

finida en el agujero cilindrico 2. El dispositivo de véalvula

de control 12 es accionable en respuesta a una fuerza aplica

‘da al pistdén de entrada 9. Un mecanismo reductor 15 estd dis-

puesto en una cavidad 16 situada entre las partes 47, 48 del

pistdén intensificador 7 que pueden desplazarse la una con re-
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lacién a la otra, y sirve para tranmsmitir una fuerzs de reac-

cién deéde el cilindro principal hasta el pedal, con el’objeto'
de proporcionar una reaccidn sustancialmente no afectada por

E ' la magnitud de la presidn intensificada.

5 , La parte delantera 47 del pistdén intensificador 7
tiene una parte delantera 17 de mayor diémetro que puede des-
plazarse en un manguito 18 mantenido de manefa hermética en
la extremidad delantera abierta del cérter para formar parte

del agujero cilindrico 2. La parté delantera 47 tiene una por

K . 10 cibén de diametro reducido 24 que puede desplazarseféh.&n agu-
' jero cilindrico 49 formado en la parte posterior 45,’L§ parte

e

posterior 48 presenta una porcidn intermedia 19 de menor dia-
metro y de longitud sustancial que puede desplazarsé:a?través:
de un saliente radial 20 situado en la extremidad interna del
15 manguito 18, una porcidn de extremidad posterior 21, de diame-
tro sustancialmente més pequefio que el de la porci&h:ﬁ? y que

®se

 puede desplazarse a través de la porcidn 22 del agujdrep cilin

LR A

-
*
TR

drico 2, en la extremidad posterior del cérter 1, ysuna por-
cién 23 entre las porciones 19 y 21 y que tieng sustancialmen
"20 } fe el mismo difmetro que la porcidén 17 de mayor diémetro,

La porcidn 17 lleva una junta de estanqueidad de-

lantera 16 adaptada herméticamente al manguito 18, y la por-

cibén 23 lleva una junta de estanqueidad posterior 27 adaptada

_herméticaménte al agujero cilindrico 2. Una primera junta de

25 . estanqueidad 28 est& contenida en la pared de la porcibdn de
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'agujero 22 para acoplarse herméticamente con la porcidn pos-

terior 10, y el saliente 20 constituye una superficie de apo
yo para una segunda junta de estanqueidad 29 que es una junta
de'estanqueidad compuesta, Yy gque asegura la estanqueidad entre
la porcién intermedia 19 y el mangulito 18, y también entre el
manguito 18 y el agujero cilindrico 2.

- La cémara de intensificacidén 14 estd definida en
el agujero cilindrico 2 entre la primera junta de estanquei-~
dad 28 y la junta de estanqueidad trasera 27 en el pistéon in--
tensificador 7. Una camara de presibn 30 esté definiaé}entre
la‘juntg de estanqueidad posterior 27 y la segunda Qéﬁ}a de
estanqueidad 29, y est& conectada permanentemente con el ori-
ficio de entrada 3. La presibén que reina en la cémaé?zée pre-
sién 30 actia sobre la cara de la porcidén 23 para empujar ha-~
cia atrés el pistédn intensificador 3. Una camara de descarga

31 esté definida entre la segunda junta de estanque;dad delan

tera 26 y esté conectada permanentemente con el oriﬁmcxo de

ogbo

" salida 4 a través de un paso radial 32 formado en el.manguito

.O

18, La camara de descarga 31 comunica igualmente con una cama
ra-33 formada en el agujero cilindrico 8, a traves de 1la rang

'ra'25 formada en la parte posterior 48 del pistédn iﬁtensificg

dbr 7.

" . La comunicacién entre las camaras est& controlada

por el dispositivo de valvula 12. El dispositive de vélvula

12 incluye un carrete 34 que se acciona por medio del pistén
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de entrada 9. El carrete 34 tiene un paso axial 35 que condu

ce desdé la cémara 33 hasta la porcidn 10 del agujero cilin-

drico,situada en la extremidad delantera del pistdn de entra
da 9. El paso diametral 36 formado en el carrete 34 controla
la comunicacidén entre el paso axial 35 y ei paso radiai 37
formado en el pistén 7 y queAconduce a la cémara de intensifi
cacidn 14. Una cavidad anular 38 formada en el carrete 34 con
trola la comunicacidn entre un paso radial 39 formado en el

pistén intensificador 7 y que conduce a la camara de g;esién
‘..o :
30 y un paso inclinado 40 que conduce a la cémara da thtensi-

ficacidn 14. En su extremidad delantera, el carrete *¥*actia

sobre un elemento de salida 41 por medio de un elemento de

- 3

empuje 42 que se desliza en el agujero en la parte é@éﬁerior
48, del mecanismo reductor 15, y de la parte delantera 47.

El mecanismo reductor incluye Qn blogque de reaccién *43**hecho
de caucho, el cual, segiin se representa, esté separéﬁé:ée ia
extremidad delantera del elemento de empuje 42. El bﬁﬁﬁpe 43

tiene un didmetro sustancial y estd en contacto con i@n%ara

. postefior de la parte 24 superpuesta que tiene una superficie
" sustancialmente igual. Una cabeza ensanchada 44 del elemento .

" de salida 41 esté en contacto con la cara delantera opuesta

de la porcidn 24. Un muelle 45 actha entre el pisté4n 7 y el
elemento de empuje 42 para mantenec el carrete 34 en la posi-
cidén retraida gue se representa.

En la posicidn retraida que se ilustra, la cémara
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de‘descarga 31 comunica con la cémara de intensificacion 14,
La pfesién que reina en la camara de presidén 30 actla sobre |
el pistdn intensificador 7 para empujarlo a la posiciébn retrai
da.

Cuando se acciona el pedal para activar-el inten-
sificador, el carrete 34 avanza en su agujero cilindrico 13,
en primer lugar para interrumpir la comunicacidén entre los pa
s0S 3S‘y 37 para aislar la cémara de intensificaéién 14 de 1la

cémara de descarga 31, y a continuacidn para poner en comunica
. . L3
" .i *
. * P . 2
cidén la cémara de presibén 30 y la cémara de intensifiedcidn 14

s &

con la cavidad 38. El fluido a presidn elevada actéGSign la ca-

mara de intensificacidén 14 sobre una superficie igual a la di-

- »

ferencia de superficie entre las porciones 23 y 21, %qi% es su-

"perior a la superficie de la cara opuesta de la extremidad ad-

yacente de la cdmara de presién 30 sobre la cual actlia%también

la presidn. Esto aplica al pistén intensificador 7 Ggéffuerza

..

‘neta que lc empuja en la direccidn de aplicacién de. 184 frenos,

sedw

"coh el fin de activar el cilindro principal éon una-fggrza'

*

transmitida al elemento de salida 41 a partir de 1la barte de-

‘lantera 47 a través del bloque de reaccidn 43,

La reaccibédn de la fuerza aplicada al cilindro

principal actia en la direccidn inversa y es transmitida por

imedio del elemento de salida 41 y de la pieza 47 al blogue

43. Bsto deforma el bloque 43 contra el elemerito de empuje 42.

Por tanto se transmite al pedal de freno una fraccién de la
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fuerza aplicada al cilindro principal por medio del elemenﬁo
de empuje 42, del carrete de valvula 34 y del pistdn de entra
da 9 para proporcionar en el pedal una reaccién o "percepcidn
tactil"., Cuando la fuerza de reaccidn aplicada a la valvula de
control es ligeramente superior a la fuerza aplicada por el pe
dal, el carrete 34 se desplaza relativamente hacia atras hasta
gue se interrumpa la comunicacibn entre la cémara de presidn
30'y la &émara de intensificacibn 14. En esta posicidn, el in-

tensif icador estd en su posicién de descanso con las tres céma

Al a
[ 2 L]
: " o‘

ras 14, 30 y 31 aisladas las unas de las otras.
Si la fuerza aplicada a la entrada di;ninﬁye, el
bloque de reaccidn 43 empuja el carrete 34 hacia atrds a una
distancia suplementaria. Esto restablece 1la comunic%ﬁ&én en-
tre las dos chmaras 31 y 14, lo que permite la reduccidn de
la presién en la cémara de intensificacién 14. Cuando-se su-
prime la fuerza de entrada, las piezas vuelven a sfa‘szzﬁosicig
nes retraidas debido a las fuerzas que actﬁan.hacia{%§}és,
aplicadas por el bloque 43, la cémara de presibén 30{$&§1 mue-—

lle 45,

En el caso de fallo de la fuente de presidn, des=

"pueés de compensar una holgura, el elemento de empuje 42 entra

.en contacto con el bloque 43 y, después de un pequefo desplaza

miento, la fuerza de entrada es transmitida por medio de 1la
parte delantera 47, al vistagode salida 41.

Durante el funcionamiento del intensificador, 1la
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compresién del bloque de caucho 43 transmite fuerzas entre

las piezas 47, 48, y estas fuerzas producen unmovimiento re

lativode las piezas. Normalmente, los bloques de caucho es-

tdn situados entre elementos que pueden desplazarse los unos
con relacidn a los otros de tal manera gque la fuerza de

reaccidn sea transmitida de manera firme al pedal. La ubica-
cibn del bloque 43 entre las pilezas 47 y 48 del pistdn inten

sificador permite simplificar la construccidn y el ensamblaje

del intensificador.

El intensificador es corto en el sentidﬁﬂq&ial de
bido a que el pistdn intensificador 7 y el pistdn &g;éﬁtrada

9 sobresalen de manera voladiza como se ha definido mds arri-

.y

ba. Yoot

Por otra parte, en el intensificador, las camaras

14y 31 qbe estdn normalmente conectadas con el depdsisto es—

s e

tdn situadas en extremos opuestos de la camara de pregién 30,
. ‘Qi.

. Por tanto, cualquier liquido que se escapa més alldj?des las

l.""

juntas de estanqueidad en los extremos opuestos de }a gamara

et e,

de‘presién 30 vuelve al depdsito.

El intensificador descrito mé&s arriba puede in-

‘cluir un cilindro hidriulico principal voladizo Cuyon cuerpo

" est& dispuesto en el interior de la extremidad interna del

cérter del intensificador,y cuyo pistdn primario es acciona~

" do por el acoplamiento del mismo con el elemento de salida

41.
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Descrito el objeto de la presente invencién en
sus distintas partes, se declara que lo gue constituye
la esencialidad del mismo, es lo que se concreta en las
siguientes:

REIVINDICACIONES

1.~ Intensificador hidrdulico para frenos:peuve-
hiculos, caracterizado porque el elemento de entréé&“ -
accionado por pedal funciona en un agujero cilindg;gg for
mado en el pistén intensificador y, durante el fu&d}bna-
miento, una fuerza de reaccién procedente del conjunto de
cilindro principal es aplicada por medio del intensifica-

>
. o,

dor al elemento de entrada a través de un mecanismo <feduc
tor para aplicar al pedal una reaccidn sustancialééé%e no
afectada de manera directa por la magnitud de la ;rééi6n
intensificada, incluyendo el pistén intensificador un con
junto telescépico de partes delantera y posterior, pudiendo
las dos partes desplagarse la una con relacidn a la otra y
funcionando cada parte en el agujero cilindricoﬂformado en
el c4rter, transmitiéndose la reaccién a través de la parte
delantera al mecanismp reductor que estd situado en una cavi
dad dispuesta entre las dos partes del pistén intensificador.
2.~ Intensificador hidréulico segin la Reivin;
dicacién 1, caracterizado porque el mismo dispositivo de vAl
vula de control conétituye el dispositiwo de transmisién de

fuerza de empuje por medio de la cual la fuerga de reaccidn
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procedente del conjunto de cilindro principal es trans
mitida desde el mecanismo reductor al elemento de entra
da sin utilizar ningdn dispositivo de transmisién adi-
cional separado del dispositivo de vélvula'de-control.e
independiente del mismo.

3.- Intensificador hidréulico segin la.rejvin-
dicacién 1 § 2, caracterizado porque el disposi%iyg de
vdlvula de control actda sobre el mecanismo redygior por
medio de un elemento de transmisidn de fuerza dé'ghpuje.

4.~ Intensificador hidréulico segdn una c?al-

LE R XN

quiera de las anteriores Reivindicaciones, caracterizado

*
* LI

porque el dispositivo de vdlvula de control inci&yé un -

carrete que funciona en un agujero c¢ilindrico formado en

¢« ®
* e

el pistén intensificador. - .

5.~ Intensificador hidrdulico segin una cual-
quiera de las anteriores Reivindicaciones, caracterizado
porque el mecanismo reductor estd comstitufdo por un ob-
turador deformable,

6.~ Intensificador hidrdulico segin una cual-
quiera de las anteriores Reivindicaciones, caracterizado
porque el pistén intensificador tieme una configuiaéién
escalonada con dos porciones axialmente separadas de di-
ferentes didmetros en la parte posterior del pistén in-
tensificador, actuando la primera porcién trasera de dig

metro mids pequefio a través de wna primera junta de estan
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queidad situada en el-eérter, mientras qﬁe la segunda
porcién de mayor didmetro lleva una junta de estangquei
dad posterior acoplada herméticamente de manera desli-
zapte con una porcién complementaria del agujero forme
do en el cérter,

T.- Intensificador hidriulico segin 1iln?ivig

dicacién 6, caracterizado porque el pistén 1n£éﬁbi§icg

dor tiene tres porciones separadas axialmente de por -

lo menos dos didmetros diferentes, mientras que.dna tex
cera porcién dispuesta en la parte delantera que lleva

una junta de estanqueidad delantera, estd acopleds: her

- méticamente de manera deslizante con una porci6h{§bmplg

meptaria del agujero cilfndrico formado en el o§§ﬁer.
8.- Intensificador hidrdulico segin Lz regivin
dicacién 7, caracterizado porque la cédmara de intensi-
ficacién estd definida entre la primera junta de estap
queidad en el odrter y la junta de estanqueidad poste-
rior soportada por el pigtdn intensificador, una céma-
ra de presién con la cual estd conectada el orifiecio -
de entrada estf definida entre una segunda junta de es
tanqueidad en el cédrter, y una de las juntas de estan-
queidad soportadas por el pistén intensificador, y una
cdmara de descarga con la cual estd conectado el orifi
cio de salida estd definida entre la segunda junta de

estanqueidad en el cdrter y la otra junta de estanquei
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9,- Intensificador hidrdulico segin la Reivip
dicacidn 8, caracterizado porque la cédmara de presién
estd dispuesta entre la cémara de descarga y la cémara
de inteneificacién.

10.~ Intensificador hidrdulico segdén la Reivip

L

dicacidén 8 § 9, caracterizado porque las tres céietas -

estdn construfdas y dispuestas en el cédrter entre el -

L 4
» *8

agujero y el pistén de intensificacién, de tal mdmera -
que cuando la fuente de fluf{do hidrdulico estd en servi
cio, y el intensificador est{ en posicidn inactiwa) el
flufdo contenfdo en la cédmara de presidn actda kﬁgie -
una primera regién del pistén intensificador paééi?ome—
ter éste a una fuerza que lo empuja hacia una pégi?ién
retrafda, y cuando estd en posicidn activa, el flufdo -
es admitido en la cémara de intensificacién y actda so-
bre una segunda regién del pistén para someter éste a -
una fuerza que lo empuja en la direccidén de aplicacidn
del freno. | , \

11,- Intensificador hidrdulico segin la Reivin
dicacién 10, caracterizado porque por lo menos una re-
gién estd constituida por una cara del pistén'intensiil
cador donde existe un cambio de didmetro.

12.- Intensificador hidrdulico segin la Reivip

_dipaci6n 10, caracterizado porque por lo menos una re-
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gibn estd constitufda por diferencia de superficie en-
tre caras del pistén dispuestas en posiciones opuestas
y-que tienen superficies diferentes, que estén someti-
das a presiones sustancialmente iguales,

13.- "INTENSIFICADOR HIDRAULICO PARA FRENOS -
DE VEHICULOS" , todo ello tal y como se desofibp en la
presente memoria descriptiva que consta de veiﬁ%?‘;ég;

nas y dibujos adjuntos.

. X
RE AR

Madrid, 29 de marzo 196% .
JULTO HERRERO
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