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RESUMEN DESCRIPTIVO
Un intensificado!* hidráulico tiene un pistón in- 

tensificador (7) que funciona en un agujero cilindrico (2) y 
está sometido a la presión intensificada en una cámara de 

5 intensificador (14) para accionar un conjunto de cilindro
principal, y un dispositivo de válvula de control (12) con­
trola la presurización de la cámara de intensificación (14) 
en respuesta a una fuerza de entrada aplicada a un elemento 
de entrada (9) accionado por un pedal. El elemento de entrada

10 (9) funciona en un agujero cilindrico (8) formado éh'él pis-
* * *. * *ton intensificacor (7) y durante su funcionamiento, **tfna fuer­

za de reacción procedente del cilindro principal se aplica a 
través del intensificador al elemento de entrada (99**pAr me­
dio de un mecanismo reductor (15) con el fin de aplicar al pe

15 dal una reacción que no está afectada por la presióff*intensi-
, * * * .ficada, y el mecanismo reductor esta situado en una'g^vidad

*  * *  *(16) formada en el pistón intensificador (7) que es^q'.^efini­
da entre dos partes relativamente móviles (47, 48) ¿î i.*pistón 
intensificador (7).

20 DESCRIPCION GENERAL DE LA INVENCION
La presente invención se refiere a un intensifi­

cador hidráulico para un sistema de freno de vehículos, sien 
do el amplificador del tipo que incluye un cárter provisto 
de un agujero, un orificio de entrada destinado a ser conec- 

25 tado con una fuente de fluido hidráulico bajo presión eleva-



3

da, y un orificio de salida destinado a ser conectado con un
depósito de fluido hidráulico, y un pistón intensificador
destinado a accionar un conjunto de cilindro principal que
funciona en el agujero, desplazándose el pistón intensifica

5 dor, durante el funcionamiento, en el agujero, en respuesta
a la presurización de una cámara de intensificación por el
fluido procedente de la fuente, estando controlada la presu
rización de la cámara de intensificación por un dispositivo
de válvula de control, el cual puede actuar para controlar

! *  *10 el-suministro y la descarga de fluido, en respuesta. a?.bna
. * *

fuerza de entrada aplicada a un elemento de entradef.á&ciona 
do por un pedal.

+ t
Para facilitar la instalación en un esp&pjró li­

mitado y reducir también el coste y el peso de los materia- 
15 les, es conveniente realizar un intensificador del t¿<pb en

cuestión de modo que sea lo más corto posible en el's^jtido
* * *

axial, y también realizar un conjunto combinado de fní&nsi-
*

ficador y cilindro principal, lo más corto posible dh.el sen* . **
tido axial. Además, es conveniente que los intensificadores 

20 del tipo en ecustión "reaccionen a la salida" es decir que
estén construidos de tal manera que la reaccioón o la "per­
cepción táctil" obtenida en el pedal dependa de la fuerza 
aplicada al conjunto de cilindro principal y no sea afectada 
por la magnitud de la presión intensificada que actúa sobre 
el pistón intensificador.25
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De acuerdo con la invención, en un intensifica­
do? hidráulico del tipo en cuestión, el elemento de entrada 
accionado por pedal sé desplaza en un agujero cilindrico for 
mado en el pistón de intensificación, y durante el fnnciona- 

5 . miento, una fuerza de reacción procedente del conjunto prin­
cipal es aplicada de nuevo, a través del intensificador, al 
elemento de entrada por medio de un mecanismo reductor para 
aplicar al pedal una reacción sustancialmente no afectada de 
manera directa por la magnitud de la presión intensificada,

10 incluyendo el pistón intensificador un conjunto telescópico
+  *  *. * *de piezas delantera y trasera, pudiendo las dos pie&anf des­

plazarse la una respecto a la otra y desplazarse cada una en
* + tel agujero cilindrico formado en el cárter, transmitiéndose 

la reacción a través de la parte delantera al mecanismo reduc­
ís tor, el cuál el está situado en el interior de una caVMad for-

* **mada entre las dos piezas del pistón intensificador.*.*,*
Haciendo que el elemento de entrada trab̂ j*̂ .*en un 

agujero formado en el pistón intensificador, este úULjjfig puede 
sobresalir a partir de la extremidad externa del cárter en po- 

20 sición voladiza. (Se dice que un intensificador está en posi­
ción voladiza cuando una parte sustancial de la longitud de 
la carrera dél pistón intensificador, o elemento de entrada,

 ̂ está situada al exterior del cárter). Esto presenta la venta­
ja de necesitar menos espacio en la dirección axial, puesto 

25 que la carrera del pedal está limitada por el pistón intensi-
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ficador o el elemento de entrada, que se desplaza hacia ade­
lante durante su accionamiento, en lugar de estar limitada 
por el cárter. Igualmente, la longitud total del intensifi- 
cador es reducida por la profundidad suplementaria de la ca 
vidad formada en el pistón intensificador donde está situa­
do el mecanismo reductor. Por tanto, el intensificador es com 
pacto en sentido axial y la longitud efectiva de un conjunto 
combinado de intensificador y ciclindro principal puede man­
tenerse en un valor mínimo, disponiendo el cilindro princi-
pal de tal manera que esté también en posición "vol&dlTsa" lo

* * *
, * *que se consigue situándolo en una cavidad formada ert*t& extre

midad delantera del cárter del intensificador.
* *+ * +Ademas, el intensificador,"reacciona a la*Calida"

y el operario no se da cuenta de la magnitud de la presión i ti
tensificada y las variaciones de la presión intensificada de-

* ***bidas a la histeresis de las juntas de estanqueidad ncf.$pn per- 
cibidas en él pedal. Aunque la histeresis del intensificador 
puede ser elevada, la histéresis aparente en el pedáji.'sjará re 
lativaménte pequeña.

Normalmente, el mecanismo reductor está situado 
entre unos elementos que pueden desplazarse el uno con rela­
ción al otro, lo que permite transmitir firmemente la reac­
ción al pedal. El hecho de situar el mecanismo reductor en­
tre unas piezas del pistón intensificador que pueden despla­
zarse la una con relación a la otra, permite simplificar la



construcción y el ensamblaje del intensificador.
Preferentemente, el dispositivo de válvula de con 

trol propiamente dicho constituye un dispositivo de transmi­
sión de fuerza por medio del cual la fuerza de reacción proce 
dente del conjunto de cilindro principal se transmite a par­
tir del mecanismo reductor al elemento de entrada sin utili­
zar ningún medio de transmisión adicional, separado del dis­
positivo de válvula de control e independientemente del mis­
mo.

* .  * *

El dispositivo de válvula de control actúa.'sobre
.  *  *

el mecanismo reductor por medio de un elemento de thágsmisión 
de fuerza de empuje. El dispositivo de válvula puede estar

w +
constituido por un carrete que trabaja en el agujer<$.c^lín- 
drico formado en el pistón intensificador.

El mecanismo reductor puede incluir un obtura­
dor deformable hecho por ejemplo de caucho.  ̂ ^+ * +

El pistón intensificador es de configuaocYón es+ * * * *"
caloñada, estando dotado de por lo menos dos partes Aep&ra-* + * **
das axialmente que tienen diámetros diferentes en la parte 
posterior del pistón intensificador, podiendo desplazarse la 
primera parte o parte más posterior de menor diámetro a tra­
vés de una primera junta de estanqueidad formada en el cárter 
mientras que la segunda parte, de mayor diámetro, lleva una 
junta de estanqueidad posterior que está acoplada hermética­
mente de manera deslizante con una parte complementaria del



7

agujero cilindrico formado en el cárter.
Preferentemente, el pistón intensificador tiene 

tres porciones separadas axialmente dos de las cuales por lo 
menos tienen diámetros diferentes, mientras que la tercera 

5 porción dispuesta en la parte delantera lleva una junta de
estanqueidad delantera que está acoplada herméticamente de 
manera deslizante con una porción complementaria del agujero 
formado en el cárter.

Preferentemente, existen tres cámaras definidas
* +

lo en el agujero cilindrico del intensificador. La cán^t^Ide
+ * +intensificación está definida entre la primera j u n b g * e s ­

tanqueidad en el cárter y la junta de estanqueidad posterior 
soportada por el pistón intensificador. Una camarade^.presión 
con la cual está conectado el orificio de entrada, está defi 

15 nidá entre una segunda junta hermética situada en el cárter
. y una de las juntas de estanqueidad soportada por e^pistón,

.*
y una cámara de descarga con la cual está conectadores* orifi* + + —+ + + *
ció de salida, está definida entre la segunda junta.*de*estan

*  * **queidad en el cárter, y la otra junta de estanqueidad sopor 
20 tada por el pistón. De manera conveniente, la cámara de pre­

sión está dispuesta entre la cámara de intensificación y la 
cámara dé.descarga. La comunicación entre la cámara de inten 
sificación y la cámara de presión, y entre la cámara de in­
tensificación y la cámara de descarga, está controlada por 
él dispositivo de válvula de control. En una posición inac-25
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tiva, la cámara de intensificación está conectada con la cá­
mara de descarga, y cuando se acciona el intensificador, la 
cámara de presión está conectada con la cámara de intensifi­
cación.

De manera conveniente, las tres cámaras están cons
truidas y dispuestas en el cárter, entre el agujero cilindrico
y el pistón intensificador, de tal manera que en una posición
inactiva, estando en servicio la fuente de fluido hidráulico,
el.fluido contenido en la cámara de presión actúa sobre una

* +
** *primera región del pistón intensificador para someterle? a una

*fuerza que lo empuja hacia una posición retraída, y'^^.Tjna po 
sición activa, el fluido a presión elevada es admitido en la

* ycámara de intensificación y actúa sobre una segunda ̂ r^^ión del 
pistón para someterlo a una fuerza que lo empuja en una direc­
ción activa de aplicación del freno. .....

Por lo menos una región puede estar conátfíuida* + +
por una cara del pistón donde existe un cambio de dî t!i)̂ ro.+ w * +
En variante, por lo menos una región puede estar constituida

* * * .

por la diferencia entre las superficies de caras dispuestas en 
posiciones opuestas y que tienen superficies diferentes, forma 
das en el pistón y que están sometidas a presiones iguales.

Un modo de realización de la presente invención 
se ilustra en el dibujo adjunto en el cual:

la figura única representa una vista en sección 
longitudinal tomada a través de un intensificador hidráulico
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para sistema hidráulico de freno de vehículo.
El intensificador hidráulico que se ilustra en la

figura de los dibujos, incluye un cárter 1 provisto de un agu
jero cilindrico longitudinal escalonado 2,un orificio de entra
da 3 destinado a ser conectado con una fuente de fluido a pre
sión elevada, convenientemente un acumulador 4, y un orificio
de salida 5 destinado a ser conectado con un depósito de fluî
do 6. Un pistón intensificador 7 de configuración escalonada
destinado a accionar un conjunto de cilindro principal (no
ilustrado) puede desplazarse en un agujero cilindrico*<?. El

* *
pistón intensificador 7 está provisto a su vez de u^'agujero
cilindrico escalonado 8 y está constituido por un conjunto
telescópico de dos partes que presenta una parte deL$ótiera 47
y una parte trasera 48. Un elemento de entrada que tiene la
forma de un pistón 9 puede desplazarse en la parte poa&erior
10 delagujero cilindrico 8 y está accionado por un vás^á&o de

*  +  +

entrada 11 conectado con un pedal (no ilustrado). Un*{ffsposi-
* * * *

tivo de válvula de control 12 trabaja también en el ágju^ero 
cilindrico 8, en una parte 13 de diámetro más reducido, y con 
trola ia prasurización de la cámara de intensificación 14 de­
finida en el agujero cilindrico 2. El dispositivo de válvula 
de control 12 es accionable en respuesta a una fuerza aplica 
da al pistón de entrada 9. Un mecanismo reductor 15 está dis­
puesto en una cavidad 16 situada entre las partes 47, 48 del 
pistón intensificador 7 que pueden desplazarse la una con re-25



1ación a la otra, y sirve para transmitir una fuerza de reac­
ción desde el cilindro principal hasta el pedal, con el objeto 
de proporcionar una reacción sustancialmente no afectada por 
la magnitud de la presión intensificada.

La parte delantera 47 del pistón intensificador 7 
tiene una parte delantera 17 de mayor diámetro que puede des- 
piazarse en un manguito 18 mantenido de manera hermética en 
la extremidad delantera abierta del cárter para formar parte 
del agujero cilindrico 2. La parte delantera 47 tiene una por
ción de diámetro reducido 24 que puede desplazarse !eh.un agu-

* * *jero cilindrico 49 formado en la parte posterior 4&</j^ parte 
posterior 48 presenta una porción intermedia 19 de menor diá- 
metro y de longitud sustancial que puede desplazars¡e;a* través 
de un saliente radial 20 situado en la extremidad interna del 
manguito 18, una porción de extremidad posterior 21,,dg* diáme­
tro sustancialmente más pequeño que el de la porción .*19 y que* * .*
puede desplazarse a través de la porción 22 del aguj!pn¡p cilín+ + + *
drico 2, en la extremidad posterior del cárter 1, y.*un$ por-

*****ción 23 entre las porciones 19 y 21 y que tiene sustancialmen 
te el mismo diámetro que la porción 17 de mayor diámetro.

La porción 17 lleva una junta de estanqueidad de­
lantera 16 adaptada herméticamente al manguito 18, y la por­
ción 23 lleva una junta de estanqueidad posterior 27 adaptada 
herméticamente al agujero cilindrico 2. Una primera junta de 
estanqueidad 28 está contenida en la pared de la porción de
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agujero 22 para acoplarse herméticamente con la porción pos­
terior 10, y el saliente 20 constituye una superficie de apo 
yo para una segunda junta de estanqueidad 29 qué es una junta 
de estanqueidad compuesta, y que asegura la estanqueidad entre 

5 la porción intermedia 19 y el manguito 18, y también entre el
manguito 18 y el agujero cilindrico 2.

La cámara de intensificación 14 está definida en 
el agujero cilindrico 2 entre la primera junta de estanquei­
dad 28 y la junta de estanqueidad trasera 27 en el pistón in- 

10 tensificador 7. Una cámara de presión 30 está definl^entre
la junta de estanqueidad posterior 27 y la segunda 3anta de* ***
estanqueidad 29, y está conectada permanentemente con el ori­
ficio de entrada 3. La presión que reina en la cáma<ra*(íe pre-*****
sión 30 actúa sobre la cara de la porción 23 para empujar ha-

15 cia atrás el pistón intensificador 3* Una cámara de descarga+ + + + *
31 está definida entre la segunda junta de estanqueidad delan

*  * *

teta 26 y está conectada permanentemente con el ori&jssio de# + *+ + + +salida 4 a través de un paso radial 32 formado en el* manguito 
18. La cámara de descarga 31 comunica igualmente con una cama 

20 ra 33 formada en el agujero cilindrico 8, a través de la rantj
ta 25 formada en la parte posterior 48 del pistón intensifica 
dor 7.

La comunicación entre las cámaras está controlada 
por el dispositivo de válvula 12. El dispositivo de válvula 

25 12 incluye un carrete 34 que se acciona por medio del pistón



12

de entrada 9. El carrete 34 tiene un paso axial 35 que condu 
ce desdé la cámara 33 hasta la porción 10 del agujero cilin­
drico situada en la extremidad delantera del pistón de entra 
da 9. El paso diametral 36 formado en el carrete 34 controla 

5 la comunicación entre el paso axial 35 y el paso radial 37
formado en el pistón 7 y que conduce a la cámara de intensifi 
cación 14. Una cavidad anular 38 formada en el carrete 34 con 
trola la comunicación entre un paso radial 39 formado en el 
pistón intensificador 7 y que conduce a la cámara de presión

I* *
10 30 y un paso inclinado 40 que conduce a la cámara dé Ihtensi-

* * *
* *  *ficación 14. En su extremidad delantera, el carrete *34*actúa 

sobre un elemento de salida 41 por medio de un elemento de 
empuje 42 que se desliza en el agujero en la parte posterior 
48, del mecanismo reductor 15, y de la parte delantera 47.

15 El mecanismo reductor incluye un bloque de reacción *43*'*hecho
* *'*de caucho, el cual, según se representa, está separatj^.de la
* * + +extremidad delantera del elemento de empuje 42. El Pj^ue 43 

tiene un diámetro sustancial y está en contacto con Hitara 
posterior de la parte 24 superpuesta que tiene una superficie

20 sustancialmente igual. Una cabeza ensanchada 44 del elemento 
de salida 41 está en contacto con la cara delantera opuesta 
de la porción 24. Un muelle 45 actúa entre el pistón 7 y el 
elemento de empuje 42 para mantener el carrete 34 en la posi­
ción retraída que se representa.

25 En la posición retraída que se ilustra, la cámara
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de descarga 31 comunica con la cámara de intensificación 14.
La presión que reina en la cámara de presión 30 actúa sobre 
el pistón intensificador 7 para empujarlo a la posición retrai 
da.

5 Cuando se acciona el pedal para activar el inten­
sif icador, el carrete 34 avanza en su agujero cilindrico 13, 
en primer lugar para interrumpir la comunicación entre los pa 
sos 35 y 37 para aislar la cámara de intensificación 14 de la 
cámara de descarga 31, y a continuación para poner en comunica 

10 ción la cámara de presión 30 y la cámara de intensificación 14 
con la cavidad 38. El fluido a presión elevada actúáten la cá­
mara de intensificación 14 sobre una superficie igual a la di­
ferencia de superficie entre las porciones 23 y 21,^gué es su­
perior a la superficie de la cara opuesta de la extremidad ad- 

15 yacente de la cámara de presión 30 sobre la cual actúa\también 
la presión. Esto aplica al pistón intensificador 7 uná* "Fuerza
neta qué lo empuja en la dirección de aplicación de/llSá? frenos,* * * *
con el fin de activar el cilindro principal con una4fuárza. .
transmitida al elemento de salida 41 a partir de la parte de- 

20 lantera 47 a través del bloque de reacción 43.
La reacción de la fuerza aplicada al cilindro 

principal actúa en la dirección inversa y es transmitida por 
medio del elemento de salida 41 y de la pieza 47 al bloque 
43. Esto deforma el bloque 43 contra el elemento de empuje 42. 
Por tanto se transmite al pedal de freno una fracción de la25
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fuerza aplicada al cilindro principal por medio del elemento 
de empuje 42, del carrete de válvula 34 y del pistón de entra 
da 9 para proporcionar en el pedal una reacción o "percepción 
táctil". Cuando la fuerza de reacción aplicada a la válvula de 

5 control es ligeramente superior a la fuerza aplicada por el pe 
dal, el carrete 34 se desplaza relativamente hacia atrás hasta 
que se interrumpa la comunicación entre la cámara de presión 
30 y la cámara de intensificación 14. En esta posición, el in- 
tensificador está en su posición de descanso con las tres cama

f** **10 ras 14, 30 y 31 aisladas las unas de las otras. * '**
Si la fuerza aplicada a la entrada di^ainfüye, el 

bloque de reacción 43 empuja el carrete 34 hacia atrás a una 
distancia suplementaria. Esto restablece la comunicae&en en­
tre las dos cámaras 31 y 14, lo que permite la reducción de

15 la presión en la cámara de intensificación 14. Cuando^ee su^
* ***prime la fuerza de entrada, las piezas vuelven a sa^posicio 

nes retraídas debido a las fuerzas que actúan hacia^a&^ás, 
aplicadas por el bloque 43, la cámara de presión 3Ó**y.*jel mue­
lle 45.

20 En ei caso de fallo de la fuente de presión, des-t
pueés de compensar una holgura, el elemento de empuje 42 entra 
en contacto con el bloque 43 y, después de un pequeño desplaza 
miento, la fuerza de entrada es transmitida por medio de la 
parte delantera 47, al vástagode salida 41.

25 Durante el funcionamiento del intensificador, la
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compresión del bloque de caucho 43 transmite fuerzas entre 
las piezas 47, 48, y estas fuerzas producen un movimiento re 
lativode las piezas. Normalmente, los bloques de caucho es­
tán situados entre elementos que pueden desplazarse los unos 
con relación a los otros de tal manera que la fuerza de 
reacción sea transmitida de manera firme al pedal. La ubica­
ción del bloque 43 entre las piezas 47 y 48 del pistón inten 
sificador permite simplificar la construcción y el ensamblaje 
del intensif icador.

I* **El intensif icador es corto en el sentido* *3*ial de
+  *  + 'bido a que el pistón intensificador 7 y el pistón dg*^htrada 

9 sobresalen de manera voladiza como se ha definido más arri­
ba . * ; '*** *

Por otra parte, en el intensificador, las cámaras 
14 y 31 que están normalmente conectadas con el depĉ si'to es­
tán situadas en extremos opuestos de la cámara de pr^^fén 30.
Por tanto, cualquier liquido que se escapa más allá^de^las

*+ * +
juntas de estanqueidad en los extremos opuestos de ^a cámara 
de presión 30 vuelve al depósito.

El intensificador descrito más arriba puede in­
cluir un cilindro hidráulico principal voladizo cuyo cuerpo 
está dispuesto en el interior de la extremidad interna del 
cárter del intensificador,y cuyo pistón primario es acciona­
do por el acoplamiento del mismo con el elemento de salida

25 41.
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Descrito el objeto de la presente invención en 
sus distintas partes, se declara que lo que constituye 
la esencialidad del mismo, es lo que se concreta en las 
siguientes:

REIVINDICACIONES
1.- Intensificador hidráulico para frenos.de.ve-.* * e * + **hículos, caracterizado porque el elemento de entrada

accionado por pedal funciona en un agujero cilindrico for
I *mado en el pistón intensificador y, durante el fudóibna-

miento, una fuerza de reacción procedente del conjunto de
cilindro principal es aplicada por medio del intensiiica-
dor al elemento de entrada a través de un mecanismo* üfeduc

* * +  +

tor para aplicar al pedal una reacción sustancialmente nce e
afectada de manera directa por la magnitud de la presión 
intensificada, incluyendo el pistón intensificador un con 
junto telescópico de partes delantera y posterior, pudiendo 
las dos partes desplazarse la una con relación a la otra y 
funcionando cada parte en el agujero cilindrico formado en 
el cárter, transmitiéndose la reacción a través de la parte 
delantera al mecanismo reductor que está situado en una cavi 
dad dispuesta entre las dos partes del pistón intensificador.

2.- Intensificador hidráulico según la Reivin­
dicación 1, caracterizado porque el mismo dispositivo de vál 
vula de control constituye el dispositivo de transmisión de 
fuerza de empuje por medio de la cual la fuerza de reacción

M
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procedente del conjunto de cilindro principal es trans 
mitida desde el mecanismo reductor al elemento de entra 
da sin utilizar ningdn dispositivo de transmisión adi­
cional separado del dispositivo de válvula de control e 
independiente del mismo.

3. - Intensificador hidráulico segdn la.reivin­
dicación 1 ó 2, caracterizado porque el dispositivo de
válvula de control actda sobre el mecanismo redactor por

*. *medio de un elemento de transmisión de fuerza dé'empuje.
4. - Intensificador hidráulico segdn una cual­

quiera de las anteriores Reivindicaciones, caracterizado. .*.
porque el dispositivo de válvula de control incitaré un -

*  * .  +

carrete que funciona en un agujero cilindrico formado en 
el pistón intensificador. ******

5. - Intensificador hidráulico segdn una cual­
quiera de las anteriores Reivindicaciones, caracterizado 
porque el mecanismo reductor está constituido por un ob­
turador deformable.

6. - Intensificador hidráulico segdn una cual­
quiera de las anteriores Reivindicaciones, caracterizado 
porque el pistón intensificador tiene una configuración 
escalonada con dos porciones axialmente separadas de di­
ferentes diámetros en la parte posterior del pistón in­
tensificador, actuando la primera porción trasera de diá 
metro más pequeño a través de una primera junta de están



queidad situada en al cárter, mientras que la segunda 
porción de mayor diámetro lleva una junta de estanqnei 
dad posterior acoplada herméticamente de manera desli­
zante con ana porción complementaria del agujero fortm 
do en el cárter.

7. - Intensificador hidráulico* segán la Reivine e +* *dicación 6, caracterizado porque el pistón intensiYica
dor tiene tres porciones separadas axialmente de por -

....
lo menos dos diámetros diferentes, mientras que.¿na ter 
cera porción dispuesta en la parte delantera que lleva 
una 3unta de estanqueidad delantera, está acoplada* her 
méticamente de manera deslizante con una porcióq^cbmple 
mentaría del agujero cilindrico formado en el o&r^er.

8. - Intensificador hidráulico segán la?* peiLvin 
dicación 7, caracterizado porque la cámara de intensi­
ficación está definida entre la primera junta de están 
queidad en el cárter y la junta de estanqueidad poste­
rior soportada por el pistón intensificador, una cáma­
ra de presión con la cual está conectada el orificio - 
de entrada está definida entre una segunda junta de es 
tanqueidad en el cárter, y una de las juntas de estan­
queidad soportadas por el pistón intensificador, y una 
cámara de descarga con la cual está conectado el orifi 
ció de salida está definida entre la segunda junta de 
estanqueidad en el cárter y la otra junta de estanquei
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1 dad soportada por el pistón intensificador.
9. - Intensificador hidráulico según la Reivin 

dicación 8, caracterizado porque la cámara de presión 
está dispuesta entre la cámara de descarga y la cámara

5 de intensificación.
10. - Intensificador hidráulico según la Reivin

** *dicación 8 ó 9, caracterizado porque las tres cám&tas - 
están construidas y dispuestas en el cárter entre el - 
agujero y el pistón de intensificación, de tal máaara - 

10 que cuando la fuente de fluido hidráulico está en serví
ció, y el intensificador está en posición inactiva, el 
fluido contenido en la cámara de presión actúa s^bie - 
una primera región del pistón intensificador para^some­
ter áste a una fuerza que lo empuja hacia una póq^eiÓn 

15 retraída, y cuando está en posición activa, el fluido -
es admitido en la cámara de intensificación y actúa so­
bre una segunda región del pistón para someter éste a - 
una fuerza que lo empuja en la dirección de aplicación 
del freno.

20 11.- Intensificador hidráulico según la Reivin
dicación 10, caracterizado porque por lo menos una re­
gión está constituida por una cara del pistón intensifi 
cador donde existe un cambio de diámetro.

12.- Intensificador hidráulico según la Reivin 
25 dicación 10, caracterizado porque por lo menos una re-
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10

gión está constituida por diferencia de superficie en­
tre caras del pistón dispuestas en posiciones opuestas 
y que tienen superficies diferentes, que están someti­
das a presiones sustancialmente iguales.

13.- "INTBNSIFICADOR HIDRAULICO PARA FRENOS -
DE VEHICULOS" , todo ello tal y como se describe en la

-. *presente memoria descriptiva que consta de veinWpági 
ñas y dibujos adjuntos.

** */'Madrid, 29 de marzo 19E?5* - 
JULIO HERRERO 
P*P.
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