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M 8 K  O  a  I  A  H  S  C  a  I  P  n  y  A

a <lue nos referiremos ©s| ©|f [átaeíga^ p 

de levpresente mpmoria descriptiva y boa el auxilLio bl 1¿oBi 
dibujos complementarios que se acompañan, trata de un nuevo
cierre de seguridad especialmente diseñado para su aplicación 
en las motocicletas y ciclomotores, con el que se obtiene
el bloqueo del manillar en una posición en la que la rueda

¡áearamtsria permanece inclinada y p$r 
alguna de desplazarse el vehículo,
en su cometido al propio tiempo que su fabricación resfuXtá

» * • »

a costos muy asequibles y su duración en servicio es prócti-

15

cemente ilimitada, presentando unas especiales característi—
•* ,  -w *

* * v * *

cas estructurales y constitutivas que difieren notablemente

de los distintos tipos do cierre, stirrobos y mecanisiti&q.tle

seguridad de todos loe tipos actualmente conocidos, razón#©* * *
•  k

todas éstas que unidas a sus cualidades de novedad y utili­

dad práctica, son las que le prestan fundamento suficiente

para obtener el privilegio de exclusividad, que se solicita, 

en lo referente a cu fabricación y venta por la impresa titu­

lar en 3spaila, como consecuencia del presente registro de 

Modelo de utilidad al. que se acope.
20



Para incorporar el cierre de seguridad en la

5

10

motocicleta, previamente en uno de los puños del manillar, 
se practicará una orificación en la contera, alojándose 
en su interior, el saliente extremo de una argolla, cuyo
saliente de constitución cilindrica, al ser roscada la ar­
golla, se expande presionando sobre las paredes internas 
del puño a la que se aplica, quedando de éste modo fija su 
posición, puliendo únicamente desprenderse por desroscado, 
cosa que no puede producirse al montarse el cierre de segu­

ridad que fija la argolla, **• • •
Ai propio xiempo, en. cualquier otro punto del'yfehl—

culo, preferentejiente debajo del asiento del usuario, se
• *

fijará un bloque solidario provisto de un bombillo de p/dfre 
desplazadle, cuyo vástago central constituirá el medio de

retención del cierre de seguridad que resultaré desmontóle
* •*.
* •

cuando ai ve ai.culo tenga que ser utilizado, ' * * *• * » M • * •
üi elemento el bloqueo o cierre de seguridad’/* i *»f i* «

propiamente uiciio, estará formado por un cuerpo flexible 

constituido por una pluralidad de porciones tubulares alter­

nadas per otras porciones asimismo tubulares en forma de ró­

tula, llevando un alma de cable de acero de gran resistencia, 

dureza y flexibilidad; este cuerpo flexible finalizará por 

un extremo llevando montada uria pieza provista de un cuello

• •/ • •



alo jable dentro de un orificio radial existente en el blo­
que fijo, quedando retenida por el vástago central del boi&-

billo al retraerse éste, dentro del bloque , :
B1 propio elemento de bloqueo por su otro extre­

mo, llevaré montada una pieza rematada en un ensanchamiento
diametral a modo de cornisa circundante y su aplicación a 

la motocicleta se realizará introducie?ido el extremo de me­
nor diámetro dentro de la argolla hasta que el extremo opues­

to por su cpr&im^eircundante establezca un apoyo o tope 
sobre la propia argolla, enclavándose el extremo inie¿alinen-
te introducido, dentro del bloque fijo, quedando retenido*.• • * •
por el bombillo de cerradura, permaneciendo el manillar en

m

posición inclinada,
En lo que sigue, nos referiremos a las dos hojas

de dibujos que se acompañan*, en las cuales se ha represen-
•
V  ** ^tado gráficamente expuesto, un caso de realización prést^a-
« • •* • » *

del cierre de seguridad para motocicletas y ciclomotores a
• » *

* k

que nos teñimos refiriendo, haciendo constar, que dada la 
condición eminentemente informativa de los dibujos en cues­

tión, las figuras disena,.uc en los mismos deberán ser exami­

nadas con el más ámplio criterio y sin carácter limitativo* 

las figuras representadas en las dos láminas de 
dibujos adjuntas, exponen como a continuación se determinas



Figura 1 Proyección longitudinal del bloque

fijo provisto de la cerradura de bombillo, observándose 
el orificio J^ial ciego para. la
traváa del apéndice posterior del bombillo dbsplasatole*

Figura 2.- Proyección longitudinal con sección 
del bloque de la figura 1, viéndose la forma de retención 

del cierre por alojamiento del extremo provisto de un cuello

alejado dentro del orificio radial ciego del bloque fijo, 
en cuyo cuello se enclava el apéndice posterior del bombi—

lio de cierre por desplazamiento* %  *.
Z

Figura 3*- Detalle del manillar de una motoci—.*
# •••

cleta en la que se ha incorporado en uno de sus puños, una
*  •

argolla para el anclaje del cierre de seguridad. *

Pi-Turu 4.- Perspectiva de la argolla adicionable

a uno de lbs puños del manillar del vehículo, cuyo vás*i?ago
.

roscado atraviesa axialmente un cuerpo elástico, quedando*
*■..

fijado por su extremo mediante una tuerca, de forma que-aá.• •
*  •  m

alo jterse dentro del puño, se hará girar la argolla que “por 

presión expansionará el cuereo clástico central adaptándose 

a las careces interiores del puíio del manillar quedando fi­

ja la argolla.

Figura 5.- Proyección longitudinal del cuerpo 

flexible de cierre entre la argolla áel manillar y el blo­

que fijo, siendo éste cuerpo de longitud variable de aouerw



do con el tipo y características ¿el vehículo al que se iai*.

corpora.
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Broyeoeión longitudinal «oa^esed^ v 
eeocíán de las distintas partes qu© oonetituyen el cuerpo 
flexible de cierre» comprendiendo en un extremo, \m bloque 
provisto de una valona circundante de retención con la ar­
golla, de unos cuerpos tubulares alternados con otros cuer­

pos asimismo tubulares en forma de rotula y de un cuerpo 

extremo provisto de un cuello para ser fijado al bloque

fijo a través^ü?§ la cerradura de bombillo, quedando unidas
£• «

todas las piezas que forman, éste cuerpo flexible de ciemé»
*  •  *  ** * *

por médio de un cable central de acero. ***'

Siemore refiriéndonos a los dibujos que se aeom—
,■ •_ •  *

*» • * *"
pai.an, hay que hacer constar que en las distintas figuras

en ellos representadas, se han incorporado acotaciones numé*-
t-'

ricas relacionadas con las descripciones que de sus caracú

terísticas y funcionamiento se realisan a continuación.' ’f&r» , » *
cilitando de éste modo su inmediata localización, siend^.*.; 

-1-, el manillar de una motocicleta de cualquier tipo, que 

en uno de sus puños -2— , se introduce el cuerpo cilindrico 

elástico -3- montado al vástago -4—  que forma parte de la 

argolla -5-, de forma que al montarse en el interior del 

puno -2-, se hace girar la argolla — 5— , de forma que el cuer—



po cilindrico -3- se expansiona dada su elasticidad» a&ap-'

. #,-3t§£ .̂ terngjjg. ¿f 1 pipo ;de,.,3#*,,.̂

motocicleta* ...-•?-.-t.--?--*-
Sn otro ponto de la motocicleta» pr^fes^nteimÉá» 

te debajo del asiento del conductor» se montará en f o m a  so** 
lidaria, el bloque fijo -6- provisto del vástago posterior 
de fijación -7- y tuerca -8-, pudiéndose asimismo unirse 
por soldadora, usté bloque fijo -6- en su parte anterior»

lleva montado el bombillo de cerradura «--9~ despiazablfeaseda!.»

mente, para que su vástalo interno -10- al quedar intrSajLuei—* • «»*
do el bombillo -9-, se aloje dentro del orificio radial’fcle—- • * *
go -11- practicado en el cuerpo fijo -ó-, constituyendo el

«; *

medio de retención para el cierre de seguridad a que np^’-fe—

mmos refiriendo.

v* La parte que une la argolla -5- con el bloque* ‘fijo

“6-, estará formada por un largo cuerpo flexible compuesto
» É * •
* * *

por un bloque extremo -12- provisto del saliente centrál***■ «* ♦ •* * *
-13- en el que se ha practicado el cuello circundante -i4-1 

fijándose a este bloque extremo -12-, el cable central de 

acoro -15~ a través de los prisioneros -16— o por- soldadu­

ra, atravesando dicho cable -15- en forma axial, las porcio­

nes tubulares cilindricas -17- alternadas con las porciones 

tubulares en f o m a  de rótula -18-, permitiéndose por éste 

medio la -elasticidad del conjunto para facilitar su adapta-



121 extremo opuesto del cuerpo flexible* dispone

del bloque -19- al que se fija el cable de aces1© -15» por 

pii^líMieros -20*? 6 por seÉde/pa^;:
aente. la valona saliente -21- en forma elrcnwlá##*
ladino, realizándose el montaje del cierre de seguridad, 

situando primeramente el manillar de la motocicleta en po­

sición inclinada, para seguidamente introducir el largo 

cuerpo flexible por el bloque extremo -12— , dentro de la
T*

argolla'-5-» hasta que por la valona circundante -21- dsel
... >.-

bloque — 19— ¿«si extremo opuesto, tropieza con la propija*.as*-
■* * e ■■*

golla, uniéndose seguidamente el propio bloque — 12— , al .“biz­

que fijo -6-, introduciendo para ello el saliente central
* •
« « «

-13- del bloque -12-, dentro del orificio ciego -11-, cte'ŝ -

plazándose finalmente el bombillo de cerradura -9-» para 
c %

qu*. su vástago interno -10- al invadir el orificio radjaj.
fc m *. *

*  n  *

ciego -11-, se aloja dentro del cuello -14-, reteniendo*ei• * %

cuerpo flexible de cierre .impidiendo que el manillar dé lá. 

motocicleta pueda recuperar su posición de marcha.

Una ves descritas ánpliamente todas y cada una 

de las partes que constituyen el cierre de seguridad para 

motocicletas y ciclomotores objeto de la invención, solamen­

te nos resta manifestar la posibilidad de que sus diferen­

tes partes puedan fabricarse en variedad de materiales, 

tamaños y formas, pudiendo igualmente introducirse en su

• •/ • •



ponstitucién, aquellas variaciones a© tip© oonstj^tivo 

lúe la práctica aconseje, siempre y cuando la® náms®#

77:í7í7-V'V -7 -‘7 - -- mno sean capaces de alteras? les puntes esenciales, de tne
■ . ■ . ’ 1 ‘ . i'.*.. : r _ .  .. '

e©objeto si presente registre de Modelo d© Utilidad*

r -rr 'vr-T*
» V & *
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1 Cierre de seguridad para motocicletas y

cielomotoree,' f̂î.̂.ftáiiÉîMitóiSpŴ'''''''::'
■ • - ' ... . - -■- • - '

una pluralidad de porciones tubulares cilindricas disputes- 
tas alternadamente y en forma alineada con~otras piezas asi*»
mismo tubulares pero de constitución exterior esférica con

dos cuellos ligeramente salientes en forma enfrentada a las
porciones tubulares cilindricas a las que se acoplan con p©*»V
sibilidad de articulación por apoyo del cante de la porción 
tubular cilindrica con la forma esférica exterior de >ftp I*  ̂r
piezas contiguas, quedando todas las piezas acopladas entre
si y unidas por medio de un cable interno de acero que las
atraviesa axialmente, cuyo cable por ambos extremos se-.una
solidar!ámente a unos bloques de forma que uno de éstos blo— 

*■
ques presenta un remate cilindrico con un rebaje encfoasáa

* *
t, t

de cuello para alojar y fijar a un bloque montado al veiifcu—* * • .« » •
lo en forma solidaria, en un orificio ciego radial y a'trar-* V •*
vés del apéndice posterior de un bombillo de cerradura des­
plazadle, mientras que el bloque extremo opuesto, comprende 
un ensanchamiento diametral a modo de cabeza que ancla por 
introducción aei conjunto, en una argolla unida a uno de

20 los puños del manillar de la motocicleta, estableciéndose

• */ * *
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MC-TOHSS*'. . —  ‘ - . - ■ - * •  ,
' pe oor-forrnidad en un todo en lo esencial y-fi— '

nes industriales á lo descrito en la precedente mampara; ' V 

descriptiva y .gráficamente representado en los adjuntos piad­

nos para su mejor comprensión*

I- 
■'.
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