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08 'mfera.x\emos en pet éuaergo o

d&:la prasente memoria descrintiva y con el auxilao.ﬂa 10!
dlbuaos complemenm“rios gue se acowpafian, traxa de un nueve
cierre de seguridad especialmente disefiado para su aplicacidén
en las motocicletas y ciclomoiores, con el‘que se obtiene

el blooueo del manillar exn una vosicidén en la que la rueda

o deliwnters permanece iwelinada y por tantn sin pesidbilidaed

~alguna de deéplazarse el vetfculo, siendo totaimente eficaz

\d -
-

en su cometide 21 propio tiempo Que su fabricacidén results

- ®a .

- s >

2 costos muy asequibles y su duracién en servicio es pricti-

camente ilimitada, presentando unas especizles caracterisgi-

;,‘. ‘s

gas ectiructuraies U oconuitivuiivas gue dilieren notablemente
de los distintes tipos do cierre, atirrobos y mecenismpsg.de
eguridad de todos los tipos attuslmente conocidos, rakﬁhés

.,

todas €stas que unidas a sus cualidades de novedad y ubili~

&

dad préctica, son lus Que le prestan fundamento au:1c1ea%e

pare obterer el srivilegio de exclusividad que se soliciia,

¢n lo referenze & cu Jwhricacidn y vente nor 1z Impresa titu-
lar en Fsnaila, como consecvencis del presente regisiiyro de

Kodelo de Uiilidad 2l que se aCos €.
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Para incornorar el cierre de seguridad en 18
motocicleta, previamenic en uno de los pufios del manlllar,
se nractlcarﬁ. una ora.ncaeaén en la eontera. alo:;éndese
er: su interior, el saliente extremo de una argolla, cuyo
saliente de constitucién cilfndrica, al ser roscada la ars
golla, se expande pfesionando sobre las paredes internas
del puilc a la que se aplica, quedando de éste modo fija su
posicién, vudiendo dnicaucnte desprenderse nor desroscado,
cosa gue no pusde producirse al montarse el cierre de segu~

ridad que fija la argolla.

Al nropio tiempo, en cualduier otro punto del “dthi-

ca®e

cule, wreferenter.cernte debzjo uel asiento del usuario, se
Sijerd un vlodue solicario rrovisio de un bombillo de pisdire
zesvwlazaplie, cuve vistazo certral constituird el medio de

retoneidn del cierre de seguridad que resultaré desmonteEble

s &°
* ®

cuanido el venfculo tenge dque ser utilizado. : res’

* 2y g
" e
iy

Bl alemerbo d- DloQueo o cierre de seguridad ’

. w
.'

aropranente uicle, estard rormado por un cuerno flexible

v e

constituide por une pluralidad de porciones itubulares alter-
~ofas per oirus porciones asimismo tubulares en forma de ré-
tuls, lievandc un alma de c2ble de acero de gran resisteneia,

dureza y flexinilidad; este cuerno flexible finalizari por

un exirero llsvando moniada una piesa nrovista de un cuello

® e/ s 8



10

15

2C

alojable dentro de un orificio radial existente en el blo-

que F:ao, quedando retenlda por el véstago central del bemp

w J Ve

billo al retraerse éste dentro del bloane: fise. ;W,V'“‘  .‘

El propio elemento de blodueo por su eotre extree
mo, llevaré montada una piega rematade en un ensanchamiento
diametral a modo de corniss circundante y su aplicacién a
1% motocicleta se realirars introduciende el extreno de me~
nor difmetre dentro de le argolla hasta que el extremo opues—
to por su cg¥aism-eircundante establezez un gpoyoe o tope
sobre la propia argolla, enclaviéndose el exiremo inicih@ﬁgnp

te introducido, dentro del btlogue fijo, quedando retenddd’.

por el bombillo de cerradurs, permaneciendo el manillar en
posicidn inclingda, s

En lo que sigue, nos referiremos a las dos hojas

-
trx 3>

de dibujos Hle se acompafian, en las cuales se ha renresen-

tado gréficamente expuesto, wn caso de realizacién prégiica

rewe

del cierre de seguridad para motocicletas y ciclomotores a

o
. .

gue nes venimos refiriende, naciendo constar, que dada la
condicidn eninentenente informertive de los dibujos en cues—
1idn, Jas Figuras disei.z.zg on los nismos deberén ser exami -
rajas cor el m&s 4mplio criterio y sin carécter limitativo.

Las Figuras representasoss en las dos léminas de

Gibujos adiuntas, exnonen como a continuacién se determinas
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través del a.péndxce postenor del bombillo dnapmw&a.

Pigura 2,- Proyeccién longitudinal oon seccién
del bloQue de la figura 1, viéndose la forma Ce retencién
del cierre por alojamiento del extremo provisto de un cuello

lejuedo adertre del orificio radial ciego del bloaue fijo,

i

en cuyo Cuﬁ}lqmsg enclava el apéndice postericr del bombi~
ez ko - -8 :

1lo de cierre por desplazamienio.
Firura 3.- Detzlle del manillar de una motoclsr®,

se® e

cleta en la que se ha incorporado en uno de sus pufios, una
argolla parz el anclaje del cierre de seguridad. :

Piurs 4.- Perspectiva de la argolla adicionable

a uno de 1¥s puhes del manillar del vehiculo, cuyo vAsbasn

roscado atraviesa axialmente un cuerpo eléstico, quedan&o

fijado nor su extremo mediante una tuerca, de forma que-gi

4 .
»

aloiurse gentro del pulio, se hard girar la argolls que por

nresidn exnansionard el cuerno cléstico central adapténdose

»

2 las nzredces interdores del pufico del manillar duedando fi-
ig iz argolla.

Ripurg S5.- Proyeccidn 1ony;tud1 nal del cuerno

-

de cierre entre 1la arzolia del manillar y el blo-

‘_n
;._l
_.I

=i

L)
[
aQ

ijo, sienco éste cuerpo de longitud varisble de acuere



do con el tino y caracter{sticas del vehfcuic al que se in.
corpors,

~RBigura 6. Proysccibn  Johgitudinal con-madis: - ..

o

sedciln de las distintas partes que conetituyen el cuerpe

flexible de cierre, comprendiendo en un extrems, un bloGue

provisto de una valona circundante de retencién con la at-

golla, de unos cuerpos tubulares alternados con oiros cuer- -
pos asimismo tubulares en forma de rotula y de un cuerpo

eXlremo provisio de un cuelleo para ser fijadc ai nlogue

B B2

£ijo a través®iw la cerradura Ge bombille, quedando unidas

o i+%s Ce
todas las piezas que forman éste cuerpo flexible de cierws,
L4 * .

por medio de un cable central de acero, et

Siempre refiriéndonos a los dibujos dque se acoms

- -
.

.

paion, .oy due hecer consiar que en las distintas figuras

en ellos representadss, sSe han incorporrdo acotaciones numé-

f s wa ¥
Al

ricas relacionadas con las descripeiones que de sus caragks
L]

L]

terfsticas y funcionamiento se realizan a continuacién, Ta-

Y

cilitando de éste modo su inmediata localizacién, siendp..
~1-, el maniilar de uma mosocicleta de cualquier bipo, due
en unc &e Sus nui:0s —2-, Se intfoduce el cuerno cilindrico
eléstico -3~ montado 21 véstago —4~ Jque forma parte de la

argoliz -5-, de forma oque 2l montarse en el interioxr del

DUfio —2~-, se hace sirar la argolla -5, de forma gue el cueX”
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_iéndose fimiemente a lag paredes 1nter§§§,§$%_gg§gJ§?,%9

po cilindrico -3- se expansione dada su elasticidad, adap-

'mt‘toéfcle-ta;- L L

Bn otro punto de la motociclsta, gmefe!snteméﬂii'
te debajo del asiento del conductor, se montars en forma so=
lidaria, ei bloque fijo -6~ provisto del véstege posterier
de fijacibn -7- ¥y tuefca ~8=, pudiéndose asimismo unirse

por solidadura. Sste bloQue Tijo —b- er su narte anterlor,

leva moniado el bombillo de- cerradura =9~ QBSplaﬁahle axial~

mente, para que su véstago interno -10- al quedar,in$ib¢ﬁ§i-

40 el bombillo ~9-, se aloje dentro del orificio radial fhie-

as%y

#0 ~11- wnraciticado en el cuerpo fijo -6—, constituyendo el

medio de retencidn para el cierre de seguridad a que npg-Ye-

(3]

ninmos refiriendo,
" La parte que une le argolla -5~ con el bloque fijo

taré formadia por un largo ~cuerpo flexible compueﬁ%@

L S
s+ =

-b— s

por un bleque extremo -12- provisto del saliente centr

- ®
0.

~13~ en el que se ha nracticado el cuello circundante —14=

Tijéndose 2 este vlodque extreno -12-, el cable central de

15~ a través de los priuiocneros —16-

acznp S

C PoY soldzdue
ra, atravesando dicho cable -15- en forma axial, las porcio-

nes tubulzres cilindrices ~17- alternaias con las porciones

tubulares en forme de rétula -18-, permitiéndose por éste

Eﬁ\
ot

}...1

iio la -elasticided del conjunto para facilitar su adapta~

1280,

[...I

e
=3



Bl extremo opuesto del cuerpo flexible, dispone

del blouue ~19- zl gue se fija el cable de 2cer0 —15= por

éenﬁa,la %ﬁlena salieﬁte_-Zi—-eﬁ;fO?WRfQircﬁnﬁéﬁﬁﬁfwﬁﬁﬁ“%&;i
5 ladizo, realizéndose el montaje del cierre de segufidaﬁ;
situando primermmente el manillar de la motocicleta en po-
sicién inclinada, para seguidamente iniroduveir el largo

cuernpo flexible por el hlotue exiremo =12-~, dentro de la

v .

argolla ~5-, hasta que por la valona cirCunﬁaﬁiéiéeh;Lcsm"

o blogue —-19— Ll extremo opuesto, tropieza con 1a propiz’awn-
> he

golla, uniéndose seguidamente el propio blodue ~12—, al.bic-—

que fijo -6—, introduciendo para ello el saliente central

~13~ del bioyue -12=-, dentro del orificio ciego -~11-, &b =

nlazdndose finalmenite el hombillo de cerradurs =9-, para
(4 ' <o it ]

15 qu¢. su Véstago interno =10~ al invadir el orificio radjal.

-
*nae

ciego =11-, se aloja dentro del cuello ~14-, reteniendo «pl

" a0

cuesrpe flexible de cierre impidiendo due el manillar Aéd 14

.'v

motocicleta pueda recuperar su posicibén de marcha,

Una vez descritas dnplianerie todas y cada wna

[h!
&
&
4
5
0
[
o

‘_.‘

e 15

260 X constituyen el cierre de seguridad para
motocicletas y ciclomotores uhjete de la invencién, solamens
te nos restas ranifestar la posibilided de que sus diferen—~
tes partes puedan Izbricsrse en vuriedad de materigies,

vamafios y formas, pudisndo

iguelmente introducirse en su

.l/ll



constitucidn, aduellas varisciones de itipo construstive

que la préctica aconseje, siempre ¥y cusndo las miemas,

i./.l
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18,~ Cierre de seguridad para motocicletas y

Y S

"c:.el_“ otores, esencw.lnente CAPRCTePitEdY oY Comp

una plural:.cad de porcmnes tubulaves oilindricas ds.sgmea-

tas altermadamente y en forma alineada m;a‘tm piezag asi-.
mismo tubulares pero de constitucién exterior esférica con
dos cuellos ligeramente salientes en forma enfrentads a las
porcicres tubulares cilindricas & las due se acoplan con po~

A

gibilidad de articulacién por apoyo del canto de la poreidn

tubuler eilfndrica con la forma esférica exterior de lag |

> fp 2

piezas contiguas, quedando todas las piezas acopladas entre

si y unidas por medio de un cable interno de acero gue las

etraviesa axialmente, cuyo cable por ambos exiremos se. .uhis

solidarimmente a unes plodues de forma que uno de éstos Dlo~
[ .
ques presenta un remate cilindrico con un rebaje enforma

-
& . N

de cuello para alojar y fijar a un bloaue montado al v§‘k_iiéu-

lo en forme solidcris, en un orificio eiego radial y a ra;—

véds del onéndice wosterior de un bombillo de cerradura des—-
rizzavie, micniras Que el bloque exiremo opuesto, comprende
un znsancharientc Glanetrsl z modo de cabeza Que zncla por
introduccién c¢el conjunto, en una argolla unida a une de

-

ios puiios del manililar de la motocicleta, establecidniose



N ﬁ“‘:’;“'; ﬁ~ ”T7f'é- aogicibn inel: ada v
el cierre situfndose el anillar en posicifn inclinada y

je seguridad en posicidn tensa,

nes industrisles a lo deserito en 1la prscedente memorim

ipbiva y gréficemente represe

g ntado en los adjuntos pla~

desc

nos para su mejor comprensidn,

. memoria. consta de

Por auitorizecidén de la interesddm.—
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