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" Periecclonamientos en Jfronos de disco vara ve uJo“ "
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Sobocitante; GIRLING L1, IVED, entijad in_lesa, resildense on

Hings Jdoad, Uyseley, dlfmlnbnam 11, Inclaterra.

o Boba invencidh se relaclonu con perfec— G-

clongmientos en frenos de diszco para VeﬂlC” SR ‘ -fP

del tipo en el gue un Jlojamientc fijo o calibra-

dor abarca una porcidn de un dimco gue gila con N
Do ung rueda u otre part@ de lg transvisidn del veaicn "
Mod. 113 G
, %
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1o y en ol gue unas zapabtas se nallan zdaptadds
para szr procionadas a un contacto con caras opues
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1 disco m:diznte plstones de cilindros hi-

¢
3

drlulicos situados en los ramalss del calibrador
o sobhre ellos.

De acuerdo con nuesira invencidn, en

‘un freno de disco del tipo que incorpora mas de

dos cilindros hidréulicos, hay difeveantes nlneros
de cilindro en el calibrador o sobre 81, en ladog
opuestos del disco del frenc, pero -las sumag de

rege en seccidn traneversal de log cilindros

lag 4re

glituados sobre los dos ludos del Llsco son tales

que log esfuerzos aplicados = laldos opuestos del

digco quedan sustanclalmente equilibrados.

Puede haber, por ejeuplo, dog cilindros

'

anglarmente espaciados en un rampal del calibrador,
o sobre $1, y un solo cilindro de mayor didmetro
en el otro ramal, siendo sl drea del cilindro sim-~
ple igual a la suma de lus 4rcas de los otros dog.
Loy ejes de los srov cilindros son paralelos al
eje del disco del freno y el eje del cllindro sim-
ple ze encuentra en un punto wedlo circunfersncial-
mente cntre los ejes de los otrow Jos.

| Zn otras disposicioucs, puede haber tres
cllindros ansularmente cspaciados sobre un lado y

uno o dos sobvre el osro; o cuatro sobre un lado, ¥y

uno, dos o tres sobre el otro; o cinco sobre un le-
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en peccidn transversal de los mismo

que las fuerzas aplic..ics a lados opuesto

co secan pustanclalmente izuales.
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ks evidente que en cualyuler disposicidn

5, en la yue haya un menor nfmero de cilindros sobre
un lado resgpecto al olro, losg cilindros de menor N

L4 4 - 2o A o e . r) o
niuero seran de dlawmelro meyor gue los otros, de
manera que la dimensidén radiel de la parte ceniral S
del ramal del calibrador que aloja al nfimers mayor

10. ge cilindros pueda ser suviec.acialmenbe inferior a

la dinmensidn cofrespondiente del otro ramal, € in-
?

versamente la longitud circunferencial de la parte

central del ramal de calibrador gue aloja al nﬁmerd gﬂi

menor 8e cilindros pueda ser inferior a la uimensidn ﬁa-
15, " correspondiente del resmal que aloja al nimero mayor E;

de cilindrose. : ' L

Legta caracteristica presenta una consi-
deraole venitaja cuando el disco de freno v montado

sobre el lado interior de una rueda para carretera,

20, Vvv?uesﬁo que el calibrador puede montarse con el ra- A
’ nal que aloje <l nimero mayor de cilindros sobre el L
, =
lado del disco correspondiente a la rusda enire el EE:
éubo y la llanta de ésta, permitiendo el segmento I
circunferencial menor del otro ramal que aldja al ?;3
‘250 . : nﬁmerb menor de cilindros que el calibraior sea aco= E{

modado en el espacio relativemente restringldo gue :
gueda enire 1os componentes'&e la direccidn y sus- -
pensidn del vehiculo.

En‘los adjuntos dibujos se ilustran a mo-

30, do de ejemplos dos formas pricticas de freno de dis- y
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co para vehiculos, que dan forma a mi invencidn,
en cuyos dibujos:

la fig. 1 es una proyeceidn norizontal
de uﬁ freno provieto de dos clliairos acclonadores
a un lado del disco y de uno al otro lado.

La fig. 2 es una proyeccidn vertical la~
teral del freno mostrado en la fig. 1.

la Pig. 3 eo una seceidn de una parte

de un conjunto de rueda y freno que incorpora un

freno como el mostrudo en las figse 1 y 2.

La fig. 4 es una proyeccidn vertical
terminal de un frens provieto de tres cilindros
acolonadores alﬂﬁjwo del digco del freno y de dos
al otro lado.

_ Y las figs. 5 y 6 son proyecciones ver-
ticales laterales de lados opuestos Gel freao ilus;
trado en la fig. 4.

in el frend que se muestra en las figse. 1

¥y 2, el alojuniento o calibrador 10 es una pieza de

"~ fundicidn o forja que incorpora G4os rawaies parale-

los adapiba.os para exbenderse a lados opuestos de la

porcidn periférica de un disco de freno 1l sobre el
gque ge ajusta el calibrador, estando los ramales

ri_idamente conectados en sug extremos por las por-

ciones 12 y 13 de la pisza de fundicibn o forja,

que ge extiends al exterior de la periferia del dig

co, eslendo la anchura de las porclones terminales

12 y 13 inferior a la ds las porciones centrales

en que estin situados los cilindros hidriulicos.

.

Un ramal del calibrador presenta unas orejag 14 es—
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paciaﬂas y extendidas hacia aueniro gue reciven & i
unos pernos mediante los cueles ge ase_ura sl call- . |
brazor a una‘pdrté fija del vehiculo junto al dis- .

CO. . =

5e Unas zapatas de friceidn 15 de perfil ;
segmentado adaptado para»acoplarae a caras opueg— {
tag del diéco, eutan unidas o unas placas de aceXo ;:
16 de aporo, quée son guladssen los ramales del ca- ?
liprador en su movimiento de acercenlento y aleja~ %T
10. : miento reupecto al disco. Le zapata de friccidn si- :
tuada a un lado del discoes aplicada por un pistdn ;
17 que actla en un cilindro hidréulico aislado 18 ;*
cuyo sje forma angulo recto con el digeco y se en= ig
cuentra en el punbo medio dGel segmento circunieren— 7?,
15, ' cial del calibrador. %
La otra zapata de friccidn se aplica me- &
dgicnte pistones 19 que actlian en dos cilinuros es- :
pacludos y paralelos 21, cuyos ejes se sncueutran "
seporados a distancivs i uales del cenvro del seg~ L
BOn. nento ciivcunferencial del calibrador. %
: Log extremcs exteriores cerralog de log ?
dos ciliniros 21 eetén intercomectiuos y conectados ﬁs
al éxtr@mo'exteriof del cilindro 1€ mediante ung ?1
. %
tubeole externa 22, y un. tuberia (no mogtrada) - . %
55, %ranspofﬁa £16ido a preciba desde un cilindro mnae g~ é
tro o pimilar a los cilinwos para aplicar el Freno. ﬁ'
bos didwmetros de los dos cilindros 21 é
son i;uales, pero inferiores al del cllindro 1U, é
zicnio el Arca en seceidn transverS‘l'ée‘esto 0iti- Tzl
30, 110 cilin‘roligual a lo sumc de las e.is en seceidn i
\ :
2



1

[y
U

[ @]

~ FF . P2
- );" rZ ' i" / L)
S0 B TR IO
L e
-y

trens "cw~ol de 10, ciiia -vo. 1l, de muners que cuan-—
o w2 aplica el fremo se equillbrdn logs o..8w.0u
wnlicados a lados opuestos Cel iisco.

lag Tizg. 1 y 2 revelan que la dimensida
radial el ramal del ealibrador gue aloja a los Ao
cilindros 21 eg inferior a la Gel ramal que aloja
al cilindro 18, y que la longitud cireuniersncilal
de lo parse central del ramal gue aloja al cilin-
dro 18 es inferior a las ﬁimensiones corresponiien~
ves el ramal gue aloja a log dos cilinuavos 21.

Lag ventajas préctic o de csta cara cb

rigtica ve wuesivan en ia fig. 3, que es una sec-

@

oidn de una parte Se uvn comjumity de rusda ¥ freno
que dncorpora un calibrador como el moghrado en las

[
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1 Jdigeo de freno 11 vA monvado sourse

ol eutremo interior de un cubo giretorio 24 gue

tiene en su extremo cxterior una pestearia 20 radial

mente extendida a la gue se asegura la rueda 20

C.x

madiante perncs 27. BL callbrador se monta por me-
dio de pernos 28 gobre una pewtaﬁa 29 en una par-—
te fija del 2je por el lado interior del disco, con
el ramal gue aloja o los dog ciliniros 21 § que és
de menor dimensidn radial que el otro, situszio cn-
iro 1u llante 30 de lu rucda y la pestafia 25 situa-
da sobre el cubo. & Lenor sesmeito circunierencial
Jdel oiro raﬁal que aloja‘al cilindro 18 proporciona
un espacio para le suspensidn y pars log miemvros
de la direccidn en el cago de irenos sifuados en

ruess dlrigidas

R SN B
NEEPEA AR

00 e 2 AT e
AR P L LN

R 2 S P
L

.- -
.
‘.

By

C A mszemeeny mte mean meen
.- N
3z

e mms T

iTe



=7~ '“
#3 calibredor nostrado P
2 vy 3 es Jdel tipo que sz describé ;% -
i desoripeidn Ge nuestre Patente -
‘niendo la cgfa vewdlelmanto coterior Jel calibrador : '_?
He uia aberfura de suficients lbngit@ﬁ clrcunferen~— S N
cizl para pe.“'m.iti;" la retirada de‘ 18.5 Z'!.L stas ¥ de ’ : :
las placasAde enoyo a través de i misua coando Se 5;
degsgactan las prizeras y han de lnservarse zapatas 5‘ “
v placas Ge apoyo nuevos,. ’ . %2. .
10. 4 Legs zapatas y placus de apdyo son nor- 3
malmontie retenidag en su posicidn en el calibrador s
medienie placas de sustentacidn 31 fdcllmente des- _ ;lt
prendibles, aceguradas al caiibrador a cala extre- fl
o de la abertura medianbte pernos 32 y acoplzdas a
15, ‘ unas orejus 13 oitusacs sobre los extremos exterio~
res (e las placas de apoyo. 2
En el calibrador ilusirzdo en las figu- 5: :
ras 4, 5 y 6 hay dos cilindros hiirdulicos 34 en EJ' '
un raaal del niono y tres cilindros hidréalicos 35 %:‘
2C. en el ofro ramol, siendo la suma de,las &reas en ;' 
scoeidn traneversald® los cilindros 34 i:ual a la :
sunma de las &reas correspoindientes de los cilin- g‘
dros 35. #1 calibralor estd formado en dos mitér f '
deg 36 y 37, efectudndose la divisién»en el plano ?f
25, central del dilsco y estanio aseguradas entre sl ?
las d¢s, nitades wsdiante pernos 38 extendldos al ;
exterior de la periferia del disco de freno. Ei
Jeda vlaca dev&pOyO 39 lleva dos ZaDa~ , &3
v . \

_tas segmentadas 40 y 41 que esthn unidas a agué-

extremos de los placas estén redondeados
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como se muestra en 42 y se acoplan a unas superfi-

ciss complementaorias de gula ce los remales del

~calibrador, que efectiaa el par de fuerzas cuando

Bl calibrador estd abierto en su lado
radisdm nte exterior para la dasercidn y rotireda
de las zapatas de friceidn y placas ae .&poyo, qgue

e retvienen norwalmente en su posicidn por un per- .

[#4]

no 43 extendido tremsversalmonte agravés de la
abertura y que coopera COR UNS orejas 44 rsdial-
weate proyectadas, situadas sobre las placas de
apoyo en el puntb wedio de su longitud.

En ambos frenos ilustrados log cilin-
dros hidrédulicos estén formados demtro de los rama-—
les de los calibradores, pero puede comprenderse que
dichos,cilindros pueden forﬁarse separadamente, en
cuyo caso estarén asegurados mediante pernos c de
otra manera a los ramsles de loe calibradores sobre
unzg eberiuras situadas en ellos.

Igualmente, en log frenos ilustrados
él calibrador se ajusta sobre la periferia exte-
rior de uﬁdisco wontado sobre un cubo de rueda,
pero la invencibn eg igualmente aplicadie a un
freno en el que:el calibrador se ajusve o la pe-
riferia inferior de una anilla extendida redial-
menle lacia adentro desde un cubo de rueda o ele~
pento similar.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza

del invento, asi como la manera de redizarlo on




T e

B
a

Ul
Fy

1C.

20,

30,

la prictica, debe hacerse constar que las digpo-

siclones anteriormente imlicauas son susceptivles

de moliificaciones de detulle en cuanto no alteren

su principio fundamental, siendo lo gue constituye

© la esgencia del referido invento y por lo que se so-

licita Potente de Introduceidi por 10 afios en Lg-

pafia: "PIuFBCCIOLL ILUNTO8 BN suni0s D2 DISC0 Pala

ValICULO3" 3 ceracterisipdose por lo si:uientes

18 - PerfecciOnamientoé en frenos de
disco para vehiculos, caracterizados porque inéqg
pors mig de dos cilindros hidriulicos, con diferen

es nimeros de cilindros en los ramaleg del cali-~
brador a ludos opuestos del disco de freno, sien-
8o tales las sumas de las &ress en seccidn trans~
versal:da los cilindrog sivuados @& log dos lados.
del disco gue los esfuerwos aplicados & lados
opuestos de ésbe queden sustancialmente equili-
brados.

28 - Perfeccionauiintos, segin relvin-
dicecibn 18, carscterizados porque se aplican unas

zapatas de friccidn ¢l disco mediante plsbtones que

‘actian en dos cilindros hidrdulicos angulermente

espaciados situados en un ramaﬂdel calibrador y en

cllindro aiglado de mayor didmetro situado en

E

®
]

otro ramal, siendo el &rea del cilindro aisla~
do sumstencislmente igual a le sume de las fGreas
de los otros dos.

38 ~ Perfeccionanientos, ssglin las
reivindicaciones 12 o 28, caracterizados porgue

el calibrador comprende Gos remales paralelos ri-
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glamente CONECI..0S POT SUE CXPremOs y cuyas pulw

tes cemtrales alojan : los cilindros hidrdulicos, !
. ¥y en cl que la parte central del ramal que aloja :

al niusro nmayor de ellindros eg de meuor anchura
] en diroceibdn radial y de mayor longitud en direc—

cidn circunferencial que la parte central del otro

ramal.
48 - Perfecclonamientos, segln reivin-
ticacid lﬁ g 38 cac'a 'ij-'-’ Pz adaa o 5 "
«lcaclon & 3%, caracterizadog porgus incorpora
10 ‘ un freno en el cue ¢l digeo de rreno v4 montaio -

v el callbrador

. sobre el lado interivr de 1: rueda g
' . 4 PN ‘. . - 4 .
.del freno estés wontado conel ramal que aloja &l nu--
mero mayor de cllimdros =n el lsdd del disco co-
rregponiiente a la rueda y entre el cuvo y la lian-
15, te le la rusda.

58 - Perfeccloncwieontos en frenos de

©

disco para vehiculos, tal y couo gueda sustauncial-
mente deserito en la presente Liemoria e ilusirado

en los divujos adjuntcs.

Ligta mel consta ge diez hojas egm
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