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Memoris descriptiva de una PATENTE DE IWVENCION, a favor

de D. ARTURO PEREZ RODRIGUEZ, de nacionalidad éspaﬁola;

 regidente en Madrid, con domicilio en la calle del Gene-

ral Moscardd, numero 2, por:

SISTEMA PARA LA ESTRATIFICACION DE LA CARGA LN MOTORES
DE COMBUSTION INTERNA, '

- Los motores de combustidén interna que aspiran qu
wezela alre-combustible, y tienen epcendido por chispa i
eléctricg, necesitaﬁ que la relacidn aire—c&mbustible .
ge nantenga dentro de ciertos.limites, pra qué:la‘mez-
cla‘sea detonaqtg,.y se pueda iniciar ia propagacidén del

frente de llama, al saltar la chispa. Para funcionar a

cargas reducidas, ha de disminuirse la cantidad de mez~

cla aspirada, que sin embargo , es de composicidén percen-
tual semejante a la s de plena carga. FPor tener que tra-
bajar con bajo rendimisnto volumétrico a carga parcial a

~

velocidades de funcionamiento normal, la presion inicial



o ?'E'u%

en el cilindro ulsmlnuye, naciéndolo tambien la s

presionés de comprésiénvy méxima , y el rendimienﬁo.

15 .Adem&s, a altas veloéidades y cargas reducidas, las
" Perdidas por bombeo dei‘motor soﬁ muy elevadas, pues-

to que la palomilla del carburador esti casi éerr;da.

~Por las'razones exouestas somerémente, cuja jus¥
tificacibén termodindmica es bien conocida,'el‘consgmo'

20 especifico de los motores que aspiran mezcla, cuando
funcionan con cargas parciales, es considerablemente

elevado., Esto tiene gran importancia porque los moto-

res de automocidn funcionan el noventa por ciento del

tiempo, con carga parcial, pof la tendencia al empleo
25 -de motores cada vez més potentes.

El sistema objeto de esta patente, evita estos in-
convenientes, y , por tanto, reduce notablemente el con
sumo especifico medio del motor. Otros efectos benefi-—
ciosos, son la posibilidad de elevar la»relacién de

30 compresién, y por tanto, el rendimiento termodindmico,

y la disminucidn del picado y sus consecuencias.
El sistema que se propone, tiene por objeto con-
seguir, dentro del cilindro, mezclas de diferente ri-
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queza, en zonas perfectamente deiinidal y estables: en
la zona uonde se tiene mezcla detonante, se coloca la

bujfa. En el resto del cilindro, la riqueza se varia

de acuerdo con la carga deseada en el motor., Ho exisﬁg-
restricqién algﬁna eh gl sistema de admisién,.éueAsis-
va para estraﬁgulaflo a voluntad,rsegun la carga, de
modo que con el sistema prqpuesto, la cantidad de aire
que enfra en el cilindro, permanece casi oonstanfe, como
en los motores de ignicién por compresiéh.

Bl sistema consiste en la colocacién de una entra-
da auxiliar de aire\al cilindro, ademis de las normales
previstas en el motor. Esta entrada auxiliar, se diépoe
né normalmehte en una cémara de taumafio, adecuado,,comué

~

nicada con el cilindro por un pasaje de seccién adecuada
La apertura y cierre de esta euntrada, se efectlan en pun
tos del ciclo, determ%nados para'Cada tipo dg motor.

En este conducto‘auxiliar de entrada de‘aifé, sé cdloéé’
un pulverizador de paso constahte. Seg#n ia velocidad de

paso del aire, el pulverizador mezcla con &L la cantidad

i
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de combustible necesaria para formar }a cogbinacién;de-;d
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su mariposa fija en una péﬁiéié&. 50‘3@ vidlvula de ad-

misién agxiliar se abre en el momento ogortﬁno de la ca-
rera de aspiracién, la mezcla por ella introducida queda
retenida, al menos en parte, en la cdmara auxiliar, ayu-—-
dado este fendémeno por el retroceso del pistén y de los
gases para la compresién. En el punto ﬁés conveniente de
egssa zona, se coloca la bgjié @e_encendido, Qué se produ—
ce ficilmente con la mezcla Sptima.
En el colector de admisién de los Srganos principales de
aspiracién, se coloca un yenturi sin palémilla, vy en é1,
un pulverizador de paso variable, que se abre o clerra a
voluntad, para cdnseguir unag mezcla mas o meneé rica, a
la que se propaga la combustién iniciada en la zona de
mezcla detonante;rtodo este proceso se ha experimeptado
con resubtados altamente satisfactorios
REIVIND'ICACvIO‘NES‘
l.- Un sistema para la estratificacidn de.la carga en
motores de éombustién'inferngé'caragteriZado-por la exis—
tendia de una o unas entradas auxiliares alféilindrp, de
geccién tal, que pbr ellasréﬁtra solo una fraccién del

volumen total de gases que entron en el cilindro. - |

2.~ Un sistema, segun la reivindicacidén anterior, carac-
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terizado porque en los éfganos de admlsi;n citados en la
reivindicacién nﬁﬁero uno, existe un sistema fulverizador
del combustible, que d§ r%queza‘sensiblemente constante,
a la mezcla que en él se forma. .

3.~ Un sistema , Segun las reivindicaciones anteriores,
caraqterizgdo porque la bujfa o bujfas de encendido, se
colocan en la zona del cilindro donde la riqueza de l;
mezcla es la deboﬁante, sea 0o np , en una clmara comuni—
cada con el cilipdro.

4.-.U;n sistema para la.estratificacién de la carga en:
motores de combustidén interna, segun las teivindicacio-
ﬁes anteriores, caracterizado porque las entradas @e
gases al cilindro, distintas de aquellas por las que
entra la mezcla de.riqueza congtante, Qitadas en las
reivindicaciones uno y &os, tienen un sistema pulveri- ’
zador de combustible, que proporciona un mezcla de qu
queza variablé a volunﬁad, provisto o no de un:siétema
regulador én funcién deilé veloéidad.

La riqueza de esta mezcla , puede variar desde cero , a
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100 1la mixima admisible para la combustidn en el cilindro

5= Un SISTEMA PARA LA ESTRATIFICACION DY LA CARGA EN

MOTORES DE COMBUSTION INTERNA.

Madrid, trece de QOctubre de 1961

Fdo: Arturo Pérez fRodriguez
- Ingeniero Andustrial

v~




	Bibliographic data
	Description
	Claims



