NUMERO

® Es W |
@1 271,141

@ FECHA DE PRESENTAGION

25 de Marzo 1983

MODELO DE UTILIDAD

ESPANA

', PRIORIDARES -

Ref: CJS/F 4493

16 Dic.1983

Thevws

NUMERD @ FECHA

PAIS

.
“9 e =2

.' * 88
° ”
.
:
SantnediarBnd
@ FECHA OE PUBLICIDAD GLABIFICAGIDN lNTﬁRNAleNAL_ .
»
L]
pooT <hio :
.
& ET " .
@TITULD DE LA INVENGION

POR LO MENOS"®

NAPARATO DE FRENO ANTI-PATINAZO PARA UNA RUEDA DE VEHICULG "

@ SOLICITANTE (S)

LUCAS INDUSTRIES. public limited company

DOMICILIO DREL SOLICITANTE

Great King Street, RBirmingham 12, Gran Bretafia

L

@ INVENTOR (ES)
Glyn Phillip Reginald Farr

‘73} TITULAR (ES)

La Soliecitante

e
st -
@ REPRESENTANTE

D. Julio HERRERO ANTOLIN

hoer

UNE A-4  MOD 3204

UTILICESE CoMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA




10

25

RESUMEN DESCRIPTIVO

Un apsrato de freno anti-patinazo para vehf-

culo incluye un modulador (2) para modular una fuente

*a0

de suministro (16) de flufdo de trabajo para producir

una fuente de suministro de flufdo de aplicacién de -

frenos (17) bajo presidn con el fin de aplicar el-fre-

no (67) y un mecanismo de volante (7) para produecir -

una seflal de patinazo destinado a controlar el funcio-

T ety

namiento del modulador (2) de acuerdo con la decelera-

cidn de la rueda frenads. EL mecanismo de volante.(7),

incluye un volante (50) que estd montado de modo, qug -

0
a s

pueda girar con relacidn a la rueda frenada de tal ma-
nera gue la rotecidn relativa entre estos elementos -
produzca la emisidn de una sefial de patinazo. Un dispo
sitivé de control (39) constitufdo convenientemente -
por unz bomba hidrdulica accionada por la rotacidn de

la rucd: frenada, sirve para controlar el incremento -

de la presibn del cilindro de aplicacidén de frenos, de

tal manera que, cualguiera que sea el estzdo de la se-
fial de patinazo la presidn del flufdc Ae aplicacidn de
freno pueda aumentarse después de un pavinazo sblo si
la rueda estd girando.

DESCRIPCION GERERAL DE LA INVENCICON

La presente invencién se refiere a aparatos

de freno anti-patinazo para vehiculos del tipo en el -
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cual un modulador conectado entre una fuente de fluf-

do bajo presién controladas por el operario y un freno

de una rueda, estd adaptado par:s modular la presigpdel
flufdo de aplicacién de frenos producida por la fuente, .
de acuerdo con las sefiales de patinazo que dependen de
la deceleracidn de la rueda frenada y que estén emtti-
das por un dispositivo de deteccidn de patinazo. En al
gunos aparatoe de freno anti-patinazo conocidos del. ti
po mencicnado més arriba, en los cuales el dispog%&ivo
de detecc;ﬁn de patinazo inciuye un volante acciéﬁé@o

por la ruede frenada, el volanie esid montade de.modo

.
o«
LIN R

que pueda girar en relacidén a la rueda frenada y estéd

dispuesto de tal modo gue la rotacidn relativa entre -
1la rueda frenada y el volar'+ mnroduzeca la aplicacibn -
al modulador de una sehal - ilinazo. En estos siste-
mas, existe el peligro de gue el freno del vehiculo sea
aplicado de nuevo de manera prematura, antes de que el
patinazo haya sido corregido. Esto puede cvcurrir en el
caso de un patinazo prolongzdo, en €l cual la sefial de
pétinazo puede disminuir y-desaparecer de manera prema
tura. Por ejemplo, en un patinazo prolongado, la rota-
cién relativa entre el volante y la rueda frenada pue-
de desaparecer, anulando asi Jla sefial de patinazo an-

tes de que el patinazo haya sido corregido. En la au-

sencia de sefial de patinazo, el freno serfa aplicado -
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nuevamente, restableciendo o prolongando asi la situa-

cibén de patinazo.

De acuerdo con la presente invencién, en un -
aparato de freno anti-patinazo para una rueda de,yghiég
Lo por lo menos, el sistema que incluye un freno para
frenar la rueda, una fuente de flufdo bajo presidm  eon
trolada por el operario para producir una presidg.de -
fiufdo de aplicacién de freno con el objeto de apligar

+s0 90

el freno, un dispositivo de deteccidn de patinaze edap

tado para emitir una sefial de patinazo que depends.de

L

lz deceleracidén de la rueda frenada, un conjunto modu-

lazdor conectado entre la fuente y el freno y que puede
cer zccionado cuando recibe una sefial de patinazo a -
partir del dispositivo de deteccidn del patinazo para
recducir la vresién del fiufdo de aplicacidén de freno y
a continuacibdn al ser mnulada la sefial de patinazo para
pEFmitir el incremento de la presidn del cilindro de =
aplicacidén de frenc, y una bomba hidrdulica accionada
Tor la rotacidén de la rueda frenada y que sirve para -
controlar el incremento de la presién del flufdo de =~
aplicecién de freno de tal manera que, cualquiera que
sea el estado de la sefial de patinazo, la bomba pueda
funcionar para aumentar la presidn del flufdo de &apli-
cacién de freno sélo cuando la rueda estd girando, un

- 4
vollmen de flufdo queda retenido en una camara por me-



10

no
o

25

dio de nha vdlvula de descarga répida que estd cerrada
cuando no estd wresente ninguna sefialde patinazc, ac-

tuando el voldmen de fluido retenido para desaetivar -

la bomba.

La bomba hidrdulica impide la re-aplicacién

prematura del freno en el caso de que el dispositive -

- - -

de deteccidn de patinazo hava sido engafiado y haya anu
lado premeturamente la sefial de patinazo, por ejemplo
cuando la rueda esté todavia frenada. En otros térmi-
nos, cuando el dispositivo de deteccidn del patinééﬁ -
incluye un volante accionado por la rueda frenada,.y_—
el volante estd montado de modo gue pueda girar con re
lacidn a la rueda frehada y estd dispuesto de modo gque
la rotacidn relativa entre la rueda frenada y el volan
te produzca el suministro de una sefial de ﬁatinazo al
conjunto modulzdor, si el patinazo es suficientemente
prolongado para pérmitir una sobrevelocidad del volan-
te, permitiendo asi gque el conjunto modulador se despla
ce a una posicidn en la cual el freno puede ser aplica
do de nuevo, el freno no seréd aplicado de nuevo mien-

trazs la rueda no haya empezade de nuevo a girar., Por -

1.

tanto, la bomba hidréulics proporciona una caracteris-

tica de sepuridad puwesto gue garantiza que el freno no

.pueda aplicarse de nuevo mientras un patinazo no ha si

do corregido verdaderamente,
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Un modo de realizacidn de la invencién se -

ilustra en los dibujos adjuntos, en los cuales:

Ia Pigura 1 es una vista en seccidén transver

sal tomada a través de un conjunto combinado de modula

EZC IR B A

dor y detector de patinazo para un sistema de freno hi

drdulico anti-patinazo; s
La Figura 2 es.una vista en seccién 1oﬁ§%ﬁu-

dinal tomada a través del conjunfo, en un plano perpen

dicular al plano de la Figura 1;

-
- s*,

‘La Figura 3 es un griafico de la velocidad' -

I IS
v . »

(5) en funcibn del tiempo (T); et

»

.
. s »

El conjunto ilustrado en las Figuras 17y 2 -
estd constiitufdo por un cdrter 1 que incluye un conjun
to modulador 2, una bomba hidrdulieca 3, y una vilvula
de descarga ripida de presidn 4. Un eje 5 dispuesto -
longitudinal vy que sobresale en sus extremos opuestos
a partir del cdrter 1 estd conectado a una extremidad
con la rueda y en la otra extremidad.lleva un disposi-
tivo de deteccidn de patinazd 6 bajo la forma de un =
cénjunto de volante 7 gue puede estar contenido en una
envoliura de proteccidn cilindrica & soportada por la
extremidad adyacente del carter 1,

El conjunto modulador 2 incluye un agujero 9
en el cual puede desplazarse un pistdn 10 normalmente

empujado hacia la posicidn activa por un muelle de -
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ter 1 encima de la v&lvula unidireccional 20,

fuerza reducida 1l. En esta posicidn, el pistédn 10 em~
puja una bola 13 presionada por un muelle, alejandola
de un asiento 14 para hecer que un orificio de entrada
15 de conexidn cbn un cilindro hidrdulico principgl 16
comunique.con'un orificio de salida 17. Una cdmara de

expansidn 18 estd formada en el interior del agujero9-

entre el pistén 10 y un par de vdlvalas unidirececiona-

les separadas y presionadas por un muelle 19 y 20 que

estdn orieniadas en direcciones correspondientes ,paza

’
"ay

imped¥r que et fluido contenido en la cdmara 18 pusda

agmd

fluir de nuevo hasta un depésito 21 situado en el, cdr-
La bomba 3 incluye un ndcleo buzo en forma -
de pistdén 22 gque se desplaza en un agujero 23 formado

en el cdrter 1 paralelamente alazujero 9. El pistén 22

esté€50portado por un véstago 24 gue se desplaza a tra
T B . E .

“vs de una junta de estanqueidad 25 en una extremidad

del agujero 2%, Un muelle 26 gue rodea el- vdstago 24 -
empuja el pistédn 22 hacia la extremidad del agujero 23
alejada de la junta de estanqueidad 25 para mantener -
la extremidzd libre del védstago 24 separada de una le-
va excéntrica 27 montada en el eje 5. La cara de extre
midad del pistén 22 que tiene la superficie més impor-
tante, estd sometida a la présién que reina en el ci-

lindro prinecipal 16 a través de un segundo orificio de
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entrada 28, y un agujero "inclinado 29 conecta una ecdma
ra de trabajo 30 entre el pistén 22 y la junta de es-
tanqueidad 25 con un espacic 31 situado entre las des
vdlvulas unidireccionales 19 y 20, a través de un o¥i-
ficio de diémefro limitado 32

| La vélvula'de descarga rdpida 4 incluye un -
cuerpo cilfndrico 33 que se extiende a partir de {;.eg
tremidad del cérter 1, adyacente al meeanismo de volan-

te 7, transversalmente hasta la cdmara de expansiénkls.

Un priﬁer elemento de vAdlvula de forma cénecava 34ﬂ§ge

& ¥ L
’

incluye una porcidn de extremidad 35 de didmetro redu-

cido que sobresale en la cdmara 19 es empujado eﬁiéi -
sentido gque lo aleja de un asiento 36 situado en un .~
puntd intermedio de la longitud del cuerpo 33 por un -
muelle 37. La cémara de expansibn 18 estd conectada -
con una cédmara 38 situadz entre el elemento de vdlvula
34 v el asiento 36 y en 1g.cuél eété'gonténido el mue-
1le 37, a través de un orificio de didmetro limitado -
39 formado en el elemento de valvula 34. Zn esta posi-
cibn, el elemento de v&lvula 34 cierra los. orificios -
radiales 44 formadoé en el cuerpo 33, que conducen él

depésito 21, interrumpiendo asi la comunicacidn entre

la cdmara 18 y el depdsito 21l. Igualmente, un segundo

elemento de vdlvula 40 que incluye un vdstago que se =~

desplaza en un agujero 41 y que sobresale a partir del
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cdrter 1 cierra un paso 42 formado en el asiento 36 pa

ra interrumpir la comunicacidn a través del paso 42 con
el depdsito 21 a través de otros orificios radiales 43.

Bl conjunto de volante 7 inecluye un volé?y?
50 gue puede girar libremente én'un cojinete 51 situa-
do en una extremidad del eje 5. El volante 50 esté, ac-
cionado a partir del eje 5 por medio de un collar 52 -
que estd achavetado en el eje 5 para que efectie un mo
vimiento deslizante axial relativo a través de ugééjrg
nuras 53. Una placa de presién 54 rodea_él colla?i?? y
esté’accionada por éste por medio de un dispositivbfdé
accionamiento unidireccional 5%, y unas bolas 56 es$én
situadas en uras cavidades complementarias formadas en
las caras correspondientes de lz placa de presidn 54 y
del volante 50. Las caras correépondientes estdn empu-

jadas la una hacia la otra por medioc de un muelle 57 -

que’écfﬁa“entre el collar 52 y un saiiente 58 formado

“en el eje 5 para determinar el reglaje del valor de um

bral del dispositivo de deteccidn de patinazo; Un em-

‘brague superficial 59 estd definido por un acoplamien-

to entre una carz de extremidad 60 de la placa de pre-
sibén 54 y una pestaha radial 61 formada en el collar =
52.

Una palanca 62 ésté montada de modo gque pue-

da bascular alrededor de un pivote 63 situado en la ex
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tremidad del cdrter 1 adyacente al volante 50. Una ex-

tremidad de la palanca 62 actfa sobre la extremidad 1i
bre del segundo elemento de vdlvula 40 de la vélvula ~

AAFURT Y 4

de descarga rédpida 4 por medio de un manguito de 9%?7
rre hermético 64, La otra extremidad de la palanca 62
estd empujada en un sentido que la aleja del cdrtex.l
por un muelle 65, Finalmente, en un punto situado entre

el pivote 63 y el muelle 65, la palanca 62 actiia sobre

el collar 52 por medio de los dos puntos de contac;@ -

protuberantes 66 situados en lados opuestos del e&§_5;
Cuando la rueda gira sin apiicacidn de 165 -
frenos, el muelle 26 mantiene el védstago 24 separad6 -
de la leva 27 lo gue hace que la bomba 3 estd desacti-
vada. El volante 50 es accionado por el eje 5 a la mis
ma velocidad_qué éste Ultimeo, por medio del dispositi-
ve de accionamiento unidirececional 55, de las bolas 56
y de las éé%iéédes en las cuales estdn situadas., El1 =~
muelle 65 hace pivotar la palanca 62 en una direceidn

que mantiene cerrada la vAalvula de descarga rédpida 4

‘sobresaliendo la parte de didmetro reducido 3% en el -

agujero 9 para actuar como tope e impedir un movimien-
to accidental del pistén 10 sobre una distancia sufi-
ciente para que la bola 13 pueda entrar en contacto -

con el asiento 14,

Durante la aplicacidén noymal de los frenos,



10

15

20

25

-1l -

el flufdo procedente del cilindro prineipal 16 se sumi

nistra a la entrada 15 y a continuacidn a un freno 67

a partir del orificio de salida 17, puesto gue la bola . .= ==

13 estd mantenida alejada del asientc 14, Igualmenﬁg!

la presién procedente del cilindro principal 16 se =~
aplica, a través del segundo orificio de entrada_28¢ a
la superficie éompleta del pistén 22, La presién p}bcg
dente del cilindro principal 16 desarrolla una presién
elevada en la cdmara de trabajo 30, en razén de la:di-
ferencia de superficies, y la presién mds elevada é@.—
suministra a la cdmara de ekpansién 18 a través a1 1i
mitador 32 y de la vélvula'unidireccional 19. Esto éa—
rafitiza que el pistdn de expansidn 10 .se mantendrd en

una primera posicidn en la cual mantiene la bola 13 .-

alejada del asiento 14, Debido a que la védlvula de des

carge rdpida 4 estd cerrada, el pistdn 22 no puedé des

plaéarse hacia la leva 27,

El conjunto de volante 7 estd disefiado de -
tal manera gue un par prdducido ﬁor la deceleracidn ég
cionard el dispositivo de deteccién de deceleracibn, -
de una manera gue se describird mds adelante, solamen-
te en presencia de deceleraciones superiores a un va-
lor de umbral predeterminado, por ejemplo de 1 g.

Quando la presidn procedeﬁte del cilindro -

principal 16 aplicada al freno 67 es suficiente para -
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1 que se produzca una deceleracidn de la rueda en un gra
do capaz de prdducir un patinazo, la rueda frenada ha-
bré decelerado casi seguramente a un valor superior .al
valor de umbral. E1 volante 50, que sigue girando en -

5 razén de su inercia, gira a continuacidén en el disposi

| tivo de accionamiento unidireccional 55 y - el w>1an§e -
50 se desplaza angulafmente a una distancia superib; a

la de la placa de presidén 54, Esto hace que las bolas

56 tiendan a salir de sus cavidades, provocando qé;@o-

10 vimiento axial de la placa de presién 54 y del cqiﬁér

52 que las aleja del volante 50 y hace pivotar 1a ‘pa-

2 -
3

lanca 62 en contra de la fuerza del muelle 65. © °
La fuerza de cierre aplicada a la vdlvula de
descarga rdpida 4 se alivia y pbr consiguiente el ele~-
15 mento de védlvula 40 puede desplazarse alejéndose de ‘su
asiento 36 para poner en comunicacidn el agujero del -
éﬁerpo 35 con el depésito a través de los orificiosv45;_
Elieleménto de v4lvula. 34 estd desequilibrado y retro-
cede a paftir del‘agujero 19, descargando as{ la cdma-
20 ra 18 en el depdsito a trazvés de los orificios 44. La -
cdmara de trabajo 30 de la bomba 3 es igualmente vacia
da de la misma maneraz a través de la vdlvula unidirec-
cional 19,
| Ia reduccién de presibén en la cdmara 18 hace

25 que el pistdn 10 sea desequilibrado y por tanto se des
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place alejdndose del asiento 14 para que la bola 13 -
pueda acoplarse con el asiento 14, Esto interrumpe el

suministro al freno 67 a partir del ecilindro prlnclpal'
19. Cualquler movimiento suplementario del plstén 10 - f
en la misma d1r60016n aumenta el voldmen de frenado. A
su vez, esto reduce la pre516n aplicada al freno}ﬁlﬁ -
La reduccidn de la presidn en la cémara de trabajﬁ'30

permite gue el véstago 24 sea empujado para entrar en

contacto con la leva 27 por medio de la presién ?fége-
dente del cilindro principal 67. Esto da lugar avphﬁmo
vimiento de vaivén del pistén 22 en el agujero 23 péra
aspirar fluido pnacedente del depdslto 21 en la ctmara
de trabajo 30 a través de la Valvula unidireccional 20
cuando el pistdn 22 se aleja de la junte de estanguei-
dad 25, y para introducir Tlufdo a partir de la cémara
de trabajo 30 en la cdmara 18 a través de-la vdlvula -

unidireceional 19 al producirse el desplazamiento del

pistén 22 en la direccidn opuesta. Mientras la v&lvula

de descarga répidé 4 permanede abierta, la cdmara 18 -
slgue en comuniéacién con el depdsito 21.

Cuando la velocidad de la ruéda ha aumehtado
de nuevo suficientemente parz gue la deceleracidn del
volante 5C con relacidbn al eje 5 disminuya debajo del
valor de umbral, la palanca 62 pivota para que el:ele-

mento de vdlvula 40 se acople nuevamente con-su asien-
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to %6, Esto, a su vez,-hace que el elemento de vdlvula
24 vuelva a su posicién inicial de retenciédr en razén

de la fuerza del muelle 37. Este eierre de la vilvula

de descarga répida 4 aisla la cdmara de expansidén 18"-‘
del depbsito 21 y por consiguiente la acecién de la bom
ba 3 aumenta la presién en la cédmara 18, Esta preaééﬂ

actda, inicialmente, para hacer volver el pistén 10 a

su posicidn activa con el fin de aumentar la presién -
en la tuberia de los frenos y, a continuacidn, si'hé -
se produce ningdn patinazo suplementario, para emgﬁjar
15 bola 13 alejdndola de su asiento 14. La utiliﬁééién
del limitador 32 garantiza que la re-aplicacién derios
frenos se producird progresivamente. En estas condicio
nes, ninguna cantidad suplementaria de flufdo serd des
cargada a pertir de la pomba 3 puesto gue el fluido -~

contenido en la cémara 18, la perforacidn inclinada 29,

y la cédmara 30 es sustancialmente incomprensible. Por

tanto, elipistén.zo se mantendra desactivado en el pun

to muerto superior en la extremidad de la carrera de -

aspiracibdn inmediatamente siguiente.

Cuando el volante 50 que gira a una veloci-
dad exéesiva se ha desplazado a una distancia angular
suficiente para accionar el mecanismo de bolas 56, si-
gue girando a una velocidad excesiva gracias al desli-

zamiento del embrague 59, el cual estad disefiado para =
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decelerar el volante 50 a un valor ligeramente supe-
rior al valor de umbral, es decir aproximadamente 1,2
g. Un valor igual al valor de umbral serfa ideal pero -
se tiene en cuenta las variaciones de las caracter{sti
cas del embrague 59. Por tanto, el volante 50 es dece—
lerado més répidamenté que la deceleracidn pridctiga, -

mids elevada del vehiculo. )

En el grédfico de la velocidad (5) en funcidn

del tiempo (T) de la figura 3, se representa el véhibg

lo por lineas interrumpidas ( - ), el voI&n%e

50 pér lineas de puntos ( -==--—~ ), el volante por 1i-

neas continuas ( ), y cada punto de re—apliéaéién
por uma "x", La. representacidn superior representa las
caracteri{sticas que corresponden a una superficie de -
coeficiente de frieccidn elevadc (u elevado), y la re-
preseﬂtacién inferior a una superficie de coeficiente
de friceciébn reducido (u bajo). En particular, el gréf;
co indica gue un retardo de tiempo es necesario en el
momento en gue se produce la sefial de re-aplicacidn de
los frenos, y el momento en que la re-aplicacidn com-
pleta de los frenos es efectiva. Este tiempo ha de ser
corto para condiciones de superficie de m elevado en -
las cuales la re-aceleracién de la rueda es répida; y
ha de ser mds largo para condiciones de m bajo en las

cuales la re-aceleracidn de la rueda es mucho mds len—~
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De manera convenieﬁte, el grado de redueccién
de la presifn en la tuberfa de los frenos (y por tango
el voldmen de flufdo descargado a partir de la cémara
18), que es necesario para corregir un patinazo en una
superficie de p elevado es muy inferior .a la que Be.Ng
cesita para una superficie de p bajo v por consighien-
te, el tamafio del limitador 32 puede ser elegido para
proporcionar el tiempo de recarga apropiado para ié cd
margz 18. »

En el modo de realizacidén descrito mds arri-
ba, la salida mdxima de la bomba 3, que gobierna el = -
tiempo de respuesta del sistema, estd independizado de
la velocidad de la rueda por el limitador 32. Por tan-
to se evita un bombeo excesivo de fli7do de frenos.

Una fuga a través de la véivula unidireccio-
nalazgfpodria dar ldgar a la imposibilidad de mantener
el vehiculo estacionario, por =jemplo, en una pendien-
te, debido al retroceso‘del pistér de.expahsién 10 que
permitiria que la bola 13 se acople con su asiento. Es
to se evita por medio de la prolongacidén de didmetro -
reducido 35 que mantiene el pistdén de expanéién 10 en
su posicidn mds baja, come se ha descrito mds arriba.

El sistema se desactiva o velocidades infe-

riores a las velocidades a las cuales el volante 50 de
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ja de tener una energf{a suficiente para accionar com-
Pletamente el mecanismo de bola y rampa 56.

Cuando el pistén de bomba 22 actifa, el cilgg_
dro principal 1¢ estéd sometido a ligeios ciclos de pre
sién.}Eéto proporciona al uéuario, en el caso de una -
motocicleta, o al conductor en el caso de un vehigu}p
a motor, una advertencia de gque las condiciones d;'ia
carretera eran defectuosas, puesto que se ha interrum-
pido el patinazo. Para evitar estas pulsacionrs, ?éyég_
trada 28 podrfa conectarse con el orificio de saliégf-
17. Otra modificacidn puede ser realizada haciendéfqﬁe
la fuerza efectiva dei muelle 65 responda a la prééiﬁn
media que reina en la tuberi{a de los frenos. A su vez,
esta refleja la presién de frenado éptima para la su-
perficie de carretera en cuestién. El muelle 65 podria
por tanto, utilizarse ccnjuntamente con el muelle 57 -
para adaptar el valor de umbral v la deceleracién de -
sobrevelocidad del volante 50 a la deceleracién proba-
ble del vehiculo.

Descrito el obieto de la presente invencifn
en sus distintas partes, se deciara que lo que consti-
tuye la esencialidad de la mismz, es lo que se concre-

ta en las siguientes:
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RFIVINDICACIONES

1.~ Aparato de freno anti~patinazo para una rueda
de vehienlo por lo menos, incleendo el aparatb un freno
pafa frenar la rueda, una fuente de fluidq bajo presién
controlado por el opérario para producir una presién de -
fluido.de aplicacidn de freno con el objeto de zplisar el
freno, un dispbsitivo de deteccibn de patinazo adaptedo -
paia emitir una seflal de patinazo que depende de 1a_d¢ce-
leracién de la rueda frenada, un conjunto modulador‘?nneg
fado entre la fuente y el fréno y que sirve; cuandq!@éﬁi—‘
be una sefial de patinazo a partir del dispositivo deidé-
teccidn de patinazo, para reducir la presidn del fldi&o -
de aplicacidén de freno y, a continnacidn, al ser anulada

la sefial de patinazo, para permitir aumeatar la presién -

‘del flufdo de aplicacidn de fremo, y una bomba hidrdulica’
accionada por la rotacidn de la rueda frernada ¥ gque sirve

para controlar el incremento de presidn del flufdo de apli

cacidn de freno de tal manera que, cualguiera que sea.el
estadn de la s=flal de patinazo, la bomba pueda funcionar
para aumentar la presibn del flufdo de apliicacién de -
freno s8lo cuando la rueda estd girando, caracterizado
porque un voldmen de fluido queda retenido en una céma-
Ta por medio de uné vdlvula de descarga rédpida que se
cierra cuando no estd presente ninguna sefial de patina-

zo, actuando el vélumen de flﬁido'retenido para desac-—
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tivar la bomba,
2.~ Aparato segin la Reivindicacién 1, carac

terizado porque la borba incluye un pistén que se des-

plaza en un agujero y gue tiene una cédmara de trabajo y

cuando la vdlvula de descarga brusca estd cerrada upa

cierta cantidad de flufde queda retenida en la cdmara

de trabajo para desactivar la bomba, sirviendo la aber

tura de la vdlvula de descarga rdpida en respuesta.a -

una sefial de patinazo para hacer salir el fluido de la

cdmara de trabajo, 1o que mermite hacer funcionar la -

‘bomba salvo si la rueda no estd girando, y al producir

se a continuacifn el cierre de la vélvala de desé@?éa

répida al final de una sefial de patinazo durantezié{ -
aplicacién cont{nua del freno en un mismo ciclo Aé”frg
nado la bomba estd adaptada para aumentar la presién -
del flufdo de aplicacidn d= freno, con lo cuzl se apli

ca de nuevo el freno.

3.~ Aparato segun la Reivindiecacidn 2, carac

terizado porque el modulador incluye un pistén de ex-
pansién para modular el fluico que se suministra al -
freno a partir de la fuente, y la posicién del pistén
de expansidn estd determ.nads por la presidn del flui-
do procedente de la bomba que se suministra a una cdma
ra de expansién y a la cual estd sometido el pistén de

expansidn, comunicando la cémaraz de expansién con la -
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cdmara de trabajo, con lo cual, cuando la vdlvula de =~
descarga rdpida estd cerrada, el flufdo queda también
retenido en la cémara de expansién, manteniendo asf el

pistén de expansidn en una posicidn avanzada de aplica

cidn de freno.

.
» 2300

4.- Aparato segiin una cualquiera de las Rei-

vindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el dispositi
vo de deteccidén de patinazo incluye un volante acciona
do por la rueda frenada, y el volante est4 montado de

modo que pueda girar con relacidn a la rueda frenada v

Tt

estd dispuesto de modo que la rotacidn relativa entre

la rueda frenada y el volante produzca el suminiéﬁfé -

» @

de una seifial de patinazo al conjunto modulador,. E"i
»  5.- WAPARATO DE FRENO ANTI-PATINAZO PARX UNA

RUEDA DE VEHICULO POR LO MENOS", todo ello tal y como

se describe en la presente memoria descriptiva que -

consta de veinte pAginas mecanografiadas y dibujos ad~-

juntos,

Madrid, 25 de Marzo de 1983
JULIO HERRERO
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