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e masvma* DESCRIPTIVO

En un conjunto de modulador (2) para un slstema

conauntamente con. un plston de bombay(9l) que‘control

el funcionamiento del pistén de senallzacaon (85) para

‘iao“ para slsuemas aé freno hlﬁvaullco antlma+1naao,p_,

~vegacu;os,_ e~'1 tlpo en el cuaW el SuElPl&ITO de. fl_ld
15 o 'aLCAOnamﬁento nroceoentp ue utia fuefte de eumlnlstrf

uxn f”erc ae‘ vehvcula, esté modungo pOI el conwuﬂto,de

G- o exn cuestlon maﬁtleﬁes una vé1Vﬂ%‘ de freno :orma_mcnue

sbierta entre ia fuente de suministiroe V‘el.ireno, y_cu”;;

- do se»recibe-una-seial ae patinazo,‘él corjunto de modula-

dor entra er accién pera pernitir el clerre de la vélvula

y por tanto aliviar la presién apiicadz al freno. Elﬁdenf;

5 jurto de modulador puede inc

ny -
\

uir tembiép un déi p051t1v0
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‘Pare asegurar que une bombs que hace circular el fluido

~en el sistema sea operativa solamente mientras se esté

ity

'fles y'cﬁstosohgde fabrlcar y ensamblar, puesto que sug va—’

?rios‘componEﬁtés estéﬁlSituadbs en‘diferentes partes del

chrter.

T‘e acuerdéo cor la presente 1nvenc:on, €N un con-

=5medlo de un mecanlkmo de acc¢onam1enuo, un pistdén de sena-

fiizacionfcbnectadc 00n el plston de bomba, y un dispesiti- =
Vo' elastlco nara enpn J jar e ;‘U'- de horte raciz-uns posi-

:D?&El&ﬁtO.IFEELED & €1 f[lf ‘__ lﬁ‘.izacién uns pri-
mEravzazéiéd ;t éa are ssté;vsoaetjéa a lz rresibn proce-
dé@tbfdé 15"fuéﬁie de surinistro o del freno cusndo se apli-
ce €1 freno pere erpuar el ristdr de selelizscidr en ung
direccidn tal cue el 1istdn Ce Tonta Tuets mcovierse con el
pecanismo Ge accliomarierntc, Incluvendo tariién el comjunto

I T rd i tie Fm A pameyeen il Ae COTTTO )
de modulacor uré V&_VuliE 4fFf LEelCEILSE YETICE Tere coentroiar

. ‘ . u - . R - e ™ . - & - - -~
er une camara ce persds el fiuido &l cuel ¢s1é somevido el
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conjunto de pistén por lo menos después de que se ha aplie 
cado él freno, estando normalmente cerrada la vélvula de
descarga répids paras retener fluido en 1a»cémara'§e”b;
da con el fin de mantener el conjuntovde pistbn.éﬁ?rgs~
¢ién rétfaida, y rudiendo desplazarse la vélvula.dgféézf
carga réﬁida a la posicibén abierta en-respuesta-a unais¢¢
el de patinazo de modo que el fluido contenido en 13'45& 
ra de paraca pueda volver & un depésifo‘de fiuido, déspués
ce 1c cual el pistdén de bonba puede acoﬁlarse bon-élgmeca4
rismo de accionamiento, el'pist6n de bbmba y él pi?tﬁh??”
seﬁaﬁgggcién esthn situados ambos en up solo agujero cilir
drico cémﬁz 2D ur cérter. ¢l

Le este modo se simplifiéa_la fabricaciéﬁ y el

ersarblaje del modulador.

Freferentemente, una primera vAlvula unidireccio- 
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+4 situada entire la cémara de parada ¥y una cémagra de

ry

orovec, y uneg segunda valvula upnidireccioral esté.situada

erire ‘la cérare de bombeo ¥ el depds

e

bt
rt

v, mode Ge reglizecidr cde 1s

resente invencidn

e,

08 &afiurntos, ern 1o0s cuales
e IifuTe - €& uLE ViIseIl er seccibr transversal

ToresE 8 1TEVvVEEs Ce un corjurtc comvinedo de rodulador y de-

- —~ . P - L - ~ S e - I oA L EEPN
Tector ¢eé TATLNEeIC I8X& UL ElsTeneg Ce Irerno nicdréulico
T LTetirezo ¥

A T - o - - o = A 2 3 =

e Frgure z es urne vigTe en sgeccidr lonmcitudipel



 teomada @ través del conjunto en uzn plano perpendicular al

plano de la Figura 1.

'ae pre51én 4.

e
1)
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"Un eje 5 dlspuesto 1ong1tud1nalmente y que 86-5

bT€Sdlc en sus extreridades opuestas a partir del cérter 1

conectado en un extrtmo con 1a rueda y en E1

Dortaoa por 48 ex*revldaﬂ dwacente oel carter 1.;;,

n

eializac1on &ac que se uesplaza en un aguxero c111ndr1co

“

[a13 formaéo er eW'C'vfer 1 para ccntro‘ar:el func*enam¢en-"

o

o ée la
trole 1 a COTUPlL&Cl@
fremos E” No“v mente,.e? tleton'EFFESté or entaoo pGT-»ﬁ

muelle BE em . uas direnc;on que“mantiene ablerta;la;vai;ﬁ?

vule ecférice &7. E1 pistdr €% lieva uﬁ-*éstago de DWSLén
8¢ gue presenté ubg caterzz ensanchaca 90, y la cabeza 90-'

L ener ur pistdn de bom- .

e ©1 alejadc ce une leva excénrtrica 27 montada en el eje .
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ta el plstén de bomba 91 hacla la 1eva 27. '
xidlspuestas en unos aguaeros paralelos 1nterconectaées,

"unldlrecc1onal 19 1a comunlcacnon entre una cémara de- tra—

.ra ée trabaao 30.

da- &1 f:eno &7 aCuua contra 1a superflcne superlo* del

es abi erte por el COHTMPEO de vol ar nte 7 ¥ por con51gu1ente'

JETO fOrmadﬂ en €1 plstén de bomba 91. Un muelle 95 or1en-1?~

que estén Iormados en. el cérter 1, asegurando la vélvula

bago 230 encima del plstén 91 y una camara 94 entre el pls-TA'

tén 85 y el véstago 89, y asegurando la vélvula unidirec~

C]OJal ?0 1la comunncac1on entre el depéslto 91 y 1atgéwg7

'

Cuanao se apllca ¢l freno 67, 1a presnén anllca-

ﬂl:ton de senailzac16n 85 que es 1ncapaz de desnlazarse

poOTQuUE el fluzoo:contenldo en 1a'camara 94 esté retenldo_
entre 1a valqua ée descarga de pre51on 5 y 1la vélvuﬁa
uszuAiécblonal 1e.. } R  ".,, ,. .H,,v.,xfgy.Hﬁ.

~En €l caso de - patlnazo, la*vélvUIE,de-c' arga 4

el_fluiéo'procedente ae la:cémara'9#'pueae esceparse racia
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de sena_*zac16”_“

&% retroceds pajio el efecto-de la presidn aplicads al fre-

. El pistér 85 se cesplaza hacia le leva 27 Last
que ertre en contacto con un tope ¢% definide por un sa-

liente formado er el agujerc 86 er lz extremicad inferior

de la céhmara G4, Duranie este movimiento, la vélvula esfé-
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pal 16 del freno 7., Un movimiento suplementario del pis-

 cua1 la vélvula 67 se clerra, s;rve para reduclr la pr,-

'”'516n en 1a tuberla que llega al freno 67 en razén del 1n—

_rza haC1a 1a 1eva excentrlca 27, el pistén,de‘bbmbé-Q;

‘fpuede en;rar en contacto con la leva: excentrlca 2 Freo=.

vés de 1a va*vula 20, hasta l¢ chmara de trabe ¢O, 3.8

. 1la de descarga de presién 4 se clerra, ¥ el flUIGQ D?oce-j.

rica 87 puede cerrarse, aislando asi el cilindro princi-

cremento del volumen efectlvo de una. camara de expan516n o
96 encima del plston, y qqe;conduce_al Ireno 67.

Cuando el pistén de sefializacidn 85 se despla-

mnenba a bombear fluluo a paItlT del aep051to 21 a tra-"

partir’de‘ella, 8 través de la vélvula 19 y de nuevo hasa’

ta 1 depbsito 21, por medwo de la Valvula de cesc arga de o

presidn 4. o B o . o

-~ Cuando el.patiﬂazo,haasido-corregido la~vélvuﬁ«
'%v . . - . - .. N

dente de la chmara de trabaje %C presurize ia cémara o4,

Esto empuja el pistdr de sens

s¢ posicidén originsl, re-presurizando la tuteris del fre-
ﬁo mediarnte la reduccidn del volunen efectivo de la cérma-
ra @, v & coptivuacidén abrierdc de rueve 1e vilvula es-
férice E7.

Ir le con q*ﬂLcc'é descrite més errita, el.pls—
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: modulador para'medﬁlaf e1'suministro de fluido a1 fremo. . .

*un d-ametro ma, PEDLCPO. Eeto fnCllﬂua la construcclan,_f
,;awo 15'*dfma ae un‘qatcon1Lnto que 1nc;uye el platon 85

Y OI‘ I!’!EGL‘:O' ce

61 sirve también para aislar el cilindro principal.lé de

'estan contenldos en‘un aguaero c111ndr1ce comun 97 de

'7conf1gurac16n escalonaha fo“mado en el carter 1 En parﬂ

'tlcular, el pﬂston de sefializecidn 85 trabaaa en el agu-fﬁ

Jero de un manﬁulto og Que esta'dispuesto hermeticamente:

en una pa**e 2% del ?ugero 9,;_13 cual tlene un dibme-

tro méc ;mportante, y e1 plStOD de sena,

ba“a er une. narte 106 ael aguwero 0111ncr1co, gue taene

'Daeqto cue el cor1unio ae moaulador 2 Duede se” ensambla—.

do 1ntvomuc1enao e“dpistén de Domba'91 ¥ el mangulto 98
i ;

AR ok, .
que eg ae oy



 3€3¢?1£0 el ahjetbvde la presente 1nvenei6h“éﬁﬁ

sus distintas partes, se declara que 1o que conStitu&e 

REfVIN- GACIONES

R ” vF i; Congunto de modulador adaptado para aparaq
de freno hldréullco antlpatinazo para vehlculos que

1nc1uye una bomba prov1sta de un conaunto de plstén

que 1nc1uve un plstdn de bomba adaptado para efectuar_

“‘a.

phjér'cl pls+6 de bomba haCla una p081010n retralda’-T'

“en la cual esta separado 36l mecanismo de a061095ﬁ3en—,

n de senalw a016n una pxlmere zonaf
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Hr00016 t?l,que'el Jiétén bomba nueaa acoplarse con~5:

1'meca;ismo de accvonamlento 1ncluyendo tamblen el

@

20

ceniunto de mOuulaaor una vaﬂvuld QE—descarga para con~

1-1 :

trolar ‘en una cémara de parada el flufdo al cual estd -

(.’.
[}

sometido el conjunte de pistén por lo menos después de
~haber sido aplicado:el freno, estando normalmente cerra * .

'251  da lefvéivﬁlé-de'descarga para retener el flufdo en la.
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cémaia de parada con el fin de mantener el'cbnjunto,@ej-i
pistén en posicibn retrafda, y pudiendo desplazarse la
ﬁéiVula7de &e arga a una poaicién ablerta en respues~
ta a una sefial de patlnazo para que el fluido canteni{ -

do en 1la cémara de parada pueda volver a un depésito -

de fluldo,.después de 1o;qua1 el pistdn de bomba_puede'

acoplarse con el mecanismo de accionamiento, estando -

'caracterizado dicho conjunto de modulador porgue el -

pistén de bomba y el pistén de seflalizacidn estdn si-

tuados;:ambos,:en‘un agujero cilindrico comin dnico -

formado en un cérter.

2.~ Gongunto de modulador segﬁn la Reiv1ndlca

cibn 1, caracterlzauo porque el plstén de sefialiZzmeidén

E Y

y el pistén ae.bomba funcionan en-partes diferente’s del

agujero cilfndrico, , ' e

3. Congunto modulador segun le Pelvwnalcac én

l.éﬁ2, caracterlzaao porque el agugero 0111navlco ulene*
vfuna confwguracwon escalonaaa con una primera por01on dey?3

'mayor.superLlcle~y una segunaa porcidn de menor superfi -

- cie, funcionando el pistdn de sefializacidén en el aguje-

-

ro de un manguitc dispuesto de manera hermética en la --

primera porcidén del agujero y funcionando el pi stén de

bomba en 1z segunda porcidn del agujero.

4.~ Conjunto de modulador segin una cualquiera

de las anteriores Reivindicaciones, caracterizado por-
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que el pistén de sefializacién actda como pistdn modula
dor para modular el flufdo suministrado bajo yresién a

partnr de una fuente a un freno, controlando el funclﬂ

namlento de una vélvula unldlrecclonal de freno dls-

puesta en el agujero entre el elllndro pr1nc1pal y el
freno y, después del cierre de la vdlvula unldlreccio-
nal, modificando el voldmen efectivo de una cdmara de
expan516n deflnlda entre la vdlvula unldlre001onal de
freno y el pistén.

,5, Conjunto de modulador segdn la Re1V1ndica

i _
cibn 4, cayacterlzado Dorque una prlmera~va1vula unidi

ks
" A "n

recc1ona1 esté 31tuada entre la cdmara de parada 3. una ¢

camara de bombeo, v una segunda védlvula unldlrec01ona1
esté dlspuesta entre la cAmara de bombeo y el d¢p051to.i

€.— "CONJUNTO DE MODULADOR ADAPTADO PAKA' - -
APARATCG DE F NO HTDRAULICO NTI- PATIRAZO PARL VAPICU-
L@S", todo ello tal y. como se descrlbe en Ta presente

memoria descrlptlva que consta de once paglnas y_dlbu-;f

joe adjuntoes.

1

de iarzo de 19835

ra

Madridg,

JULIO EERRERC
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