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RESUMEN DESCRIPTIVO

En un conjunto de modulador (2 )  para  un sistem a  

de fren o  h id rá u lic o  an tip á t in a zb , un p is tó n  dé seTñélizé^'U 

c ien  (8 5 ) que modula e l  sum in istro  de f lu id o  procedente - 

de un c i l in d r o  p r in c ip a l  (1 6 ) a  un* fren o  (6 7 ) e s tá  s i t ú a -
.

do en un agujero cilindrico (97) formado en un cárter (1 ) r" 

conjuntamente con un pistón de bomba; (91) que controla- , .!. 

el funcionamiento del pistón de señalización (89) para 

a p lic a r  ce nuevo e l  fren o  (67 ) al fina l de la  señal de pa-

tinazo...;u,,;U^^^

DESCRIPCION GENERA! BE LA INVENCION ' ''4
- .r/' ' t ,t : pp. t- ^;.i;P̂  ;P.-P;tp p p i i ^  ';pdpi7'ppí\pi;p

La invención se r e f i e r e  a un conjunto dé módula-1 1

cor para sistemas, de freno  h id ráu lico  antipatinazo para 

vehículos, de l t ip o  en e l  cual e l suministro de f lu id o  de 

accionamiento procedente de una fuente de suministro^ a 

un freno de l veh ícu lo ,  está  modulado por el conjuBto.de 

;.m*od.M'^g^^#é-' acuerdo con las señales ce patinazo proceden- ." 

tes  ce un d is p o s i t iv o  de detecc ión  de patinazo.

Los conjuntes ce.modulador para sistemas del t i ­

po.en cuestión.mantienen una válvula'.de. ..freno normalmente 

a b ie r ta -en tre  la  fuente de suministro y e l . f r é ñ o ,  y cuan- : 

de se rec ib e  una señal de patinazo , e l  conjunto de modula­

dor entra en acción para p e rm it ir  e l  c ie r r e  ce. l a  vá lvu la  

y por tan to  a l i v i a r  la  p res ión  ap licada a l fren p . E l coD- ..- 

junto de modulador puede in c lu ir  también un d is p o s i t iv o



.V-i

para asegurar que una bomba que hace circular e l fluido 

en el sistema sea operativa solamente mientras se esté 

corrigiendo un patinazo y al ser aplicaao de nuevo e l fres- 

no después de un patinazo.

Estén conjuntos de modulador pueden ser d if íc i­

les y costosos de fabricar y ensamblar, puesto {̂ ue sus va­

rios componentes estén situados en diferentes partes del 

cárter.

De acuerdo con la presente invención, en-un con­

junto de modulador adaptado para un sistema- de frt;no hidr& 

lic-o ant'ipatinazo dél tipo en cuestión,; y que incorpora una '1 

bomba .que tiene un conjunto de pistón provisto de un pistón 

.d'e;'bbmba':'s^ un movimiento de vaivén por "t

.%#dié''''''de'-Un''méc'ani'sm'q-.-de'.'.a'Cc.iona!c'iento, un pistón de seña- . j't 

libación' pouectado -c'o.n' e l pistón de bomba, y un cispositi-

Sitias

vo' e lá s t ic o  para empujar e l  p is tón  de bomba hacia-una posi­

ción re t ra íd a  en la  cual está separado del mecanismo:de 

accionamiento^ * t'éni-éB'd'd'.el' -pistón de seña lizac ión  una p r i -

mera z.ora adaptada para e star soné* ida a la  p res ión pr oce-

dente. oe .L & fuente de su.D*:t tj ̂  c-tro  o de l ireno cuando s ̂ a p l i -

ca. e l freno para er- p u j ar e l  p i si ón C € seña lizac ión en una

di recc ión  t a l que e l p is tón de bomba pu&ca acor la rs e  con e l

mecaui&mp de accionamiento, incluyendo i ar z i e i: e l  conjunte

de modularon u n a v a vu z a c e descerra r árt d e p ar a con iro la r

en una camara ce a . e l  f ín i c o al cs iá  sometido e l
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1 c

conjunto de pistón por lo menos después de que se ha apli* 

cado el freno, estando normalmente cerrada la válvula de 

descarga rápida para retener fluido en la cámara de para-r ^

da con el fin  de mantener el conjunto de pistón en pesi—
- *.

ción retraída, y pudiendo desplazarse la  válvula de des^^ /í* 

carga rápida a la  posición abierta eD respuesta a una se­

ñal de patinazo de modo que el fluido contenido en la cánta*!*;:',;

ra de paraca pueda volver a un depósito de fluido, después

de lo  cual el pistón de bomba puede acoplarse con el¿meca- g
. . . .  '

nismo de accionamiento, el pistón de bomba y el pistón de

señ a lizac ión  están situados ambos en un so lo  agujeró c i l i n ^ ? '

ó r ic o  común en un c á r te r .  1 . I
De este modo se s im p l i f ic a  l a  fa b r ica c ió n  y e l  

ensamblaje d e l modulador.

Preferentem ente, una primera vá lvu la  u n id ir e c c io ­

nal está s im ada  entre l a  cámara de parada y una cámara de 

bombeo, y una segunda vá lvu la  u n id irecc ion a l e s tá .s itu ada  

entre la  cámara de bombeo y e l  d epós ito .

I r  modo ce r e a l iz a c ió n  de la  tresen te  invención

.tz
T

se i r j s i r a  er ios  c ia r ía s  a :os, en los cuales :

,,a impura 1 es una v i s i r  en sección tran sversa l 

otaca a través  ce un conjunto combinado de modulador y de­

tector ce r; naco ue 'ero h id ráu lico

a r i i r a t i r a z o

c  ^ . . i . t - .u r c ; es uta vista en sección longitudinal



tomada a tra vés  d e l conjunto en un plano 

plano de l a  F igura 1.

B Í '-conjunto i^ s S r$ $ p ' en" ía§í';i, 'igu^ 

constitu ido^por un c á r te r  1 que in c lu ye  un conjunto dé mo-,

dulador 2, una bomba h id rá u l ic a  y una v á lv u la  de descarga 

de p res ión  4. 'tp.'dr-.'

' Un e je  5 d ispuesto longitudinalm ente y  que so­

bresa le  en sus extremidades 'opuestas' a partir del cAptsp;.' 1

está  conectado en un extremo con l a  rueda y en el-otígo 

extremo l l e v a  un d is p o s i t iv o  de detecc ión  de patinázn  6

bajó'. Id '  forma: de un ̂ conjunto - ^  '7 que ] e e s ta r

ica. 6. so- -...od.-óntehldo' en una envoltura  ce 

portada por la:.extremidad adyacente d e l cá r te r  1 ..  _ du ..

E l conjunto d e  moáuiador 2 incluye un p istdn  de. ' j  

s eñ a liza c ión  85 que se desp laza  en un agujero c i l in d r ic o  4' 

8¿ formado en e l  "cárter. 1 para c o n tro la r  e l  f  un'c ienamien- - 

f o  de la  vá lvu la  e s fé r i c a  de freno  87 que, s su vez,.con-.- 

t r o l a  la/cbmuBicsc'id'.h; entré'.' el.',- c i l in d r o  princi-pál' 16 y los  

frenos 6?.-. Normalmente, . e l  p is tón  . 85 está orientado por 

un muelle 88 en.una d irecc ión  que mantiene abierta.'.''la.v-ál^-/'d; 

vula e s f é r i c a  8?. E l p is tón  8-5 l l e v a  un vastago de pistón..'";.' 

89 que presenta una cabeza ensanchada 90, y la  cabeza 90 

está noi-malmente. adaptada para mantener. un-, p is tón  de. bom-.. 

ba 91 -alejado de una. le v a  excén tr ica  2? montada en.'el. e j e .  . .: 

5 por medio de un manguito. 9? montado a p res ión , en un agu-



1 jero formado en él pistón de bomba 91. Un muelle 93 orien­

ta el pistón de bomba 91 hacia la  leva 27.

.: .:;n$áé';.ir,̂ %sula.s -nidirepcionales 19 y 2p estén 4;- 

- dispuestas en unos agu jeros paralelos;, interconectados, ''

que estén formados en el cérter 1, asegurando la válvula .;í 

unidireccional 19 la comunicación entre una cámara de tra­

bajo 30 encima del pistón 91 y una cámara 94 entre el pis­

tón 83 y el vástago 89 ̂  y asegurando la  válvula unidirec­

cional 20 la comunicación entre el depósito 21 y la  cáma- 

10 ra.de trabajo 30. ;* * J1

Cuando se aplica el freno 67, la  presión aplica-. 3i 

da ál freno 6? actúa contra í a  superficie superior dél 

p is tón  óe señalización 83 que es incapaz de desplazarse 

porque e l  fluido .contenido en la cámara 94 esté retenido

-entre la  vá lvu la  de descarga de p res ión  4 y la  vá lvu la

u n id ire cc io n a l 19.. ,

En e l  caso d e 'pa t in azo , la  vá lvu la  de descarga 4 

es '.abierta," por e l  con junto., de vo lante- 7 y. por. consigu iente 

e l.  f lu id o  procedente óe la.- cámara"94' .puede escaparse hacia 

el- depós ito , perm itiendo as í que e l -pistón de seña lizac ión  '

63 retroceda  bajo e l  e f  ecto' óe la-, pres ión  aplicada a l f r e ­

no 67.. El p is tón  83. se desplaza bac.ia la  leva  2? basta

que entre en contacto con un tope 

l í e n t e  formado en e l  agujero 86 en 

de la  cámara .94. Durante este  moví

93 d e fin ido  por un sa­

la  extremidad in f e r io r  

miento, la  vá lvu la  e s fé -
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rica 87 puede cerrarse, aislando así el cilindro princi­

pal 16 del freno 67. Un movimiento suplementario del p is- 

ton 85 en la  misma dirección y más a llá  del punto en. e l .. 

cual la  válvula 67 se cierra, sirve para reducir la  pre- -5 

sión en la  tubería que llega al freno 67 en razón del in­

cremento del volumen efectivo de una cámara de expansión 

96 encima del pistón, y que conduce al freno 6 7 .

Cuando e l  p is tón  ce señ a liza c ión  85 se despla­

za hacia la, leva excén tr ica  27 ,. e l  p is tón  de bomba -9.1 ,  . . .  . , „ „ g

puede enerar en contacto con la  l e v á e x c é h t r i c a  27 y, cor- 

mienza a bombear- f  lu ido a. p a r t i r  ce'l depósito .21 ., .. a t r a -  'ó 

.ves de la  v á lvu la  20, basta la  cámara de . traba jo  a

p a r t i r '  de e l l a ,  a través  de la  v á lv u la  19 y de nuevo has- 

ta  e l  depós ito  2 1 , por medio de l a  vá lvu la  de descarga de , 

presión 4. - <

Cuando e l  patinazo ha s ido  co rreg id o ,  la-vá-rvut- 

la  de descarga de p res ión  4 se c ie r r a ,  y e l  f lu id q  proce­

dente de la  cámara de traba jo  3'0 p resu r iza  la  cámara 94.

R.S't.o empu j  a el p is tón

su pos ic ión o r i g in a l ,

no mediante la  reduce

de seña l izac ión  85 de nuevo hacia 

r'e-nr e sur izando l a  tuber ía  ce l  f r e -  

ór ce l  volumen e f e c t i v o  de la  cáma-

ra 26, y a contó nu a c i  ón brienco de nuevo la v á lvu la  es-

oi

8 ".

En la c o n struc.c i ón cesc: 
seña l izac ión  8 5, acetas ce

i t a  más arr iba ,  e l  p i s -  

actu&r como un p istón



modulador para modular e l  suministro de f lu id o  al fren o

61 s irve  también para a is la r  e l  c i l in d r o  p r in c ip a l  16 de 

la s  pu lsaciones de l a  bomba 3 . Igualmente, e l  p istón,'de 

señ a liza c ión  85, e l  p is tón  de bomba 9.1, y la  v á lv u la  87 . 

están contenidos én un agujero; c i l in d r ic o  común 97 de I ' . 7=)^ 

con figurac ión  escalonada formado en e l  cá r te r  1 . En p a r - ' ' '.':C 

t i c u la r ,  e l  p is tón  de señ a liza c ión  '85 traba ja  en ó l  'agu-.

je ro  de un manguito 98 que está d ispuesto  herméticamente

en una parte  99 del agujero 97, ,1  a cual t ien e  un diáme­

t r o  más importante, y e l  p Ís tÓ D de;seña Íizác iÓ n ''91  . t r a -  :, 

b a ja  en un a part. e 100 del agu j  ero c i l in d r ic o ,  qu e . t ien e

un -diámetro^ más pequeño. Esto f  a c i l i t a '  la  .construcción, 

puesto que e l  conjunto de modulador 2 puede ser ensambla- --97

do' introduciendo e l .pistón de bomba 91, y e l  manguito 98,
r-gruuii

bajo la  forma de un subconjunto que in c lu ye/e í p is tó n '.'85.

y.1-a v á lvu la  87,, en la . extremidad externa del, agu jero 97 

qué : es d e ^ §^ o r  diámetro y que se c je r ra  a continuación 

por medio de un obturador lO i.



Descrito el objeto de la presente Invención en 

sus distintas partes, se declara qué lo  que constituye 

la  epencialidád dél mismo es lo que se concreta en las

Sig^ieRt^S^ ' "' '

REiyiNDiGACIONES '

1 . -  Conjunto de modulador adaptado para aparato, 

de freno h id ráu lico  an tipatinazo  para veh ícu los  -y que 

incluye una bomba p ro v is ta  de un conjunto de p is tón  -  

que incluye un p istón de bomba adaptado para e fectu ar 

un movimiento de va ivén  por medio de un mecanismo de.-;\  

ac'ciph%mientd:,i conectado con

e l  p istón  de bomba, y un d is p o s it iv o  e lá s t ic o  para em­

pujar e l p is tón  de bomba hacia una pos ic ión  re t ra íd a  -  

en la  cual está separado del mecanismo de acciópamien- 

t o ,  teniendo -el p istón  de señ a liza c ión  una primera zona-

adaptada para estar sometida a la  pres ión  procedente de 

la - fu en te  de sumihistró o del frenó  cuando se a p l ic a  e l  

freno para empujar e l  p is tón  de señ a liza c ión  en una d i­

rección t a l  que e l p is tón  de bomba pueda acop larse con

e l  mecanismo dé accionamiento, incluyendo también e l

conjunto de modulador una vá lvu la  de descarga para con­

t r o la r  en una cámara de parada e l  f lu id o  a l cual está -

sometido e l  conjunto de pistón por l o  menos después de 

haber sido ap licado e l  fren o , estando normalmente cerra 

da la  vá lvu la  de descarga para re ten er  e l  f lu id o  en la



cámara de parada con el fin de mantener el conjunto de 

pistón en posición retraída, y pudiendo desplazarse la  

válvula de desiarga a una posición abierta en respues­

ta a una señal de patinazo para que el fluido conteni­

do en la  cámara de parada pueda volver a un depósito -  

de fluido, después de lo cual el pistón de bomba puede 

acoplarse con el mecanismo de accionamiento, estando -  

caracterizado dicho conjunto de modulador porque el -  

p istón  de bomba y e l  p is tón  de seña lizac ión  están si­

tuados, ambos, en un agujero c i l in d r ic o  común ú'hido - 

formado en un cárter.

c ió n . l ,  caracterizado porque e l  p is tón  de seña lizac ión  

y e l  p is tón  de bomba funcionan en partes d i fe ren te s  del 

agujero c i l in d r ic o .

una configuración escalonada con una primera porción de

mayor su per f ic ie  y una segunda porción de menor superf i  

c í e ,  funcionando e l  p istón de seña l izac ión  en e l  aguje­

ro de un manguito dispuesto de manera hermética en la  - 

primera porción del agujero y funcionando e l  p is tón de 

bomba en la segunda porción del agujero.

4.- Conjunto de modulador según una cualquiera 

de la s  anter iores  Re iv ind icac iones ,  caracter izado por-

2.- Conjunto de modulador según la  R e iv in d ica

3.- Conjunto modulador según la  R e iv ind icac ión  

1 c^2, caracterizado  porque e l  agujero c i l in d r ic o  t ien e
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que el pistón de señalización actúa como pistón modula 

dor para modular el fluido suministrado bajo presión a 

partir de ana fuente a un freno, controlando el fúñelo 

namiento de una válvula unidireccional de freno dis­

puesta en el agujero entre el cilindro principal y el 

freno y, después del cierre de la  válvula unidireccio­

nal, modificando el volúmen efectivo de una cámara de 

expansión definida entre la  válvula unidireccional de 

freno y el pistón.

5. -  Conjunto de modulador según la  Reivindica 

ción 4, caracterizado porque una primera válvula unidi 

reccional está situada entre la  cámara de parada y una 

cámara de bombeo, y  una segunda válvula unidireccional 

está dispuesta entre la  cámara de bombeo y el depósito,

6. -  "CONJUNTO DE MODULADOR ADAPTADO PARÁ" -  - 

APARATO DE FRENO HIDRAULICO ANTI-PATINAXO PARA VEHICU­

LOS", todo e l l o  t a l  y como se descr ibe  en l a  presente 

memoria descr ip t iva  que consta de once páginas y dibu­

jos adjuntos.

Madrid, 25 de Marzo de 1983. 

JULIO HERRERO

.n.
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