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RESUMEN DESCRIPTIVO

Se describe un aparato de freno hidrdulico an
tipatinazo para vehiculos, en el cual el flufdo de aecio
namiento suministrado a partir de un cilindro principal
16 a un freno de vehiculo 67 estd modulado por uns, c;n—
Junto modulador 2 de acuerdo con sefiales procedeﬁtéé de
un dispositivo de deteccién de patinazo 6. El con;unto -

modulador 2 incluye una cémara de expansién 18, y una -
bomba hidriuiica 3 tiene una cdmara de trabajo 23 conec
tada con la cédmara de expansién 18. Une védlvula @é;des—
carééﬁfépida dispuesta entre la cédmara de expansié§:18
v un depésito 21 de fluido puede ser accionada pérzél
dispositivo de deteccidn 6, con el fin de regular“ié -
presién oue reina en la cdmara de expansién 18, en fun-
cidn de 1z decelerscidn de la rueda frenads por el fre-
no €7, L= pomba % puede ser accionada s6lo para restable
cer la presifn en la cémara de expansidn 1€, después de
1z correccidn de un patinazo.

RSCRIFPCION GENBRAL DE LA INVERCIOK

Lz presente invencién se refiere a aparatos de

ern el cusi el Tlufdo de travejo suministrado a partir de
- . . . 3 ? = - N o~ d 1”
ne fuer-e de suministro de flufdc & un frenc de vehicu-

moduiado por un conjunto modulador de acuerdo -

4N
|

lo est

con sefialec de patinazo procedentes del dispositivo de -
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deteccibn de patinazo.

En algunos aparatos anti-patinazo conocidos =~
del tipo en cuestién, el dispositivo de deteccidn estd

construfdo para energizar una vdlvula accionada por, so-

lenoide que controla la aplicacibén de una presibm &g -

L]
® 'l.

control procedente de una fuente de suministro de ener-

gia, con el fin de accionar el conjunto de vélvula podu

ladora. Estos sistemas lienen generalmente fuentes de -~

suministro separadas para aplicar los frenos y algunos

de ellos incorporan un acumulador para aplicar de nuevo

N *“?renos cuando la presién ha disminufdo por débajo -

LR

de un valor predeterminedc.. Estos sistemas conoc;dﬁ? -
son reletivamente complicados y costosos, y sor ftéﬁti~
cos sblc pers ser utilizados en vehiculos inuustrisles
o de lujo.

De acuerdo con la invencibn, en un aparato hi

£
o

{J§7&99 anti-patinazo de este tipo? el conjunto medula

= . ’ . - ‘ = £ . > 4
dor incluye una cémara de expansidn, y una bomba hidrau
lica dotadz de un pistdn gue se desplaza en un agujero

tiene una cdmarz de trabajio que esté conectada con la -

mzrz ce expansidn, v una vélvula de descarga répida -

I d

estd dispuesta entre s cémara de expansidén y un depbsi

(D

ispositivo de acclo-

[eN
‘__‘J

to ae fiuido, estando previsto un

I~

r._l
’ WA

namiento positivo para empujar e

ston en una primersa

direccidn con el fin de aspirar el fluldo a partir del
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depdsito hasta 1a °émara‘de tfabajo duianté_una carrera
de succibn, y estando previsto un dispositivo de accio-

- namiento dg bomba para aplicar al pistén una fuerza gue. -
» empuja este ﬁltlmo en una segunaa direccldn opuesta con 8

-el fin de hombear el fluldo procedente de la cémara de

'trabago hasta la cdmara de expansién durante una earre—_f'

ra de sumlnlstro, pudlendo ser desplazada la vélvu@a,de 

»
a s g

descargs  rdpida por el dispositivo de deteccidn de pati

nazo entre una posiecidn normalmente cerrada en 1a cual

la cémara de eXPan816n esté sometlda a preslén para,gueﬂ

,,‘
*,ae..

el .conjunto modulador 56 mantengm en una pr:meraqus1-

oo v

016n que Dermlte 5um1n1qtrar el fluido de aCC1ondm1qntoi 
81 freno y una p081c16n abierta en la cual una sefial de ﬂ
oatlnazo es xe01b1da, con 1o cual se reduce la pre516n_'.
en la cémarz de expansién, de tal manera gue el congun—'

tc modulador pueda desplazarse a una segunda DOSicién,

A

cen -1 ca r1nterrumpe 1la comunlcaC16n eutrn 19 fuente —1

de sum«nlst*o v el frono, ¥ por conqlgulﬁnte reauce 1a

preQ1on del 1luldo sumwnzstrado al fre nO, estando_llml-““'
tada la presurizacidn de la cémara de expansién después
~de la correccidn de un patinazzo con la vdlvula de des-

arga en posicién cerrada, por la fuerza aplicada al -~

ko]
'-J
s

stén por el Gispositivo de accionamiento de bomba, des
pués de Io cual el Dlston Duede mantenerse desactlvado

_durante'la 81gu1ente carrera de suministro Por un volu—
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men de fluido retenido entre el conjunto modulador y ~
el pistén, con 1lc cual la bomba puede ser accionada s§
lo para presionar de nuevo la cdmara de expansibn des-

puds de la correccién de un patinago. ]
Esto se consigue utilizando un -dispositive, -

desactivador quevimpide gue el pistén se acople con el

dispositivo de accionamiento, mientras la v4dlvula de -

descarga rédpida no se ha abierto.

El hecho dé hacer ague la bomba no pueda ser

accionada y por consiguiente no pueda bombear fluido -

»

mientras no se necesite la re-aplicacién automdtica’ -

del freno después de un patinazo tiene la ventajd-que
consiste en gue es posible utilizar fluido de freso -~
{(contrariamente & lo que ocurre con el Tlufdo hidrduli

co convencional del tipo mi

et
=

eral), evitandc sin embar

gn la degradacidn de las propiedades del Tlufdo del -
frenc cue resultaria de una circulacién continua.
La bomba puede ser accionada a partir de ia

rueaa por medioc del dispositivo de accionamiento, y -

el di

9]
'

ositivo dae deteccidn de patinézo puede también
ser accionado por la rueda. Esto permite obtener un -
conjunto compacto,

De manerz convenienie, el dispositivo de ac-
cionamiento inéluye una leva, v el dispositivo de accio

namiento de bomba incluye una fuente de suministro de
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miento Proplamente dicha o Por la fuente de sumlnlstzo o

o -

fluido hidrdulico bajo presidn que puede eétar consti~

tufda por la fuente de suministro de flufdo de acciona~-

de fluido de trabago adaptado para: ser aplleado al fre

9”’5

no a partlr del congunto modulador. : PN
"E1 pistén de la bomba puede ser de ti?o dife-

rencial adaptado para funcionar en un agujero de,diémg

tro escalonado con la extremidad de mayor superfieiei-

en contacto con el fldfdo de trabajo v la'extremidad de

menor superflcle acoplable con el dlsp051t1vo de_ accle-

namlento. En esta eonstruCC16n, el dlSDOSltlvo de desac,
tivacién 1ncluye un muelle para empujar la extrem1&§d -
méds pequeiia del pistén alejdndole del dispoéitivo de -
accionamiento en combinacién con la presidn que reina -

-~ . . . . £ . - "
en lz cémars de trabajo, la cual esté& generada por la -

S

resi

C

'

n de trabajo v que actéa sobre una super¥icie del ...

pistén igual.a la dlferencwa entre las superflcles opuee

tas del piston.

La cémara de expansién prede estar formada en
: 1 4 ; te 1
un agujero por un pist 6n de expansion que, durante la -

es empujado por la pre

aTnlicacidn normal de los fren

u)

sién que reina en la cdmara hasta la rosicién activa pz
ra mantener abierta una vilvula, d4e tal manera que el -
flufdo de trabajo pueda ser suministrado al freno y pug

da actuzr en 1z extremidad opuesta externa del pistén -
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de expansifn para orientar el pistén de expansibn en -

una direc016n cpues*a retraida de a11V1o de la pr8516n |

de frena al ser reduclda 1a pre516n en la cémara de ex¥q

"panslén, ‘para permitlr 1n1c1almente el cierre de la, =

'!'lp

védlvula y a eontinuacién aliviar‘la presibn aplicada, -

~al freno, &

El dispositivo de deteccidn de patinazo.@ue—

de ser de cualquier construccién conveniente. Por ejem

plo, puede incluir un mecanlsmo de vclante acclonado a.

partlr de la: rueda y que . 1ncorpora una palanca para -

~a001ona_ La valvula de descarga répida.

)

Un modo de reallza016n de 1a presente 1nVen—

cién se ilustra en 10s dibujos adjuntos, en‘los cuzles:

La Figura 1 es una vista en seccién transver

sal tomada a través de un conjunto combinado de modula

-

dor y detector de patinazo parz sistema de freno hidridu

lico anki-patinazo; -

La Figura 2 es una vista en seccidn longitu-

dinal tomada a través del conjunto, en un plano perpen

dicular al planofde_la Figura 13

La Figura 3 es un gréflco de la velocidad (S)

en funcidén del tiempo (T);
El conjunto ilustrado en las Figuras 1l y 2 -
estd constitufdo por un cdrter 1 que incluye un conjun

-

to quuiador 2, una bomba hidrdulica 3, y una v&lvula -
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de descarga rédpida de présién 4. Un eje 5 dispnesto lon

gitudinal y que sobresale en sus extremos opuestos a -

llpartlr del cérter 1 esté conectado en una: extremidad

con la rueda y en la otra extrﬂmldad lleva un 5459051ti:‘fw

vo de deteccidn de patinazo 6-ba30~1a forma de.uﬂJcbn-
junto de volante 7 que puede estar conténido en ﬁna en~
ﬁoltura de proteccibn citindrica 8,'sopprtada por la ex
tremidad adyacente del cdrter 1.
El conjunto moduLador 2 incluye un agujero 9,_-

en el cual puede despla"arse un pistén 10, normalmente

-empugado haCla la posicidén actlva por 1n muelle de fuer

za reducida 11. En esta posiecidn, el pistén 10 empuja -

‘una bola 13 presionada por un muelle, alejdndola de un

asiento 14 para hacer que un orificio de entrada 15 de

" conexidn con un cilindrice hidrdulico principal 16, co-

mupique con un orificio de-salida 17. Una cémara'de ex-
pand €i16n 18 ecta formada en el interior del agujero 9 en
tre el pistén lO youn par de vélvulas un1d1*e001onales
separadas v presionadas por un muelle 12 y 20 que estdn
orientadas en direcciones correépondientes para impedir
que'ellfluldo contenide en la cdmara 18 pueda fluir de
nuevo hasta un depdsito 21'51tuado en el cérter 1 enci-
ma de la valvula unidireccional 20.

La bomba 3, incluye un nucleo buzo en formag -~

de plston 22 que se deSplaZa en un agujero 23 formado -
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en el cédrter 1 paralelamente al-agujero 9. El pistén 22 :

estd soportado por un védstago 24 que se desplaza a tra-

vés_detmna juntafde‘estanqueidad 25 en una,extremidadfa“z_w
délragujerp.23;'Up'mueile'261qﬁg rdd&a'el“véStago é4fé§3 :;
puja el pistén 22 hacia la extremidad dEl‘agujefdiZB. s;w-"

alejada de la junta de estangueidad 25 para mantener»la

extfemidad libre del vdstago 24 separada G una lewva éx-‘ o

céntrica 27 montada en el eje 5. La cara de extremidad

del pistén 22 que tiene la superficie més importante, -

esté sometlda a la presibén que reina en el Clllner -

pr1n01pal 16 & través de un segundo orlflclo de entrada

28, v un agujero inclinado 29 conecta una cédmara de tra

~bajo 30 entre el pistén 22 y la junta de estanqueidad -

25 con un espacio 31 situado entie las dos vAlvulas uni
direccionales 19 y 20, a través de un orificio de didme
tro limitado 32

@ " La vdlvnla de descarga rdpida 4, incluye un.— “

cuerpo cilfndrico 33 que se extiende a partir de la ex-

tremidad del cérter 1, adyacente al mecanismo de volan- .

te 7, transversalmente hasts la cdmara de expansibn 18.

Un primer elemento de vélvula de forma cdéncava 34 gque -

)

incluye una porcidn de extremidad 35 de didmetro reduci
do que sobresale en la cédmara 19 es empujado en el sen-
tido que lo aleja de un asiento 36 situado en un punto

intermedio'de la longitud del cuerpo 33 por un muel.ie -
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vimiento deslizante axial relativo. &. través de unas ra

%7, La cédmara de expansiéh 18 estd conectada con una -
cdmara 38 situada entre el elemento de vdlvula %4 y el

asiento 36 y en la cual estd contenido el-muelle 37, @ -

 través de un orificio de didmetro limitedo 39 formado

enrel‘elemento de vdlvula 34. En@estafpbsicién,'ellél§f f

meﬁtOmdé vélvula %4 cierra los orificios radialés 44 =

formados en el cuerpo 33, que conducen al depésitoe.21,

interrumpiendo as{ la comunicacidn entre la cédmara 18

y el depébsito 21. Igualmente, un segundo elemento de -

'Vélvula 40 que- incluye un vastago que se desplaza’ en =/

 un agugero 11 y que sobresale a partlr del carter 1 -

C1erra‘un_paso 42 formado- en el asiento 36 para;}ntef
rrﬁmpir‘la comunicacidn a través del paso 425con'e1'd§
pésito lea_través de otros orificios radiales 43.

| El conjunto de volante 7 incluye’un»volanﬁe

50 que puede girar libremente en un cojinete 51 situa-

fao en wna extremidad del eje 5. El volante 50 estd ac-

cionado a partir ael eje 5 por medio ae un coLlar 52 -
gue estd achavetado en el eje 5 para que-efectue un mo
nuras 53, Umplaca de presidn 54 rodea el collar 52 ¥y
estd accionada por éste por medio de un dispositivo de
accionamiente unidireccional 5, y unas bolas 56 estén

situadas en unas cavidades complementarias formadas en

. las caras correspondientes de la placa de presidn 54 y
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que actda entre el collar 52 y un sallente 58 formado

bascular aTIededor de un nlvote 65 51tuado en 1a extre—;‘

midad del cirter 1 adyacente al volante 50. Una extre-

del volante 50, Las caras correspdnd;entes estdn empu~

jadas la una hacia la otra por medio de un muelle 57 =~

en el ege 5 para determlnar el reglaae del valor de um:
bral del dlsp051t1vo de deteccién de patlnazo. Un em-  .:‘N
brague.superflclal 59 estd definido por un acgplqm;hp-

to entre una cara de extremidad 60 de 1a'p1aca d%qg'

sidn 54 vy una pestana radial formada en el collar 52;

Una palanca 62 esté montada de modo que ‘pueda

. .-.- . e

&v e

oL s

LA N

‘mldad de la palanca 62 actdia sobre la extremidad. llbre

del segunao elemento de vélvula 40 de la valvula.de,des

carga rédpida 4 por mea:o de un manguito de c1erre her—_

s »
!t.

mético 64, La otra extremidad de la palanca 6°_esta em

pujada en urn sentido que la aleja del cérter l por un

muell®e. 65, Finalmente, en un punto situado entre el pi -

vote 63 y el maeilé 5, la palanca 62 actda_sobre.el co

1lar 52 por medio de los dos puntos de contacto protu--
berantes 66 situados.en ledos opuestos del eje 5.
Cuando la ruedz gira sin aplicecidén de los -

frencs, el muelle 26 mantiene el véstago 24 separado -

de la leva 27 lo que hace que la bomba 3 esté desacti-

vada. Bl volante 50 es aécionado'por el eje 5 a la mis -

ma velocidad que éste dltimo, por medio del dispositi-
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vo de accionamiento unidireccional 55, de las bolas 56

v de las cavidades en lap cuales estén situadés. El mue
1le 65 hace pivotar la palanca 62 en una direccidn que
mantiene cerrada la vdlvula de descarga répida'4 sobre

saliendo la parte de didmetro redu01do 55 en el agujero

9 para actuar como tope e 1mped1r un movimiento acemden

tal del pistén 10 sobre una distancia suficiente:para -

que la bola 1% pueda entrar en contacto con el asiento

14, | - T

. Durante la aplicacidén normal de los frenos, =. .

el flufdo procedente del cilindro principal 16 se,sgmi-

distra a la entrada_lS ¥y a contlnua016n a un frehgd 67 a.

o"

partir del orificio de salida 17, puesto que la Bély 13

a.-v

estd mantenida alejada ael as;ento 14, Igualmenté _1a -

présién procedente del cilindro principal 16 se apllca,

a través del segundo or1f1c1o de entrada 20, a 1la supex,.

,flcle comnleta del plston 22. Ia. nreslén nTocedente de1 '

cilindro principal 16 desarrolla una*preSion'elevada en

“la cémara_de trabajo 30, en razén de la diferencia de -

superficies, ¥y la.présién més elevadé se suministré_é -
la cédmars de expansibn 18 a través del limitador 32 y -
de la vélvula unidireccional 19. Esto garentiza que el

pistén de expahsién_l@ se mantendrd en una primera posi
Ci6n en la cualimantiene 1z bola 13”a1ejadavdé1 asiento

14, Debido a que la vAlvula de descarga rédpida 4 estd -
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-

cérrada, el pistén 22 no puede desplazarse hacia la le

va 27.

El conjunto de volante 7 estd disefiado de tal
manera que un par producido por la deceleracién acciona
rd el dispositivo‘de deteecidn de decelerabién, de una
manera que se describird més adelante, solameﬁté.en;prg
sencia de deceleraciones superiores a un valor dénqﬁbral

predeterminado, por ejemplo de 1 g,

Cuando la presidén procedente del cilinérg® -

*e =20

principal 16 aplicada al freno 67 es suficiente para que

se produgca una deceleracidn de la rueda en un grado ca-

*2anrsp

paz de producir un patinazo,'la rueda frenada‘habré.décg‘

a
*se

lerado casi seguramente a un valor superior al valer de

LI I R4

umbral. El volante 50, que sigue girando en razép de su

. »
LI »

inercia, gira a continuacibn en el dispositivo de accio-
namiento unidireccional 55 y el velante 50 se desplaza -
éngularmehte-a una'distaneia sﬁperior a la.de'laJplaca -
dé'presién 54. Esto hace que”laé bola5156ﬁtiehdén a sa-
lir de sus cavidades, provocandq’un meimiento axial de
la placa de presidén 54 y del collar 52 que las aleja del
volante 50Q y hace pivotar la palanca 62 en contra de la
fuerza del muelle 69, |

La fuerza de ecierre aplidada a la vdlvula de -

descarga répida 4 se alivia y por consiguiente el elemepn

to deiyélvula 40 puede desplazarse alejédndose de su asien
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to 36 para pﬁner én comunicacidn el agujero del cuerpo
33 con el depésito a través de los orificios 43, El. ele
mentq de vélvula.34 estd desequilibrado y retrocede a -
partir del agujero 19, descargando as{ la cédmara 18 en

el depésito a través de los orificios 44. La cdmara de

trabajo 30 de la bomba 3 es igualmente vaciada de la

misma manera a través de la vélvula unldlreCC1ona1 9.

La reduccién de presidén en la cédmara 18 hace

que el platén 10 sea desequlllbrado y glekd tanto pe.des-

"' LN )

place alegandose del asmento 14 para que la bola 13 pue'ﬂﬁT

da abonlarse con el asiento 14. Esto 1nterrumpe el suml‘

nistro al freno 67 a partir del cilindro pr1n01pa1“19.

Cnalguier mov1m1ento suplementario. del plstén 10 en 1a

misma direccidn aumenta el volidmen de fzenaao. A .Bu vez,

» 2
= 2 2

esto reduce la presidn aplicads al freno €7. La redne-

e
O~

-
Py

n de la presibn en la cémera de trabajo 3C permite -

que el _véstago 24 sea empujado para entrar en contacto
P ey . . . . .

con,la leve 27 por medio de la presidn procedente del ci

s

lindro principal-ci.'?sto da lugar & un movimiento de -
vaivén del pistén 22 en el agujero 253 para aspirar flui-
do procedente del depdsito 21 en la cédmare de trabajo 30
a través de 1z vAdlvula unidireccional 20 cuando el pis-
tén 22 se aleja de la junte 1e estanqueidad 25, y para -
intfoducir'fluido a partir de la cdmara de trabajo 30 en

1z camara 18 a través de la vdlvula unidjreccional 19 al
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- producirse el desplazamiento del pistén 22 en la diree-

cidn opuesta. Mientras la vdlvula de descarga répida 4
permanece abierta, la cédmara 18 sigue en comunicacién -
con el depdsito 21, | |

Cuando la ﬁelocidad de la rﬁeda ha aumentaao
de nvevo suficientemente para gque la decelerabiéu.dgl 45
volante.SO con relacidén al eje 5 disminuya debajénqgl -
valor de ﬁmbral, la palanca 62 pivota para que el ele-

mento de valvula 40 se acople nuevamentc con su gatento

s * 39

36, E to, a su vez, hace que el elemento de vélvula 34

vuelva a bu p051016n 1n101a1 de retenclon en razén de -

la fuerza del muelle %7. Este cierre de 1la valvulande -

descarga raplda 4 aisla 1a cédmara de eypanswfn 18- del -

depbsito 21, y por consig ulente, la ac016n de la. oomba

W
e
Z

%2 aumenta la presidn ern la cdmara 18. Esta presidbn ac-

tda, jnicialmente, pars hacer volver el pistdén 10 a su

("J

_i‘O\

posici

s

n activa con el fin de aumentar la presién en la .

' tuberia-de i1os frenos v, a continuacidn, si to se produ -
= i SOy : ] —

ce ninglin patinazo suplementario, para empujar la bola

Al

1% zlejdndola de su asiento 14, La utilizaci$n del limi

D

tador %2 garantiza que la re-aplicacidén de los frenos -

2]

v

‘se produciré progresivamente. En estas condiciones, nin

guna cantidad suplementaria de fluido serd descargada a

partir de la bomba 3, puesto que el fluido contenido en

la cédmara 18, la perforacién inclinada 29, y la cémara
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30 es sustancialmente incomprensible. Por tanto, el pgé
tén 20 se mantendrd desactivado en el punto muerto supe
rior en la extremidad de la ecarrera de aspiracién inme-
diatamente sigdiente.

Cuando el volante.SO que gira a una velocidad
excesiva se ha desplazado a una distancia angular sufi-
ciente para acclonar el mecanismo de holas 56, ségg& gi
rando a una velocidad excesiva graciéé al deslizamiento
del embrague 59, el cual estd disefiado para decetersr -

¢ s sy

el volante 50 a un valor ligeramente superior al valor

~.de umpral, es decir, aproximadamente 1,2 g. Un valor -

‘e wsa

igual al valor de umbral serf{a ideal pero se tiena.en -

cuenta las variaciones de las caracter{sticas del.gmbra

gue 59. FPor tanto, el volante 50 es decelerado mds répi
ménte gue la decelerzcidn préctica mde elevada del ve

-—

a

[t

fiec de la velocidsad (S8) en funcidn
N ey T Iy E '

g Pigura 5, se rerresenta el vehicu-

rumpidag (— - —), el volanie 50

on (-—==—- ), el volante por Lineas -

y cada puntc de re-aplicacibén por -
una "x". La representaciln superior representa lz s carag
teristicas que correspchden 2 una superficie de coefi~

ciente de friccidén el=»vado (u elevado), y la representa

cidn inferior a una superficie de coeficiente de fric-
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cién reducido (u bajo). En partiecular, el gréfico-inﬁj;fi?ﬂ
¢a que un reterdo de tiempo es necesario en el momento

en que se produce la sefial de re~aplicacifn de los fr
nos, y el momento en que la re—apllca016n csmpleta de,.
los frenos es efectiva., Este tiempo ha de ser corto pgf
ra condiciones de superficie de p.elevado en las-eualas K
la re-aceleracidn de 1é rueda es répida; y ha degbg}“més'"g
largo para condiciones de u bajo en las cuales la re-

. -,"" ' ..
aceleracibn de la rueda es mucho mids lenta. *

De manera conveniente, el grado de reducclén"

£

(FETIANIOEEE ¥ 9

de 1a preclén en la tuberia de los frenos (y por tanto

Sopes

el volumen de flufdo descargado a partir de la cfpara -
18), gu~ es necesario para corregir un patinazo ennuna'

superficie de p elevado es muy inferior a la quer ser ne~

lnu

cesita pars uns superficie de u bajo y por consiguiente

el tamafio del limitador 32 puede ser elegido para pro-

porcionar el tiempo de recarga apropiado para la cdmara

le.

En el modo de realizacidn descrito mds arriba
la snlida mdxima de Lz bomba 3 que gobierna el tiempo -
@2 respuesia del sistema, estd *independizado de la wvelo
cidad de 1s

la rueda por el limitador 32. Por tanto, se -

evita un bombeo excesivo de flufdo de frenos.

Una fuge a través de la vdlvula unidireccio-

nal 20 podria dar lugar a 1la imposibilidad de mantener



20

- 25

“5p1etamente eljmeca{‘”

dro prlnclpal 16 esté sometldo a llgeros 01clos de'yve

"'sidn. Esto prupcr01 na ‘al usuarlo, en el caso desuna'-,h

 17. Otra moﬁlflcac1én puedp ser reallzada ha01endo que

- la fuerza efectiva del muelle 65 responaava la pr8516n

"el vehicnlo estaclonaric, por egemnlo, en una pendlen-'

te, debido al retroceso del pistén de expanslén 10 que

@Ei'ml’;bﬂ."ri?aﬁ@e 131393."&‘

su pasielén més haaa, comm se na deserlto més arx;bp“

B slstema se desactlva a. velocldades 1nieb
riores a las velocidades a las cnales el volante 50 dg

ja de tener una energia suficiente para aecionarfvpm—.

v o«

mo". d”’bolh_y rampa 56._

ﬁuando elﬂirstén’de bomba 22 actﬁa,

'J.'. K

"Dé'_'

motoclcleta, o al conductor, en el ¢aso de un vehlculo g

n‘o '.

a motor, una adverten01a de que las condiciones de la_f

carretera eran defectuosas, puesto que se ha 1nterrum-7

T 1‘6 el atlnazo. Para eV¢uar eqtas ulsac1onesi'
" . ]

traaa 28 podrla conectarse con el or1f1c1o de sallda

media que reina en ia tuberia de los fiends. A éu_véz,'
esta refleja la presidn de frenadb 6ptima paié ia su-

perficie de carrétefa en cuestién, E1 muelle 65 podria;
por . tanto, utiliZarse'conjuntamente'cog.el,muelle 57‘?«

para édaptar el valor de umbral'v 1la deceleracién de -



1 sobrevelocidad del volante 50 a la deceleracién probas
ble del vehiculo.

scr;te el ob1eto de la presente 1nvenc;én.

‘;en sus ﬂlstlntas partes, se declara que 19 que eonsti—h

Vtuye la esenclalldad dsl mlsmo, es 10 que se cancreta -

en las 31gu1entes'”-; L R

‘.D..

20

25
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ﬂﬂdeéSlto hasta la: cémara de trabaao durante una- canr

Sra de succ16n, y estnndo prev1s+u un. dlSpOSltlvoidg’g2 ‘

‘ugi qegunda dwrecc1on opuesta,’con el fln de bombear T
 ;j;e1ﬂuLu1do desde la camara de?trabago nasta 1a’camara -

fde expa5516n duranTe ‘una carrera de sumlnletro, pudlenf

REIVINDIGACIGNES fﬁ“g¢;7*fg*

1 - Apaxato hldréullco antl-patlnazo para ve-'

ne una- cémara de trabago cenectada con 1a cémara de-e

S0y d

panslén y una védlvula de descarga réplda esté dlﬂPﬂéﬁ-'a

ta entre 1a cédmara de expan516n y un: depéﬁlto de Iluion“'“

do, estando prev1sto un dlSpOSltlvo de acc1onamlen$e -

v; o

vaow

;'clonamlento de bomb para apllvar una fuerza al. plstén;  ﬁ¥

7de bomba, con el fin de ‘empu jar el plstén de bomba en

do a‘ 1aza*se 1a Valvula de desrarga raplda por medlo s
del dlSDOQlthO de deteccwon de pa 1na20'entreruna po-
sicién normalmente cerrada en la cual la cémara de ex-

pansidn estéd sometida a una presidn de modo gue el con

Jjunto modulador esté mantenido en una primera posicidn

que permite suministrar el flufdo de accionamiento al

freno y una posicidn abierta cuando se recibe una se-



‘presurlzac16n de la cémara de expansl;n,después d@

T'f ter1zado Dorque,lnclwye un d15p051t1Vo desac.lvad

”ﬁal de patlnazo, con 13;@&&1 Se&reduce 1& prESiéf

'"la cémara de expansxén, de tal manera que el eongunto

modulador pueda desplazarse auuna.segunda posicién-

’

correcclén de un patlnazo con la vélvula de descarga —; M

raplda en la posmclén verrada por la fuerza apl&v?da

‘.OOp

congunfo modulador 7 el plston, con 10 eual 1a bdmba -:{

v

puede ser a001onada solo para Te-presurizar: da cémara

de expansién‘despuéSwdemlawcorrecnlén*devun,patinaZO;;_

'ra 1mned1r que el plston;de bomba pueda entrar en CDﬂ-u

_tacto con e1_dlspDSItlyoidg acc1onam1ento, mlentras la‘

vélvula de descarga rdpida no se ha abierto.

~

%.- Apdrato segdn la Reivindicacién 2, carac

terirado porque-la,bOmba estd accionada a partir,de‘la :

'rueda por medlo del dlSpOSluJVO de acc1onam1ento.

4,- Aparauo segiin la RelVlndlca016n 3,. carac~



_:izado,porque el dispbsitlvo ﬂe ﬂetecclén de patlna—;

e ps
zo esté igualmente acclonado por la rueda.

I fsum1n1stro de fluldo hldréullco baao pxesién.-;jff

6.- Aparato segdn la Relvlndlcaclon 5, carac ;iff

terlzado porque dicha fuente de sumlnlstro de. fluido -

.l'l’t

_n Segﬁn l< Re1V1ndlca016n 5,§caracﬁ

‘«ra

,  ter1zado porque dlcha fuente de sumlnlstro de flu gp me

[

 h1dréu11co bago pre516m esté constltulda por la, fupn—:ﬂ

.
P
Y

_ff15  ~‘  , te. de sumlnlstro ge flnldo adaptado para ser aplicado:

al freno a partlr del- conguﬂto modulador.,

b}homba esfde tlpo:dlferencwal ¥ esta adantado para fun—f;h
.01onar.enwun.aguje:onescalonado cogrla‘extremidad de -_ 5
;méYbr[superficié en contactﬁ'con-el fiuido‘de.trabajo,
¥ la extfemidadvde sﬁperficie mis pequefia accplable -
ébn.el disfositivo de accionamiento.,
o 9.-'Aparato segﬁn una cualqulera de las Rel—

'lff-v1ndlca01ones 2 a By caracterlzado porque el dispositi




: ’20 

"v»25f7

"aguaero por un plstén d

V‘Qa acﬁnar sqbre 1a eytremfaad exteTna opuesba del p

:'tén de'eypans

vo desactivador 1nc1uye un muelle para empu;ar la eX~

tremldad més pequefia del plstén de bomha, alegéndola —i”

perfleies de las extremldades opuestas del plstén.dé-f¢

¥

-bomba.

10.- Aparato segﬁn una cualqulera de laﬁ‘an-

IR

gexpan51on quey durante lavapll

,"'h'

.cacidn normal de 108 frenos, esté empugado Dor 1& pre-1 

smon%que relna;en.la'cémara hasta una p051c16n agtlya

PSR
a2

para mantener abierta uma vélvula de tal manera gue el = -

~ flufdo de'trebajo'pueda ser suminiétrado al freno y pue.

n‘para orlentar el plstén de. expan516n

.er una dlI80016D retralda opuesta de allv1o de la Dre—""

sibn de fremo.cuando se reduce la.pre51on-en la cémara -
de expansibn, con el objeto de permitir inicialmente -

el cierre de la vélvula y a continuacién para aliviar

la presidn aplicada al freno.

11.- Aparato seguin una cualquiera de las an—’

. teriores Reivindicaciones, caracterizado porque se ha



10

15

25

prewisto un solo pistén de. bomba para'someter de»puef  1

VO a la'présién por lo menos una cémara de expansibn -

V"VJsto un sdlo d1sp051t“'”

 vde patlnazo para este freno o este grupo de fi'canois.-ﬁT

12.- Aparato segﬁn una cualquiera de laﬁ an-?

_terlores Re1v1ndicaciones, caracterlzado porque el d;s;,

positivo de deteccidn de patinazo incluye un mecanismo.

de volante accionado a partir de una rueda e 1nc6r30ra,

- una’ palanca para accionar la vélvula de descarga Iépi-ET#*%
ae ¥ 1a ‘palanca estd empujada oor un muelle en una dl-fffﬁ

'recc16n\de cierre de la~vélvula de descarga-répléqu

S

13.- Aparato segin la Reivindicacién 12,.ca-
racterizado.porque la fuerza efectiva del muelle:eg; -
sensitle a la presidn média gue reina en la tuberka.deﬁ
lcs frenos.

%g,g,l4.z;"APARATO HIDRAULICO ANTI-PATINAZO PARA

VEHICUL@S" todo ello tal y como seAdescribe'en la pre

sente memaria debcr1pt1va que consta de ventlcuatro pa
ginas y dibujos 2d juntos.
Wadrid, 25 de‘Marzo, 19835
JULIO HERRERO

PeDe

==
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