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1 RESUMEN DESCRIPTIVO
Se describe un aparato de freno hidráulico an 

tipatinazo para vehículos, en el cual el fluido de accio 
namiento suministrado a partir de un cilindro principal

" + * w *

5 16 a un freno de vehículo 67 está modulado por un.&qn-I * *
junto modulador 2 de acuerdo con señales procedentes de 
un dispositivo de detección de patinazo 6. El copjupto - 
modulador 2 incluye una cámara de expansión 18, y una - 
bomba hidráulica 3 tiene una cámara de trabajo 23 conec 

10 tada con la cámara de expansión 18. Una válvula desdes-
carga rápida dispuesta entre la cámara de expansi'áñ 18 
y un depósito 21 de fluido puede ser accionada pói'el - 
dispositivo de detección 6, con el fin de regular" la - 
presión oue reina en la cámara de expansión 18, en fun- 

1- ción de la deceleración de la rueda frenada por el fre­
no 6?. La bomba 3 puede ser accionada sólo para restable 
cer la Dresión en la cámara de expansión 18, después de 
la corrección de un patinazo.

DESCRIPCION GENERAL DE LA INVENCION 
?P la presente invención se refiere a aparatos de

freno hidráulico anti-patinazo para vehículos, del tipo 
en el cual el fluido de miaba jo suministrado a partir de 
ana fuente de suministro de fruido a un freno de vehícu­
lo está modulado por un conjunto modulador de acuerdo - 
con señales de patinazo procedentes del dispositivo de -

** 2  —
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1 detección de patinazo.
En algunos aparatos anti-patinazo conocidos - 

del tipo en cuestión, el dispositivo de detección está 
construido para energizar una válvula accionada por. so- 

5 lenoide que controla la aplicación de una presión, d?§ -
control procedente de una fuente de suministro de ener­
gía, con el fin de accionar el conjunto de válvula.podu 
ladora. Estos sistemas tienen generalmente fuentes de - 
suministro separadas para aplicar los frenos y algunos

10 de ellos incorporan un acumulador para aplicar de nuevo
* . . 

los*"'Frénos cuando la presión ha disminuido por debajo -
de un valor predeterminado.-Estos sistemas coñocid'o's 
son relativamente complicados y costosos, y son prácti­
cos sólo para ser utilizados en vehículos industriales 

15 o de lujo.
De acuerdo con la invención, en un aparato hi 

sdr^uiúno anti-patinazo de este tipo, el conjunto modula 
dor incluye una cámara de expansión, y una bomba hidráu 
lica dotada de un pistón que se desplaza en un agujero 

20 tiene una cámara de trabajo que está conectada con la -
cámara de expansión, y una válvula de descarga rápida - 
está dispuesta entre la cámara de expansión y un depósi 
to de fluido, estando previsto un dispositivo de accio­
namiento positivo para empujar el pistón en una primera 

25 dirección con el fin de aspirar el fluido a partir del
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depósito hasta la cámara de. trabajo durante una carrera
de succión, y estando previsto un dispositivo de accio-
namientp de bomba para aplicar al pistón una fuerza que 
empuja este último en una segunda dirección opuesta^con
el fin de bombear el fluido procedente de la cám^ra'de 
trabajo hasta la cámara de expansión.durante una carre­
ra de suministro, pudiendo ser desplazada la válvula de 
descarga- rápida por el dispositivo de detección de pati 
nazo entre una posición normalmente cerrada en la cual
la cámara de expansión está sometida a presión paralque 
el.conjunto modulador.se mantenga en una primera .pqgi- 
c'ióh que permite suministrar el fluido de áccionamiqnto 
al freno y una posición abierta en la cual una señal de 
patinazo es recibida, con lo cual se reduce la presión 
en la cámara de expansión, de tal manera que el conjun­
to modulador pueda desplazarse a una segunda posición, 
en la cual interrumpe la comunicación entre la fuente - 
de suministro y el freno, y por consiguiente reduce la 
presión del fluido suministrado al freno, estando limi­
tada la presurización de la cámara de expansión después 
de la corrección de un patinazo con la válvula de des­
carga en posición cerrada, por la fuerza aplicada al 
pistón por el dispositivo de accionamiento de bomba, des 
pues de lo cual el pistón puede mantenerse desactivado 
durante la siguiente carrera de suministro por un voló-
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1 mea de finido retenido entre el conjunto modulador y -
el pistón, con 1c cual la bomba puede ser accionada só 
lo para presionar de nuevo la cámara de expansión des­
pués de la corrección de un patinazo. *****

5 Esto se consigue utilizando un dispositivo.-
desactivador que impide que el pistón se acople con el 
dispositivo de accionamiento, mientras la válvula 4? **
descarga rápida no se ha abierto.

El hecho de hacer que la bomba no pueda ser 
10 accionada y por consiguiente no pueda bombear fluido -

mientras no se necesite la re-aplicación automática' - 
del freno después de un patinazo tiene la ventaja que 
consiste en que es posible utilizar fluido de freno - 
(contrariamente a lo que ocurre con el fluido hidráuli 

15 co convencional del tipo mineral), evitando sin embar .
go la degradación de las propiedades del fluido del 
freno que resultaría de una circulación continua.

La bomba puede ser accionada a partir de la 
rueda por medio del dispositivo ¿e accionamiento, y - 

20 el dispositivo de detección de patinazo puede también
ser accionado por la rueda. Esto permite obtener un - 
conjunto compacto.

De manera conveniente, el dispositivo de ac­
cionamiento incluye una leva, y el dispositivo de accio 

25 namiento de bomba incluye una fuente de suministro de
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fluido hidráulico bajo presión que puede estar consti­
tuida por la fuente de suministro de fluido de acciona­
miento propiamente dicha o por la fuente de suministro 
de fluido de trabajo adaptado para ser aplicado al fre , 
no a partir del conjunto modulador. *, *,

El pistón de la bomba puede ser de tipo dife­
rencial adaptado para funcionar en un agujero de,d,iáme 
tro escalonado con la extremidad de mayor superficie - 
en contacto con el fluido de trabajo y la extremidad de 
menor superficie acopladle con el dispositivo de accio­
namiento." En esta construcción, el dispositivo de desac 
tivación incluye un muelle para empujar la extremidad - 
más pequeña del pistón alejándola del dispositivo de 
accionamiento en combinación con la presión- que reina - 
en la. cámara de trabajo, la cual está generada por la - 
presión de trabajo y que actúa sobre una superficie del 
pistón igual,a la diferencia entre las superficies opues 
tas del pistón.

La cámara de expansión puede estar formada en 
un agujero por un pistón de expansión que, durante la - 
anlicación normal de los frenos, es empujado por la pre: 
sión que reina en la cámara hasta ls posición activa pa 
ra mantener abierta una válvula, de tal manera que el — 
fluido de trabajo pueda ser suministrado al freno y pue­
da actuar en la extremidad opuesta externa del pistón -25
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de expansión para orientar el pistón de expansión en - 
una dirección opuesta retraída de alivio de la presión 
de freno al ser reducida la presión en la cámara de ex 
pansión, para permitir inicialmente el cierre de le. " 
válvula y a continuación aliviar la presión aplicada,- 
al freno. ¿r

El dispositivo de detección de patinazo-pue­
de ser de cualquier construcción conveniente. Por ejem 
pío, puede incluir un mecanismo de volante accionado a 
partir de la rueda y que incorpora una palanca para. - 
accionaría válvula de descarga rápida.

Un modo de realización de la presente inten­
ción se ilustra en los dibujos adjuntos, en los cuales:

La Figura 1 es una vista en sección transver 
sal tomada a través de un conjunto combinado de modula 
don y detector de patinazo para sistema de freno hidráu 
lico antt-patinazo;

La Figura 2 es una vista en sección longitu­
dinal tomada a través del conjunto, en un plano perpen 
diculár al plano de la Figura 1;

La Figura 3 es un gráfico de la velocidad Ŝ) 
en función del tiempo (T);

El conjunto ilustrado en las Figuras 1 y 2 - 
está constituido por un cárter 1 que incluye nn conjun 
to modulador 2, una bomba hidráulica 3, y una válvula25
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de descarga rápida de presión 4. Un eje 5 dispuesto Ion 
gitudinal y que sobresale en sus extremos opuestos a - 
partir del cárter 1 está conectado en una.extremidad ?
con la rueda y en la otra extremidad lleva un dis^ositi 
vo de detección de patinazo 6 bajo la forma de ud con­
junto de volante 7 que puede estar contenido en una en­
voltura de protección cilindrica 8, soportada por-la ex
tremidad adyacente del cárter 1.

El conjunto modulador 2 incluye un agujero 9, 
en el cual puede desplazarse un pistón 10, normalmente 
empujado hacia la posición activa por un muelle de fuer 
za reducida 11. En esta posición, el pistón 10 empuja - 
una bola 13 presionada por un muelle, alejándola de un 
asiento 14 para hacer que un orificio de entrada 15 de 
conexión con un cilindrico hidráulico principal 16, co­
munique con un orificio de salida 17. Una cámara de ex­
pansión 18 está formada en el interior del agujero 9 en 
tre el pistón 10 y un.par de válvulas unidireccionales 
separadas y presionadas por un muelle 19 y 20 que están 
orientadas en direcciones correspondientes para impedir 
que el fluido contenido en la cámara 18 pueda fluir de- 
nuevo hasta un depósito 21 situado en el cárter 1 enci­
ma de la válvula unidireccional 20.

La bomba 3, incluye un núcleo buzo en forma - 
de pistón 22 que se desplaza en un agujero 23 formado -



en el cárter 1 paralelamente al agujero 9. El pistón 22 
está soportado por un vástago 24 que se desplaza a tra­
vos de opa junta*de estanqueidad 25 en una extremidad 
del agujero 23. Un muelle 26 que rodea el vástago 24 em 
puja el pistón 22 hacia la extremidad del agujero 23 -
alejada de la junta de estanqueidad 25 para mantener la 
extremidad libre del vástago 24 separadac& una leva ex­
céntrica 27 montada en el eje 5. La cara de extremidad 
del pistón 22 que tiene la superficie más importante, - 
está sometida a la presión que reina en el cilindra - 
principal 16 a través de un segundo orificio de entrada 
28, y un agujero inclinado 29 conecta una cámara de tra 
bajo 3 0 entre el pistón 22 y la junta de estanqueidad - 
25 con un espacio 31 situado entre las dos válvulas uní 
direccionales 19 y 20, a través de un orificio de diáme 
tro limitado 32.

3 La válvula de descarga rápida 4, incluye un - 
cuerpo cilindrico 33 que se extiende a partir de la ex­
tremidad del cárter 1, adyacente, al mecanismo de volan­
te 7, transversalmente hasta la cámara de expansión 18. 
Un primer elemento de válvula de forma cóncava 34 que - 
incluye una porción de extremidad 35 de diámetro reduci 
do que sobresale en la cámara 19 es empujado en el sen­
tido que lo aleja de un asiento 36 situado en un punto 
intermedio de la longitud del cuerpo 33 por un muelle -
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37. La cámara de expansión 18 está conectada con una - 
cámara 38 situada entre el elemento de válvula 34 y el 
asiento 36 y en la cual está contenido el muelle 37* & 
través de un orificio de diámetro limitado 39 formado 
en el elemento de válvula 34- En esta posición, el ele 
mentó de válvula 34 cierra los orificios radiales 44 - 
formados en el cuerpo 33, que conducen al depósito^21, 
interrumpiendo así la comunicación entre la cámara 18 
y el depósito 21. Igualmente, un segundo elemento de - 
válvula. 40 que incluye un vastago que se desplaza en 
un agujero 41 y que sobresale a partir del cárter 1, 
cierra un paso 42 formado en el asiento 36 para inte­
rrumpir la comunicación a través.del paso 42 con el de 
pósito 21 a través de otros orificios radiales 43.

El conjunto de volante 7 incluye un volante 
50 que puede girar libremente en un cojinete 51 situa­
do en Una' extremidad del eje 5. El volante'50 está ac­
cionado a partir del eje 5 por medio de un collar 52 - 
que esta aclavelado en el eje 5 para que efectúe un mo 
vimiento deslizante axial relativo a través de unas ra 
nuras 53. Um placa de presión 54 rodea el collar 52 y 
está accionada por éste por medio de un dispositivo de 
accionamiento unidireccional 55, y unas bolas 56 están 
situadas en unas cavidades complementarias formadas en 
las caras correspondientes de la placa de presión 54 y
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del volante 50. Las caras correspondientes están empu­
jadas la una hacia la otra por medio de un muelle 57 - 
que actúa entre el collar 52 y un saliente 58 formado 
en el eje 5 para determinar el reglaje del valor de um 
bral del dispositivo de detección de patinazo. Un em­
brague superficial 59 está definido por un acoplamien­
to entre una cara de extremidad 60 de la placa dé'jpre-

*  *  * * . .

sión 54 y una pestaña radial formada en el collar 52.
Una palanca 62 está montada de modo qucpueda 

bascular alrededor de un pivote 63 situado en la extre?- 
mídad del cárter 1 adyacente al volante 50. Una extre­
midad de la palanca 62 actúa sobre la extremidad.lá^re
del segundo elemento de válvula 40 de la.válvula.dp.des.

*****carga rápida 4 por medio de un manguito de cierre hpr- ' * . .***,mético 64. la otra extremidad de la palanca 62 está em 
pujada en un sentido que la aleja del cárter 1 por un 
muelle 65. Finalmente, en un punto situado entre elpi 
vote 63 y el muelle 5, la palanca 62 actúa sobre.el c_o 
llar 52 por medio de los dos puntos de contacto protu­
berantes 66 situados.en lados opuestos del eje 5.

Cuando la rueda gira sin aplicación de los - 
frenos, el muelle 26 mantiene el vastago 24 separado - 
de la leva 2? lo que hace que la bomba 3 esté desacti­
vada. El volante 50 es accionado por el eje 5 a la mis 
ma velocidad que éste último, por medio del dispositi-25
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vo de accionamiento unidireccional 55, de las bolas 56
y de las cavidades en las cuales están situadas. El mué
lie 65 hace pivotar la palanca 62 en una dirección que
mantiene cerrada la válvula de descarga rápida 4 sobre
saliendo la parte de diámetro reducido 35 en el agujero
9 para actuar como tope e impedir un movimiento a*ce4-dej3
tal del pistón 10 sobre una distancia suficienteIpapa -
que la bola T3' pueda entrar en contacto con el asiento

*14. '.A. ..
.Durante la aplicación normal de los frenos, - 

el fluido procedente del cilindro principal 16 se,aqmi- 
histra a la entrada 15 y a continuación a un freAq**67 a 
partir del orificio de salida 17, puesto que la Bólal3 
está mantenida alejada del asiento 14. Igualmente,.la - 
presión procedente del cilindro principal 16 se aplica, 
a través del segundo orificio de entrada 28, a la supar 
ficie completa del pistón 22. La.presión procedente del 
cilindro principal 16 desarrolla una presión elevada en 
la cámara de trabajo 30, en razón de la diferencia de - 
superficies, y la presión más elevada se suministra a - 
la cámara ce expansión 18 a través del limitador 32 y - 
de la válvula unidireccional 19. Esto garantiza que el 
pistón de expansión 10 se mantendrá en una primera posi 
ción en la cual mantiene la bola 13 alejada del asiento 
14. Debido a que la váivuLa de descarga rápida 4 está -
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cerrada, el pistón 22 no puede desplazarse hacia la le 
va 27.

El conjunto de volante 7 está diseñado de tal
manera que un par producido por la deceleración acciona
rá el dispositivo de detección de deceleración, de una
manera que se describirá más adelante, solamente.ep;,prje
sencia de deceleraciones superiores a un valor dé'.unfbral
predeterminado, por ejemplo de 1 g.

Cuando la presión procedente del cilinaYd* -
principal lo aplicada al freno 67 es suficiente para que
se produzca una deceleración de la rueda en un grado ca-

*****

paz de producir un patinazo, la rueda frenada habrá.dece
lerado casi seguramente a un valor superior al valor de

* * * *umbral. El volante 50, que sigue girando en razón de su 
inercia, gira a continuación en él dispositivo de accio­
namiento unidireccional 55 y el volante 50 se desplaza - 
angularmente a una distancia superior a la de la placa - 
de presión 54. Esto hace que las bolas 56 tiendan a sa­
lir de sus cavidades, provocando un movimiento axial de 
la placa de presión 54 y del collar 52 que las aleja del 
volante 50 y hace pivotar la palanca 62 en contra do la 
fuerza del muelle 65.

La fuerza de cierre aplicada a la válvula de - 
descarga rápida 4 sé alivia y por consiguiente el elemen 
to de válvula 40 puede desplazarse alejándose de su asien



to 36 para poner en comunicación el agujero del cuerpo . 
33 con el depósito a través de los orificios 43. El^ele 
mentó de válvula 34 está desequilibrado y retrocede a - 
partir del agujero 19, descargando así la cámara 18 en 
el depósito a través de los orificios 44. La cámara de 
trabajo 30 de la bomba 3 es igualmente vaciada de.la - 
misma manera a través de la válvula unidireccional IQ.

La reducción de presión en la cámara 18 hace
que el pistón 10 sea desequilibrado y pir tanto s-e-áes-

*****
place alejándose del asiento 14 para que la bola 13 pue 
da acoplarse con el asiento 14. Esto interrumpe el sumí 
nistro al freno 67 a partir del cilindro princippl..l9. 
Cualquier movimiento suplementario del pistón 10,en,la 
misma dirección aumenta el volumen de frenado. A,su,vez, 
esto reduce la presión aplicada al freno 67. La reduc­
ción de la presión en la cámara de trabajo 30 permite - 
que .el vastago 24 sea empujado para entrar en contacto 
con la leva 27 por medio de la presión procedente del ci 
lindro principal 67. Isto da lugar a un movimiento de- - 
vaivén del pistón 22 en el agujero 23 para aspirar flui­
do procedente del depósito 21 en la cámara de trabajo 30 
a través de la válvula unidireccional 20 cuando el pis­
tón 22 se aleja de la junta de estanqueidad 25, y para - 
introducir fluido a partir de la cámara de trabajo 30 en 
la cámara 18 a través de la válvula unidireccional 19 al
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producirse el desplazamiento del pistón 22 en la direc­
ción opuesta. Mientras la válvula de descarga rápida 4 
permanece abierta, la cámara 18 sigue en comunicación - 
con el depósito 21.

Cuando la velocidad de la rueda ha aumentado 
de nuevo suficientemente para que la deceleración.&&1 - 
volante 50 con relación al eje 5 disminuya debajé'.del - 
valor de umbral, la palanca 62 pivota para que el ele­
mento de válvula 40 se acople nuevamente con su diento 
36. Esto, a su vez, hace que el elemento de válvula 34 
vuelva á sfu posición inicial de retención en razón de -
la fuerza del muelle 37. Este cierre de la válvula-*de -

* * *descarga rápida 4 aísla la. cámara de expansión 18-del - 
depósico 21, y por consiguiente, la acción de la.bomba 
3 aumenta la presión en la cámara 18. Esta presión ac­
túa, iniciaimente, para nacer volver el pistón 10 a su 
posición activa con el fin de aumentar la presión en la 
tubería de los frenos y, a continuación, si no se produ 
ce ningún patinazo suplementario, para empujar la bola 
13 alejándola de su asiento 14. La utilización del limi 
tador 12 garantiza que la re-aplicación de los frenos - 
se producirá progresivamente. En estas condiciones, nin 
guna cantidad suplementaria de fluido será descargada a 
partir de la bomba 3, puesto que el fluido contenido en 
la cámara 18, la perforación inclinada 29, y la cámara25
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30 es sustancialmente incomprensible. Por tanto, el pie 
tón 20 se mantendrá desactivado en el punto muerto supe 
rior en la extremidad de la carrera de aspiración inme­
diatamente siguiente.

Cuando el volante 50 que gira a una velocidad 
excesiva se ha desplazado a una distancia angular.sufi­
ciente para accionar el mecanismo de bolas 56, sigue gi' *** ***
rando a una velocidad excesiva gracia^ al deslizamiento 
óel embrague 59, el cual está diseñado para decelerar - 
el volante 50 a un valor ligeramente superior al valor 
de urnoral, es decir, aproximadamente 1,2 g. Un valor 
igual al valor de umbral sería ideal pero se tie^a.pn - 
cuenta, las variaciones de las características del..qmbra 
gue 59. Por tanto, el volante 50 es decelerado más rápi 
demente que la deceleración práctica más elevada del ve 
hículc.

**-.'..39̂ el gráfico de la velocidad (s) en función 
del tiempo (T) de la Figura 3, se representa ei vehícu­
lo por líneas interrumpidas (--  - ---), el volante 50
por líneas de puntos (------), el volante por líneas
continuas (--- — ), y cada punto de re-aplicación por -
una "x". La representación superior representa les carac 
terísticas que corresponden a ana superficie de coefi­
ciente de fricción elevado (p elevado), y la representa 
ción inferior a ana superficie de coeficiente de fric-25



ción reducido Qu bajo). En particular, el gráfico indi­
ca que un retardo de tiempo es necesario en el momento 
en que se produce la señal de re-aplicación de los 
nos, y el momento en que la re-aplicación completa de 
los frenos es efectiva. Este tiempo ha de ser corto pa­
ra condiciones de superficie de/i elevado en las-cuáles 
la re-aceleración de la rueda es rápida; y ha de:s&p más 
largo para condiciones de /i bajo en las cuales la re­
aceleración de la rueda es mucho más lenta. ; .**

De manera conveniente, el grado de reducción 
de la presión en la tubería de los frenos (y por.tanto
el volumen de fluido descargado a partir de la cápáara -

*  . *

18), que es necesario para corregir un patinazo,e)r*una
* * * *

superficie de u elevado es muy inferior a la que,*se;ne­
cesita para una superficie de u bajo y por consiguiente 
el tamaño del limitador 32 puede ser elegido para pro­
porcionar el tiempo de recarga apropiado para la cámara
18.

En el modo de realización descrito más arriba 
la salida máxima de la bomba 3 que gobierna el tiempo - 
de respuesta del sistema, está'independizado de la velo 
cidad de la rueda por el limitador 32. Por tanto, se - 
evita un bombeo excesivo de fluido de frenos.

Una fuga a través de la válvula unidireccio­
nal 20 podría dar lugar a la imposibilidad de mantener
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el vehículo estacionario, por ejemplo, en una pendien­
te, debido al retroceso del pistón de expansión 10 que 
^permitiría'^ le;'-'bola-.--13r:ee:-'acop̂  Es
to se evita per medio de la prolongación de diámetro ^ 
reducido 35, que mantiene el pistón de expansión 13 en 
em posición más baja, como se ha descrito más

El sistema se desactiva a velocidades iafegr
*  * . *

riores a las velocidades a las cuales el volante 50 de
ja de tener una energía suficiente para accionar^Vpm- 
pletamente él mecanismo de bola y'rampa56. *'

Cuando SÍ' pistón de bomba 22 actúa, elcilin 
dro principal 16 está sometido a ligeros ciclos de*pre: 
sión. Esto proporciona al usuario,, en el caso de *uha- 
motocicleta, o al conductor, en el caso de un vehículo 
a motor, una advertencia de que las condiciones de la 
carretera eran defectuosas, puesto que se ha interrum­
pido el patinazo. Para evitar estas pulsaciones, la en 
trada 28 podría conectarse con el orificio de salida 
17. Otra modificación puede ser realizada haciendo que 
la fuerza efectiva del muelle 65 responda a la presión 
media que reina en la tubería de los frenos. A su vez, 
esta refleja la presión de frenado óptima para la su­
perficie de carretera en cuestión. El muelle 65 podría
por tanto, utilizarse conjuntamente con el muelle 57 - 
para adaptar el valor de umbral y la deceleración de -



I sobrevelocidad del volante 50 a la deceleración probar 
ble del vehículo.

''5-

descrito el objeto de lapresehtelhvencióh^ 
en sus distintas partes, se declara que lo que consti­
tuye la esencialidad del mismo,- es lo que'se concreta 
en las siguientes: '  ̂; ' y * : -- / ^ . '

15

é****

Z .  * *,4 * ̂
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REIVINDICACIONES
1.- Aparatohidráulico anti-patinazo paya ve

hículos, caracterizado porque el conjunto modulador ijn 
eluye upa cámara de expansión, y una bornea hidráulica 
que presenta un pistón que funciona en un agujero tie^ 
ne una cámara de trabajo conectada con la cámara de<ex 
pansión y una válvula de descarga rápida estádiápuée- 
ta entre la cámara de expansión y un depósito de flui­
do, estando previsto un dispositivo de accionamiente - 
positivo para empujar el pistón de bomba en una prime- 
ra dirección, con el fin de aspirar el fluido desde,el 
depósito hasta la cámara de trabajo durante una capre- 
ra de succión, y estando previsto un dispositivo.dp.ac 
cionamiento de bombi para aplicar una fuerza al pistón 
de bomba, con el fin de empujar el pistón de bomba en 
una segunda dirección opuesta, con el fin de bombear - 
el''-fluido desde la cámara de traba jo hasta la cámara - 
de expansión durante una carrera de. suministro, pudien 
do desplazarse la válvula de descarga rápida por medio 
del dispositivo de detección de patinazo entre una po­
sición normalmente cerrada en la cual la cámara de ex­
pansión está sometida a una presión de modo que el con 
junto modulador está.mantenido en una primera posición 
que permite suministrar el fluido de accionamiento al 
freno y una posición abierta cuando se recibe una se-



1 '' ñal de patinazo, c b n l o c u a l  se reduce presi ón en;'
la cámára de expansión, de tal manera gue el conjunto 
modulador pueda desplazarse a una segunda posición^, aon 
el fíñ de interrumpir la comuni caolín - entre :1a i*uent^Y. 

5 de suministro y el freno y por tanto reducir la presión
de fluido suministrada al freno, estando limitada,la - 
presurización dé la cámara de expansión despuás 'ĉe. la 
corrección de un patinazo'con la válvula de descarga - 
rápida en la posición cerrada por la fuerza aplicada 

10 al pistón de bomba poreldispositlvo, de accipnami^-oto
de bomba^despuós de lo cual el pistón de bomba pué^e
mantenerse desactivado: dur:ante. la siguiente -carrera*,de

7'77.7̂ -7''.'.. *"- 7-- : 7 777;.77A-;77- 7 7 ' ' : - .77*^7,77
suministro por un volumen de fluido retenido entne.el :
conjunto modulador ' y el pistónC'°n. lo cual .la bomba - 

15 puede ser accionada solo para re-presurizarlacámara
de expansión después de la corrección de un patinazo.

. -g 2. Aparato aegún, la-Reivindicaeión .l , carac 
* t erizad o porque incluye un d is pos it ivo' de s act iva dor pía 
ra impedir que el pistón de bomba pueda entrar, en con- 

20 tacto con el dispositivo de accionamiento, mientras la
válvula de descarga rápida no se ha abierto.

3.- Aparato según la Reivindicación 2, carac 
terizado porque la bomba está accionada a partir de la 
rueda por medio, del dispositivo de accionamiento.

25 4.*- Aparato según la Reivindicación 3, carac
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terizado porque el dispositivo dedetscciónde patina­
zo está igualmente accionado por la rueda.

5. ^- Aparato según una cualquiera de
ri-ores Reivindicaciones, caracterizado porque el di'spc/ - 
n * . 'y'.''sitivo de accionamiento incluye u^a leva, y-el dispdsi- ' .
tivo de accionamiento de bomba incluye una fuente,de -
suministro de fluido -hidráulico bajo presión. J<, ,

6. - Aparato según la Reivindicación 5, carac 
terizado porque dicha fuente de suministro de flvá^e - 
hidráulico,bajo presión-está constituida por la fuente, 
de suM.nistro de fluido de aplicación del freno.

7. - Aparato según 1: Reivindicación 5,^cayac
terizado porque dicha fuente de suministro de fluido - -
hidráulico bajo presión está- ' constituida por la, fu en- . 
te de suministro .de fluido adaptado para ser aplicado ' 
al freno a 'partir del conjunto modulador.

-r̂ ^y'^áratd:iseguh^un&:cuáldulera-.^ 
vindicaciones 2 a 7, caracterizado porque el pistón de 
bomba es de tipo diferencial y está adaptado para fun­
cionar en un agujero escalonado con la extremidad de - 
.mayor superficie en contacto con el fluido de trabajo, 
y la extremidad de superficie más pequeña acoplable 
con el dispositivo de accionamiento.

9.- Aparato según una cualquiera de las Rei­
vindicaciones 2 a 8, caracterizado porque el dispositi



170 desactivado? incluye un muellepara empajarla ex­
tremidad más pequeña del pistó# de, bornea, ale jándola - 
4el dispositivo. de accionamiento en-combinación-oonla^? 
presión que reina en la' cámara*. &e traba'-jo generada por ' 
la presión de trabajo y que actúa sobre una superficie 
del pistón de bomba igual a la diferencia entre rlagj^u 
perficies de las extremidades opuestas del pistón'dej- 
bomba,.

10. - Aparato según una cualquiera de labVán-
teriores Reivindicaciones, caracterizado porque la cá­
mara de expansión está definida en el interior de u n -  
agujero por un pistón de expansión que, durante la^apli 
cación normal de los frenos, está empujado por la-pre­
sión que reina.en la cámara hasta una posición activa 
para mantener abierta una válvula de tal manera, que el 
fluido de trabajo pueda ser suministrado al freno y pue 
da aci^íal^spbre lal extremi^^ ^
tón de expansión para orientar el pistón de expansión 
en una dirección retraída opuesta de alivio de la "pre­
sión de freno cuando se reduce la presión en la cámara 
de expansión, con el objeto de permitir inicialmente - 
el cierre de la válvula y a continuación para aliviar 
la presión aplicada al freno.

11. - Aparato según una cualquiera de las an-' 
teriores Reivindicaciones, caracterizado porque se ha



í previsto un solo pistón de bomba para someter de nue­
vo a la presión por lo menos una cámara de expansión -

0̂''.-l\tt''O'lb;, y se ha previsto un solo dispositivo de detección 
; $ , ' de patinazo para este freno o este grupo de frenos,

12. - Aparato segán una cualquiera de las,an­
teriores Reivindicaciones, caracterizado porque el c!3.s 
positivo de detección de patinazo incluye un mecanismo 
de volante accionado a partir de una rueda e incorpora

10 úna palanca para accionar la válvula de descarga rápi­
da y la palanca está empujada por un muelle en una di­
rección de cierre de la válvula de descarga rápidas

13. - Aparato según la Reivindicación 12^-ca­
racterizado porque la fuerza efectiva del muelle^es -

1 5 sensible a la presión media que reina en la tubería de
los frenos.

' * 14.- "APARATO HIDRAULICO ANTI-PATINAZO PARA
VEHICULOS", todo ello tal y como se describe en la pre 
sente memoria d e s c r i p t i v a  que consta de venticuatropá 

20 ginas y dibujos adjuntos.
Madrid, 25 de Marzo, 1983
JULIO HERRERO
P-P.
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