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PATENTE DE INVENCION
POR VEINTE afos
EN ESPALA
solicitada a favor de Construcciones Mecdnicas B.J.R.,

S. A, sociedad espaﬁola;'domiciliada en Algemes{ (Valen-

leia), Avenida Primo de Ribera n2. 27,
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Le Patente de Invencidn que presentamos & su
registro, trata de unos importantes perfecclonamientos
introducidos en los motocultores que facilitan su menio=-
bra y direccién desde el manillar hasta las ruedas de
tréccién mediante cables.

" El motocultor con los perfeccionamientos enu-
merados; contiene un conjunto monobloc entre motor y cam-

bio de velocidades, completamente hermético, evitando la
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ﬁpenetracién de polvo en sus organos vitales, y con la
‘posibllidad de una fa011 y comoda llmoleaa, con ung sime
ple manguers de agua a presidnm, sin que exista nell
'alguno de oxidacién ni averia en ld parte eléctrica,

\condlciones muJ notables en esta clase de aparatos, te-

niendo en cuenta las exigencias de trabajo a que son so-

. - o O 3 L - ’
jmetidow, siendo imprescindible su limpieza despues de

cada jornada. ;

 El volante magnético del motor que contiene
el motocultor, gueda alojado en su parte anierior, pro=-
tegido por una tapa hermética qué lleva montado al mis~

mo tiempb el sistema de arranque para su puesta en mar-

‘cha. Este sistema de pgesta'en marcha es del tipo de ca-

ble y recuperacidn automaiica, evitando de esta forma
la penetra01on de polvo y sucledad en el Juego de con-
tactosy leve del volante maﬂnetlco, que oca51ona la ave-

ria del fallo del encendldo;.cosa ésta muy corrlente en

ilos demés motores que llevan adosada la turbina de re-
\ . - .

\frigeracion a dicho volante.
1 . : ‘

La disposicion y montaje del conjunto volante

de compensacién turbina y embrague, ve dispuesto en la
pdrte posterior del motor. Para la aspiracion del aire
Ge la turblna, el motor lleva en el carter, y solidario

de €l, dos conductos 1aterale~, protegidos en su entrada

por uns tela metdlica para evztar la entrada de materias

extrafias que pudieran producir la rotura de alguna aleta

de la turbina.

El embrague es automético, siendo muy impor-

tante, pues facilita enormemente la manipulacidén del mo=-

tocultor, gue queda reducida casi exclusivamente al man—
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i ta transversélmente a este eje y que forma el conjunto

do de gas, evitando sl mismo tlempo el calado del motor
al exigirle‘un esfuerzo- excesivo o sinplemente por enganw-
‘charse 1los aperos sobre lag raices o cualquier otro obs-
téculd qué pudieranienconffar.

g | El motor va ac0plado a le caja de velocidades
.mediante pernos, pare faéilitar el desumontaje ¥y revisidn
del embrague; dicha caja es de cuafro velocidades qué

sén mandeadas porvuna pelanca montada sobre la misma. El
conjunto estd formado por un éje_primario o tren fijo,
que recibe la fuerza directesmente del motor a traves de
una reduccion de piﬁonesymontados en la parte anterior

dé la caja; dicho eje, y‘en'su parte posterior, tiene
una prolongacidn que sale fuera de la‘caja, 8 la que pue-
de montarse una polea para la trensmisidn y toma de fuer-
za para el accionamiento de cualquier maquina.

| Bl citado eje efectua dos funciones a la vez:
en su parte anterior;'lleva un sin-fin que trznsmite la

| rotacidn a una rueda dentads de diente cdéncavo, dispues-

de transmisién de las rﬁedas'del‘motocultdr; en su parte
posterior llevs otre prolongacidn que szle fuera de la
cajae y que sirve pura la transmision y toma de fuerza
%para el rotoyator u otrb apero rotativo. Conoénfrico a
'este eje, la caja lleva uﬁa belone en su parte posterior,
con unos pernds, para el aCOplamientd‘de los diversos
aperos. |

El punto mas interesante es el foruado por el
conjunto de trensmisidén de las ruedas, y esté iormado por

dos ejes palieres independientes gue por sus partes ex-

teriores llevan unos cubos gue fijan les ruedas; y en su
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:purte central y dentro de la ecaja, se halla montada la

[
;Tueda dentada de diente céncavo sobre dos rodamientos ra-

nos, unas placas con tetones de engenche. Los extremos
interiores de los ejes palieres son estriados, y por -
ellos se deslizan unos desplazables accionados mediante

una cowbinacidn de palancas y muelles, que se conectan

Eo desconectan & voluntad e independientemente con los |
enganches de lss placas laterales montadas a ambos lados
de la rueda denteda que hemos citado antériormente,'forw
mando un cuerpo solidario o loco independiénté de»cada
rueda.

Mediante unse menetes colocedas en las empuiia—
dures del manillar y unos cables, accionan las palancas
gue & gu vez conectan 0 desconectan lds degplazables a
voluntad, haoiendo‘girar él.motbcultor sobre su mismo
eje, tento a derecha cowo a izquierda, simplificando el

lmanejo y limitando el esfuerzo del conductor al minimo.

Kontsado sobre la parte superior tresera de la

i : : _
caja, de velocidades, se halla el soporte manillar, regu—

lable en todos sus sentidos, compuesto de un tubo central
¥y un tubo en forus de mdnlllar aGosado o éste.

Por toao lo dnterlormente Cltado, consideramnos
{suficientemente fundamentados los perfeccioncuientos alu~
dides, para gque a su tituler se le conceda el privilaéio
de exclusivided reforente a su fabricacion y venta en
Espafia. 7

En lo que & continuwmcién se refiere, harenos

referencis & cuatro laminas de dibujos que se acompaiian,

en las que se observen lz figura 1 gque supone una vists
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1sura 3, comprende una oeoo:Lon lonéiuudlaal total en pro-
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len planta en proyecclon horlaontal lg figura 2, es una

vista en alzado en proyeccion vertical . irontal la fi-

.yeccion vertical y la ilgura 4 y Wltima representa una
seceiodn txansvexsal por los ejes palieres del motocul-
tor cue hos ocupa.

Las lémines de dibujos mencionadas, contienen
un caso de realizacidn préctica; pero haciendo observer
que tratindose de un ejemplo aclardtorlo, los dibujos en
cuestlon han de interpretﬁrse con amplio crlterlo y gin
caracter limitativo alguno.

Para una mas amplia descripcidn de la consti-

tucidn y Tuncionamiento del motocultor perfeccionado, he-
?mos sefialado con acotacnoneg sus partes pr1nc1paleq al
iobjeto de facilitar su locullzacion y as{ veuwos que -1-
‘es la cubierta del motOCthor, yendo adosado a ella el

dep091to -2- de combustible, el cual, pasando a traves

\del tubo =3~, pasara al recipiente de encendldo —4-, Ob=-
|

lservandose el piston -5~ con la biela -b- y el ege ci-
'guenal -T=- poztador por un extremno de su eje de rotaczon,
1
ide un ventilador 58-, para la fexrlgeracion~del recipien=

te de encendido =4-, yendo todo el conjunto del motor -

lcompletemente hermético por medio del blindaje‘-Q- en =

ovitacidn de la entrada de polvo o cuzlcuier elemento =

extrafio.

gifatorio por el eje intermedio =-10-, gl eje motor -11-,
que contiene un sin-fin -12=- actusndo sobre un engronaje

-73- de diente curvado y concave, el cual, lleva unidos

N

El eje ciglefial ~7-, transmitird su movimiento

Eglidariamente por medio de pernos =14~ 2 sus dos lados,
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lalrededor de los palieres -17-, los cuales, soportan por

su acoplamiento con otro cusyuillo -32- solidario en cuan

3, ESTELL2S MO,

- o 271102
lunos platos -15-, y el movimiento giratorio lo efectua
%sobre unos rodamientos radizles =-16-, unidos a los ejes
ipelieres ~17- independientes entre si, y que actuan locos
Io bien inducidos por el engranaje =-13-, & voluntad desde
iel manillar -18- que en su parte extrema inferior,ISOpor-
|ta unas paiancas ~19- & modo de frenos en ambos lados
ldel manillar, con unss ufias de anclaje =20~ gue actuan |
}ccmo sesuro de fijacidn de unos desplazables =21- accio-

nados por log cables —22- y los muelles--23-, situados

wedio de la pieza circuler -24-, las ruedas -25- del mo-
1tocultor.

El eje motor =11~ seré asimismo portador de un

ljuego de engranajes =26-, pare el cambio de maercha, el

que se efectuard manipulendo la palanca’-27-,y'situéndo—

la convenienteumente en el alojamiento deseado del plato
~28- y de éste, al pifidn correspondiente. De igual modo,
‘el eje ~11~-, tendrd una prolongaéién -29- por su extremo

iposterior y saliente.del bloque hermético -9~, al objeto

de podersele acoplar los zperos requeridos, observandose

un casquillo -30- dentado por su cara extrema -31-, para

to & giro se refiere, del eje de rotacidn ~33-, que con
gu correspondiente sin~fin 434-, hard girar al engranaje
!-35—, solidario Ge las cuchillas -36~; observéndose, un
segundo recipiente conteniendo las piezas mencionsdas,
herméticamente cerrado, y con une cubierta -37- en su
parte supefior para que ho salte le tierra que remueven

las cuchilleg ~36=- en su movimiento rotativo.

¥1 manillar -18-, tendrd un movimiento oscila=-
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]torio de arriba a abajo, sobre el eje ~3C= y con unos
{puntos de fijacidn -39~ mediante pasadores; igualmente
{puede efectﬁar un recorrido a embos lados, girande sobre
ﬁel pivote -40- con tuercas —41- de apriete. |

?  Suficientemente descrito este aparato, solo nos
resta indicar que sus diversas partes podrén“ser fébri—-
cadas en variedad de materiales, tamafios y formas, con
la posibilidad de introducir en su constitucién cuantas
verisciones de detalle sconseje su fabricacidn, siempre

¥y cuando no alteren su esencialidad pﬁesta de manifiesto

en la presente

D y——
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En le presente Patente de Invencidn se reivin-
ldican como nuevos y de proﬁia invencidn los siguientes
puntpa:

12.~ Perfeccionemientos en los motocultores,
?caracterizados porque los ejes palieres de las ruedés

Wdel motocultor, son 1ndependientes entre si v se apoyan

\por el extremo correspondiente al centro del aparato, a
Luna rueda dentads accionads por un sin-fin solidario del
!eje motor, por medio de rodamientos rsdisles, permitien—
:doles un movimiento giratorio loco e independiente entre

ambas ruedas.

29,- Perfeccionamientos en los motocultoreé,
caracterizedo porque la rueda dentada de la precedente
reivindicacién, soports sendos platos a ambos ledos fi=
jedos solidsrizmente & ella por unos pernos; teniendo
estos platos, la cara llbre, estrlada con el fin de que

unas coronas circuleres situadas en los eps palieres con

Tibertad de movimiento Unicemente lateral, ésto es, de —
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deslizamiento, ¥y accionadas por unzs palencas situadas

;en~el manillar del motocultor y unos muelles antagdnicos
situados alrededor ée los mencionados palieres, se des-—

i ' ) . ' .

licen haste anclar con la superficie estriadsz de los pla=-
|

tos citados, graclas a un estriado que poseen en la cara

de contacto con los platog, pudiendose zccionar las dos

_|ruedss del vehiculo, o unz de ellas indistintamente, efec

tudndose la toms de curvas con toda facilidad. Y

32,~ "PERFECCICNAMIENTOS EN LOS MOTOCULTORES®,

dé conformidad en un todo en lo esencial y fines indus-
triales a lo descrito en la precgdente memoria descerip-
tiva ykgréficamente representado en los adjuntos planoe
para su mejor comprensida.

‘Este menoria opnsta'de OCHO hojas escritas o
mecanografiadas por una sola cera & doble espacio en 201
1ineas.

Valencia, 28 de sepbre. de 1961
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Por autoriZacﬂén de la interesada.
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