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El presente invento se reflere a frenos ferrovige

»ios eontinuocs 4e vacfo y mds particularmente & un aparato de

freno de vacfo automédtigo gin cargs y oargado para un veh{oulo
¥y d; la olase Que eomprende un eilindro de freno sin ocargs ¥
ud oilindro de freno can oarge, oada uno con una cdmarg de
vaocfo ¥ una conexidn a un tubo de tren y que estd ajustaio
para frenar gon gerga 0 para frenar sin oarga automdticamen

te bajo el scantrol de una vdlvulae controlada por lg ocarga del

veh{oulo por medio de la ousl un servomotor de vasfo, que ao -
,;

olone una vélvula conectadora en la oonexidén del oilindro de
freno de oarga al tubo de tren es abastecido desde el tubo de |

tren 0 evaouado a la atmdsfera pars oonectar 0 interrumpir el l
eilindro de freno aen eargs segin Que 61 veh{oulo esté carga —
40 par enoima o descargadd por debajo ds wa limite de osarga |
predeterminedo. Un aparato automdtice de freno d&e vaefo ein |
oarga y oon carge de este tipo se muestra y desoridbe en la pa-
tentes btritdnisca nimero 849.596;

En los frenos de vas{o sin oarga y oon carga, en

que el aparato de freno en un vehf{oulo comprenie un ¢ilindro
de frenc sin carga para ser utilizado, tanto en el frenado !
sin carga, ocamo en el ‘franado eon garga y un oilinaro de'fre; ;
no aon oarga pars ser usado solamente &l frenar con carga, 8O
ha acostumbrado proveer al vehfoulo de manipul adores pera ser
calooedos en una u otra de dos diferentes posiolones para & -

brir o eerrar la canexidén d4el 6ilindro G freno con oarga al
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. medios ajustadores agtuantes aut omdtioamente en dependensis
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tubo de tren por medio de uma véilvula, usualmente en la tor -
ma de un grifo. gon tal medio acclonedo manualmente pera & -
justar el aparato de freno en el vehfieulo para frenar eon |
carga 0 DPara frenar sin oarga ha sido y sigue slendo oostum -

bre imponer al operarioc no s6lo la tarea de ajustar dichos

manipulaﬁares, sino también la tarea de tirar de la vdlvula |
de alivio usual del oilindro de freno con carga para igualar |
las presiones en 1os dos laios del pistén de freno en el nige ‘l
mo 0 para eliminar cualguier vaofo residual en la odmara de
vacio del oilindro Q¢ freno con carga al tm sladar el medio
ajustador desde la posicidn de freno oon oarga a la posioeién

de freno sin carga. Guende sl presente los medios ejustadores

anteriomente usuales acolonaios manuelmente se remplazan pPor |

i
ae ls oarga del vehfoulo para ameotar el oilindro de freno ;l
eon carga al ocarger al vehioulo por enoima de un limite de i
carga predeterminado, no es prdotico recurrir al accionamien ..\
to manual pars la vdlvula de alivio del oilindro de freno aon 1'
oarge pers igualar las presionea en los dos lados del pistén

de freno en el oilindro de freno aon earga o pera eliminar
oualq,uier Vacfo remanente en la odmara de vacfo del oilindro 11
e freno oon oarge tan frecusntemente y tan pronto se degco0 |
neote el oilindro de’freno oon oarga después de heber sido oow.

nectados gon vacfo remanente en la odmera de vaofo del oilin .

dro de freno om oarga, ouando éste es descansstado, ls edmi .
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8ién de aire al oflindro de freno owm carga 0 la rodnooi

vaofo en el tubo de tren pueds dar por resultado un acefona -
" | miento indeseable del oilindro de frenc con garga. Para prote -

i gorse omtra ¢sto, la cmstruceidn del medio ajustador de &g -

I oionamiento sutomdtico mostmda y desorita en la patente bri -
i téniea 849,696 inoluye una conexidn de movimiemto perdide del

servomotor de vaofo @ Iz vdlvula acoionada por el mismo para
permitir que esta vilvula en la canexién del oilindro de fre-
n0 oon oarga al tubo ds tren motde oomo vAlvula de retenelén j
evitando el paso de aire al oilindro de freno oon oarga, ousl-

do l0s medios ajustadores dea funclonamiento automdtico estén

evaduados a través @el tubo de tren también ouasndo los medio‘s
ajustadores de funoionamiento automédtioco del apareto de fremo
~en el vehfould estén en posioidn de frenaje sin ocarga. Esto

| a4 por resultado un oonsumo innecesarismente alto de vacfo en
;un tren oompuest"o enteramente 0 en gran parte de vagones va -
efos 0 salo ligeramente cargados.

‘El presente invento tiens por objeto evitar el

| omémo innecesario de vacfo y para este objeto y para otros
objetos que resulten aparentes para los expertos enls téon.toa'
‘& partir de ls desoripién detallada siguiente, en que se ha he-
' oho referencia al dibujo aajunto, el aparato de freno de va - |

ofo automdtico sin carga y oon carga, de asuerdo con el inven .

| en 1a posieidn de frenaje sin carga. Bato implios qus el o:l.:L:l.n.ii
| dre de freno oon cerga y la cémera de vaolo del mismo estén

|
i
|
3
!
|
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. tadora en el empalme del oilindro de freno con carga al tube

¢ misme @ 1a atmésfera cuando el aparato de freno esté ajustado
. para frenar descargado. D8 acusrdo om ocaraoteristicas seoun~

to, se caracteriza principalmente DPor el hecho de gue no sdla~

mente el servomotor de vasfo que acoiona a la vélvula conec -

de tren, sino también la oémera de vac{o del ¢ilindro de fre .
no oon garga estin ccneotados a la yélvu‘.la ocmtrolada pa~ 6l

i peso del vehfoulo, de mahera que sea evacuada a través ds la |

darias del invento, la cafiara de vacfo del oilindro de freno
oon osrga estd sonectada con la védlvula gontrolads por ol po -
g0 del vehioulo, por medio de una vdlvula de retencién, que
evita el paso ds alre desde dicha oémara de weoio a la véilva -%

la sontrolada po'r el peso del vehfoulo; y esta dltima estd

i oonectada al tubo de tren por medio de ung vélvula de reten -
i oién que impide el paso ds aire desde e1 tubo de tren g la

vélvula oontrolada por ¢l peso el vehfoulo, Quande 1los oiline

dros de freno del aparato de freno sin carge ¥y oon carga 68 =
tén omeotados al tubo de tren por medio de lma' vélvula de ad- '
misidén direota, tambiédn la vdlvula ocontrolada Por el peso del |
vehioulo es omeotada oon el tubo de tren a través de la vél -

vula de admisién direots, y la vdlvula de retencidn en la co - g

| nexién de la vélvula aontrolada por la ocarga del vehfoulo al

tubo de tren estd prevista enire la vdlvula controlada por la

carga del vehfoulo y la vdlvula de adnisién directs.

De acuerdo om 0tra cerasterfstica del invents,
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“ lg gdlvula accionada por el servomotor de vaefo, en la oone ,,,

| Xién del gilindro de freno con cargs al tubo de tren, estd

' montade dirdotamente entre el cilindro de freno oon oarga y

su vdlvula de alivio acolonable manualmente, y tiene pasos
. B que gonegtan dirdotamente a pasos en la vdlvula aliviadera

| oon el oilindro de freno ca: carga ¥y la odmara de vaocfo del

f mj.amo. 7

i En el aibujo adjuntoy | |
‘ | Ia figura 1 es una viste esqyemtioca de un apara -

i |

10 . to de fremo 'de wofo automitico sin oarga y oon carga, cais ~
truildo de meusrdo con el invento. _ '
la figure 2 es una vista lateral del oilindrs de

i
1

£reno oon oargs ¥y sus vélvulas de conexidn y de alivio. |

- Ia figure 3 es una vista en seccidn a mayor esca -
16 ! la de una poroidén del oilindro de freno qon carga y de sus |
vélvulas de oonexidn y de alivio. '

En el dibujo, 1 es un tubo de tren y 2 una vilvula
de adnisidén direata, a través de la oual un oilindro de freno |
l sin osrge 3 y un oilindro & de freno con oarga estén ooneots - |
20 | qos al tubo de tren 1. En 1a conexién del oilindro 4 de fremo |

oon carge & la vdlvula 2 de admisién directa hay una vélvula

| 5 de omexidén qonstruida oomo una vdlvula de levantamiento, ou;.‘
;:yo miemdbro 6 de valvula es levantado ds su asiento por un ser -
| vomotor 7 de vaofo a la admisién de vacfo al mismo desde el

26 | tubo 1 @ tren a través de una vdlvula 8 ocontrolada por el Pe .
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' noolda que incluye dos miembros de vélvula gooperantes axil .

()\ 7 4y .j._" ,k

80 del vehiculo. ¥eta vé.lvula 8 es de la oonstruooidn blen 00~

mente alineados, de los que uno tiene un vistago saliente qus,

al oargar el vehfeulo por encima de un limite de oarga preds -
terminado, es deprimido oontrs la acoién de muelles de vélvula:

por una fuerza que &3 derivada por medilo de¢ un mecanismo oono

S Y

0ido (no mostrade en el dibujo) desde la presidn de los mue -
1les del vehfoulo que varfa ooﬁ ello. Cuando estd en la post -
oidén de frenado sin carga mostrads en la figura 1, la vdlvula |
8 evaoda tanto al sermotor 7 oomo & la odmara 9 de vmofo del |
01lindro 4 de freno con oarga a’'la atmésfera., Cuando el vdsta -
&0 saliente de la vilvula 8, os deprimido a la posioidn de i
f£reno gon oarga, taﬁto el servomotor 7 de vao.f.o.. oomno la oéma-;
ra 9 de vacfo del oilindro 4 de freno con carga se olerran |
respeoto a la atmésfera, y el servomotor 7 de vacfo se abaste~
oo desde el tubo 1 de tren a través de la vdlvula 8, por lo

que el oilindro 4 de freno con carga es cdnectado; de modo que

funoione al frengr. Ia conexidén de la oémara 9 de vaofo del
0ilindro 4 de freno oon ocarga a la vdalvula 8 ctrolada aon
la osrga del vehfoulo se provée Qe uns valvula 10 de retanoi&n,
que evita el paso de aire desde la oamara 9 de vacfo a la vl -~
vula 8 Ia oonexidn de la vélvula 8 a la vdivula £ de adnisidn%
direata estd provista de una vdlvula 1l de reteneldn gue evi -
te. el pasc de alre desde la vélvula & de admiaidén directa a la

vdlvula 8, ¢omo se musstra en las figuras 2 ¥y 3, la vdlvula
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6 ooneotadaora acsionada por el servomotor de vaafo estd monta
da diréotamente entre el eilindro 4 de freno eon carga ¥ su
vélvula 12 usual de alivio y esté provista de pasos 13 y 14 ;
Que oconeotan direatamente los pasos 15 y 16 en la vdlvula 18
de alivio oon el oilindro 4 de freno de oarga, y la odmara de |
vacio 9, respectivamente. De esta ménem,_'el cilindro 4 de :
freno de oarga, 0 més bien el espacio en el mismo por debajo .
ael pistdn de freno, se conecta & la vdlvula 2 de admisién di.

reota por medio del paso 13 (figura 3) que es omtrolado por |

el miembro # (figura I) elavador de vdlvula acofonado por el

| sermotor de vaofo. on la vilvula 5 de oonexidén y a través del

paso 15 -ﬁgura 3.. en la vdlvala 18 aliviawrao La va.'!.vula. aJ.i-
viedora 12 contiene un miembro 17 de va'.lvula -ﬁgu.ra 5— del

| que debe tirarse para ajustar 108 pases 15.y 16 y por ello el
i egpacio debajo del pistén de freno en el oilindro 4 de freno ‘

. gon oarga ¥ la oémara 9 de vacfo del mismo en ®municacidn en |

tre sf para igualar las presiones en los 408 lalos del pistdn |
de Treno en el oilindro 4 de freno oo oargs. : '
Huelga deoir que no 8dlo la traccidén de la védlvula

aliviadora del o0ilindre de freno oon carga, 8ino también la I;

evacuaolén de la odmara de vaofo dsl oilindro de freno oon oar-;

' 8a & la atmésfera a través de la vdlvula 8 controlada por J.a. ’}
i |

oarga del vehf{oulo protege smtra elrfuncionamiento indesemble
del oilindro de freno aon oarga por aire que pase por fugas al
migmo ouando el aparato de freno en el vehfoulo esté ajustado
para frenar sin carga.

Bl cse e woen e -
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Este registro consta de las siguientes reivinil - ’
cacionest . \
1.~ Aparato sutomftico de freno de veofo sin oer =
€3 ¥ oon carga para un vehioulo ferroviario, gue oomprende
un ¢ilindro de freno sitn oarga y un oilindro de freno oon oar-{

ga, ocada uno oon una oémars de vas{c y una oconexidn a un tubo |

de tren, y gue estd ajustado para frenar oon carga o para fre-
ner sin oargs automiticemente bajo el oontral Ge mna vilvala |
omtrolada por 1a; carga del vehfoulo, a travéds del ocual, uns |
vélvula acolonadere de un servomotor de vaofo en la omexfén |
del oilindro de freno gon earga al tubo de tren, se abasteoe
por el tubo de tren o se evacia a la atmésfera para conectar
0 desoonegtar el cilindro de freno de ocarga, gegin que el ve
nioulo esté carga® por enoimg 0 esté desoargado po doba.‘]d

de un limite de oarga predeterminado, caracterizado parque

n® 8élo el servomotor de vaolo, que acolona a la vdlvula en
la conexidn del oilindro de freno son carga al tubo de trenm;

sino tembién la odmara de vaofo del 0ilindro de frend oon 4ar-

ga estdn gonectados a la vdlvula eontrolada por la carga del
veh{oulo, ds modo que sean evajusdos a trevés de la misma & |
la atmésfera cuande el aparato de freno estd ‘a;uata.do pars el
frensfo sin oama; .

3'; Aparato automgtico de freno de vacfo sin car-

&a ¥ oon carga segin la reivindloamcién 1, caracterizado porque
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. estd monteda dlréctamente ezitro el ailindro de freno oon oar ..

271090

la admara de vacfo dei eilingro de freno oon garga ests ouneo--?
tada oon la vdlvula omtrolada por la carga del vehfeulo por
medio de una vélvila de retencién, que evita el pasc de aire |
deede dicha ca’mar‘a de vaofo a la védlvula controlada por 1lg '
cargs del vohfoulo. '
Bow Aparato autandtioo de freno de vacio sin oar-!
g% ¥ oon oarga segin la reivindlescidn 1, carscterizade por - |
que la vélvula cmatrolada por la oarga del veh.’(o_ulo estd 6o ~
neotada con el tubo del tren e través de una vélvula de reten—

oidn, qus evita el paso de aire desde el tubo de tren a la

‘vdlvula emtrolade por lg omrgs del vehigulo,

4,» Aparsto sutomftico de fremo de vaofo sin oar~
ge ¥ oon oarks; segin les reivindicacionss 1 y 3, cerasteri - ;
zado porque, ouando se smplea una vdlvula de sdmisidn direg . |
ta, la vdlvula oonfrolaaa por le oerga 46l vehloulo estd 00 ‘
neotada con el tubo del tfen, a travds de la vdlvula de admi. ;
8idn aireets, y pargue la vdivula de retencién estd prevista |
en la conexidn entre la v{lvuls oantrolada por la ocarga del
vehiolo y la vélvu;a. de'admiaidn ‘direota.

5.— Apareto automdtico de freuo de vaofo sin car.
sa ¥y oon oargse, segin la reivinuicaoién 1, oaracterizado por- ,
que la vdlvala, acaionada por el servomotor de vaofo en la co...-

nexién del oilindro de freno con oarge oon el tubo de tren,

ga ¥ wa vélvula allvisdera acoionable manuslmente y tiene paa
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808, Que ooneéotan dirdotamente a pasos en la vélvula alivia ..
dora oon el 01lindro de freuo oon carga ¥ la odmara de vaefo
6en Aparato sutomdtiso de freno de vaofo sin oaxr.
€a ¥ oon carga para un vehioulo ferroviario. |
Segin se desoribe y reivindioa en asta mémorias
desorimiva; » '
Se detalla & 1lustrs gon los planos que a la mis.

. i

i
|
|
%
I
del mismo, ! :
!
|
|
!
|
|
|
|

ma ge acompaian,
Y ouya memoria desariptiva cansta de 11 hojas,

foliadas y esoritas a méquins por ung sole de Bus 0aras.

Madrtd, & 10 OCT. 1861 :
GUILLERMO ROEB
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