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! El presente invento se refiere a frenos ferrovia-

| ríos oontinaos de vaoío 7 más particularmente a un aparato de

freno de vaoío automático sin oarga y oargado para un vehíoulo
*

7 de la  oíase q,ue o emprende un cilindro de freno sin oarga 7 

un cilindro de freno oon oarga» oada uno oon una cámara de !

vaoío 7  una conexión a un tubo de tren 7  <¡ue está ajustada
i

para frenar oon oarga o para frenar sin oarga automátioamen -  

te bajo e l control de una válvula controlada por la  oarga del
j

vehículo por medio de la  oual un servomotor de vaoío» q,ae ao -i
i

o lona una válvula ooneotadora en la  conexión del cilindro de ! 

freno de oarga al tubo de tren es abastecido desde e l tubo de ¡
i

tren o evacuado a la  atmósfera para conectar o interrumpir el í 
cilindro de freno oon oarga según (¿ue el vehíoulo está oarga 

| do por enoima o descargado por debajo de un límite de oarga 

predeterminado, un aparato automático de freno de vaoío sin 

oarga 7 oon oarga de este tipo se maestra 7  de so r l be en la  pa­

tente británica número 849.596*

En los frenos de vacío sin oarga 7 oon oarga, en 

doe e l aparato de freno en un vehíoulo oompreMe un oilindro 

de freno sin oarga para ser utilizado» tanto en e l frenado j 
sin oarga» como en el frenado oon oarga 7 un oilindro de fre­

no oon oarga para ser asado solamente al frenar oon carga, se 

ha acostumbrado pro veer al vehíoulo de manipuladores para aer 

oolooad08 en una u otra de dos diferentes po si oiones para a -  

brir o oerrar la  conexión del oilindro de freno oon oarga al
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tubo de tren por medio de una válvula, usualmente en la  fo r -  

ma de un grifo » con ta l medio aoolonado manualmente para a -  

justar el aparato de freno en e l vehículo para frenar oon 

oarga o para frenar sin oarga ha sido y sigue siendo oostum -  | 

bre imponer al operarlo no sólo la  tarea de ajustar dichos 

manipuladores, sino tambián la  tarea de tirar de la  válvula 

de a livio usual del ollindro de freno oon oarga para igualar
l

las presiones en los dos lados del pistón de freno en e l mis» j 
mo o para eliminar oualquier vaoío residual en la  o amara de 

vaoío del oilindro de freno oon oarga al trasladar el medio 

ajustador desde la  posición de freno oon oarga a la posloión i 

de freno sin oarga* ouando al presente los medios ajustadores ; 

anteriormente usuales accionados manualmente se remplazan por ! 

medios ajustadores actuantes automáticamente en dependenoia 

de la  oarga del vehículo para ooaeotar e l oilindro de freno 

oon oarga al oargar a l vehíoulo por encima de un lím ite de 

oarga predeterminado, no es práctico reourrtr al aooionamlen »  

to manual para la  válvula de alivio del oilindro de freno oon j 

oarga para igualar las presiones en los dos lados del pistón 

de freno en e l oilindro de freno oon oarga o pera eliminar 

cualquier vaoío remanente en la  oámara de vaoío del oilindro 

de freno oon oarga tan frecuentemente y tan pronto se desoo .  

neote e l oilindro de 'freno oon oarga despuás de haber sido oo». 

neotado» con vaoío remanente en la  oámara de vaoío del o llin  ». 

dro de freno oon oarga, ouando este es desooneotado, la  admi •
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! sión de aire a l aülndro de freno o<n oarga o la  reducción del 

I vaoío en el tobo de tren puede dar por resaltado un aoelona -  

miento Indeseable del oilindro de freno oon oarga* para prote -
¡

gerse o entra ésto» la  oonstruoolón del medio ajustador de ao -  

olonamiento automátiao mostrada y descrita en la  patente brl -
;1
j¡ tánioa 849*596 Incluye ana conexión de movimiento perdido del
•í I
;j servomotor de vaoío a la válvula ao donada por e l mi sao para i 

permitir que esta válvula en la  o anexión del oilindro do fre -  i 

no oon oarga a l tubo de tren aotáe o orno válvula do retención 

evitando el paso de aire a l oilindro de freno oon oarga, cuan- ' 

do los medios ajustadores de funcionamiento automático están 

en la  posición de frenaje sin oarga. Bato implioa qus e l c ilin ­

dre de freno oon oarga y la  cámara de vaoío del mismo están 

evaduados a través del tobo de tren también ouando los medios 

ajustadores de funcionamiento automático del aparato de freno 

en el vehículo están en posloión de frenaje sin oarga* Esto 

dá por rescatado un oonsumo innecesariamente a lte de vaoío en 

un tren oompuesto enteramente o en gran parte de vagones va -» 

oíos o sedo ligeramente oargados*

El presente invento tiene por objeto evitar el 

consumo innecesario de vaoío y para este objeto y para otros 

objetos que resulten aparenten para los espartos en la  táonloa 

a partir de la desoriplÓn detallada siguiente, en que se ha he­

cho referencia a l dibujó adjunto, e l aparato de freno de va -  

oío automático sin oarga y oon oarga, de acuerdo oon e l inven -



to, ae caracteriza principalmente por el hecho de que no sola­

mente el servomotor de vacío que aoolona a la  válvula ooneo- 

tadora en e l empalme del cilindro de freno oon oarga al tubo 

de tren» sino también la  o amara de vacio del cilindro de fre  -  

no oon oarga están ooneotados a la  válvula ocntrolada per- el 

peso del vehículo, de manera que sea evaouada a travás de la  

misma a la  atmosfera cuando e l aparato de freno está ajustado 

para frenar descargado* pe aouerdo oca características secun­

darias del invento, la  oarfara de vaoío del oilindro de freno 

oon oarga está ooneotada con la  válvula controlada por e l pe -  

so del vehloulo, por medio de una válvula de retención, que 

evita el paso de aire desde dicha cámara de molo a la  válvu. -  

la  controlada por e l peso del vehloulo; y esta riltima está 

ooneotada a l tubo de tren por medio de una válvula de reten -  

oián que impide el paso de aire desde e l tubo de tren a la  

válvula controlada por e l peso del vehículo* cuando los c ilin ­

dros de freno del aparato de freno sin caiga y oon oarga e s ­

tán o ensotados al tubo de tren por medio de una válvula de ad­

misión direota, tambián la  válvula oontrolada por e l peso del 

vehloulo es o ensotada oon el tubo de tren a través de la vál -  

vola de admisión directa, y la  válvula de retención en la  oo -  

nexiÓn de la  válvula oontrolada por la  oarga del vehíoulo al 

tubo de tren está prevista entre la  válvula controlada por la 

oarga del vehículo y la  válvula de admisión directa*

Pe aouerdo oon otra característica del invento.



la  gálvola accionada por el servomotor de vaoío, en la  oone -  

xión del cilindro de freno oon carga al tubo de tren, está 

montada directamente entre el cilindro de freno con oarga y ¡ 

su válvula de a liv io  acolonable manualmente, y tiene pasos ! 

que conectan diráotamente a pasos en la  válvula aliviadora 

oon e l oilindro de freno oon carga y la  oámara de vaoío del 

mismo»

Bi el dibujo adjunto» i

la  figura 1  es una vista esquemática de un apara -  j
j

to de freno de molo automático sin oarga y oon oarga, oens *  1 

truido de acuerdo oon e l invento*

Xa figura 2 es una vista lateral del oilindro de ! 

freno oon oaréft y sus válvulas de conexión y de alivio* |

Xa figura 3 es una vista en seoolón a mayor eaoa -  

la  de una porción del oilindro de freno con oarga y de sus 

válvulas de oanexión y de alivio*

En el dibujo, 1 es un tuto de tren y 2 una válvula 

de admisión directa, a travós de la oual un oilindro de freno 1 

sin oarga 3 y un oilindro 4 de freno oon oarga están conecta -  j 
dos al tubo de tren 1. En la  conexión del oilindro 4 de freno j  
oon oarga a la  válvula 2 de admisión Air sota hay una válvula

■!
5 de oanexión oonstruida o ano una válvula de levantamiento, ouJ 

yo miembro 6 de válvula es levantado de su asiento por un ser -  

vomotor 7 de vaoío a la  admisión de vaoío al mismo desde el 

tubo 1  de tren a travós de una válvula 8 oontrolada por el pe -
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so ael vehioalo. neta válvula 8 es de la  oonstruooión bien oo- 

nooida q,ue incluye dos miembros de válvula oooperantes axil -  

mente alineados» de los que uno tiene un vástago saliente q,uet 

al oargar el vehículo por encima de un límite de oarga preda -. I
terminado» es deprimido opntra la  aooión de muelles de válvula ¡i
por una fuerza que es derivada por medio de un meoanismo «joño i

■ l
oído (no mostrada en el dibujo) desde la  presión de los mué -  j

.i i*

l ie s  del vehíoulo q,ue varía oon ello» guando está en la  posi -  

oi<5n de frenado sin oarga mostrada en la  figura 1, la  válvula i 

10 8 evaoóa tanto al sermotor 7 o orno a la  oámara 9 de v&oio del

oilindro 4 de freno oon oarga a la  atmósfera, cuando el vásta ~ 

go saliente de la válvula 8» es deprimido a la posición de i 

freno oon oarga» tanto el servomotor 7 de vaoío» o orno la oáma -

ra 9 de vaoío del oilindro 4 de freno oon oarga se olerran
r

15 respecto a la  atmósfera» y el servomotor 7 de vaoío se abaste-
\'
' oe desde el tubo 1  de tren a travás de la  válvula 8» por lo
¡I|! gue el oilindro 4 de freno oon oarga es conectado* de modo que 

’! funoione al frenar, la oonexiÓn de la  oámara 9 de vaoío del 1

¡' oilindro 4 de freno oon oarga a la  válvula 8 controlada oon
:!

£o j! la  oarga del vehículo se provóe de una válvula 10 de retención»

| que evita e l paso de aire desde la  oámara 9 de vaoío a l a  vál -

vula 8. la  conexión de la  válvula 8  a lá  válvula 8  de admisión i 
.! ! 

direota está provista de una válvula 1 1  de retención q,ue evi -

ta el paso de aire desde la  válvula 8 de admisión direota a la

86 válvula 8» como se muestra en las figuras 8 y 3* la  válvtiLa

I
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5 ooneotadara aaalonada por el servomotor de vaoío está monta -  

da dlréotamente entre el olllndro 4 de freno «un oarga y su 

válvula 18 asnal de alivio y está provista de pasos 13 y 14 j  
que ooneotan directamente los pasos 15 y 16 en la  válvula 18 

| de a livio oon e l oilindro 4 de freno de oarga, y la  oámara de i 
¡ vaolo 9) respectivamente, pe esta manera» e l olllndro 4 de j

i i

freno de oarga, o más bien el eapaolo en e l mismo por debajo; i
; ¿el pistón de freno, se ooneota a la  válvula 8 de admisión d i* i 
i ¡

reota por medio del paso 13 (figura 3) que es controlado por i

e l miembro £ (figura X) elevador de válvula aooionado por el

! sermotor de vaoío, en la válvula 5 de oonexlón y a travás del
i • i
| paso 15 -figura 3- en la  válvula 18 aliviadora* la  válvula a liJ
i

| viadora 18 oontlene un miembro 17 de válvula -figura 3- del 

j j  que debe tirarse para ajustar los pasos 15 y 16 y por ello  e l i 

!¡ espaoio debajo del pistón de freno en e l olllndro 4 de freno j
j !

oon oarga y la  cámara 9 de vaoío del mismo en <n moni sao ión en -| 

tre sí para Igualar las presiones en los dos lados del pistón
1

de freno en e l  olllndro 4 de freno oon oarga*

| Huelga deolr que no sólo la  traoolón de la  válvula ;

aliviadora del cilindro de freno oon oarga* sino temblón la  j 
evaouaoión de la  oómara de vaoío del olllndro de freno oon oar»;

i
! ga a la  atmósfera a travás de la  válvula 8 oontrolada por la  | 

oarga del vehículo protege contra elnfunolonamiento Indeseable 

del olllndro de freno oon oarga por aire que paso por fugas al 

mismo ouando e l aparato de freno en el veníanlo está ajustado 

para frenar sin oarga*
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Este registro consta de las siguientes reivindi -

oaoiones*

1 »— Aparato automálioo de freno de vaoío sin. oar m 

ga y oon oarga para un vehículo ferroviario, que oomprende ¡ 

un cilindro de freno sin oarga y un cilindro de freno oon car­

ga, cada uno oon una oámara de vaolo y una conexión a un tubo j
!

de tren, y que está ajustado para frenar oon oarga o para fre ­

nar sin oarga automáticamente bajo e l control de una válvula i 

oantrolada por la  oarga del vehículo, a través del oual, una 

válvULa aoodonadora de un servomotor de vaoío en la  ocnaxión ' 

del oilindro de freno oon oarga a l tubo de tren, se abasteoe 

por e l tubo de tren o se evaoáa a la atmósfera para ooneotar 

o desconectar e l oilindro de freno de oarga, según que e l ve - 

híoulo estó oargato por encim§ o esté desoargado por debajo 

de un límite de oarga predetamainado, caracterizado porque 

n° sólo el servomotor de molo, que acciona a la  válvula en 

la  conexión del oilindro de freno oon oarga a l tubo de tren, 

sino temblón la  oámara de vaoío del oilindro de freno oon oar-i
j

ga están ooneotados a la  válvula controlada por la  oarga del 

vahíoulo, de modo que sean evacuados a través de la  misma a i 
la atmósfera ouando el aparato de freno estó ajustado para el 

frenado sin oarga»

£*- Aparato automático ae freno do vaoío sin oar­

ga y oon oarga según la  relvindloaolón 1 , oaraoterlzado porque



Xa asmara de vacío del cilindro de freno con carga está conec­

tada oan la  válvula controlada por la  caiga del vehículo por . 

medio de una válvtiLa de retención» que evita e l paso de aire ! 

desde dicha cámara de vacío a la  válvula oontrolada por la  

carga del vehíoulo*

3. -  Aparato autcmátiafl de freno de vacío sin car-j 

ga y oon carga según la reivindicación 1 , caracterizado por -  

que la  válvula oontrolada por la  carga del vehículo está oo -  

neotada oon el tubo del tren a travás de una válvula de r 6ten-^ 

oión, que evita e l paso de aire desde el tubo de tren a la  

válvula controlada per la  carga del vehíoulo.

4. -  Aparato automático de freno de vaolo sin car-' 

ga y oon carga» según las reivindicaciones 1  y 3 » oaraoteri -  

zade porque» cuando se emplea una válvula de admisión direo -  ;

ta» la  válvula oontrolada por la  oarga del vehíoulo está oo -  !
¡

neotada oon e l tubo del tren» a travás de la  válvula de admi­

sión directa» y porque la  válvula de retención está prevista 

en la  o anexión entre la  válvula controlada por la  carga del 

vehíoulo y lá  valvtila de admisián directa*

5. -  Aparato autamátloo de freno de vacío sin oar­

ga y oon oarga» según la  reivindioaoión 1 » caracterizado por­

que la  válvula» accionada por e l servomotor de vacío en la  oo-j 

nexiÓn del cilindro de freno oon oarga oon e l tubo de tren» 

está montada directamente entre e l cilindro de freno oon oar -  

ga y una válvula aliviadora aooionable manualmente y tiene pa-
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sos» $u.e ácueo tan diráotamente a pasos en la  válvula a livia  »  

dora oon al ollindro de freno oon oarga y la  oámara de vaoío 

del mismo.

6. »  Aparato aut omátioo de freno de vaoío sin oar» 

ga y con oarga para un vehíoulo ferroviario.

Según se describe y relvlndioa en esta memoria

desoripfelva.

Se detalla e Ilustra oon los planos que a la  mis»

ata se aoomprfían*

Y o uya memoria descriptiva o anata de 11 hojas» 

folladas y e sor i  tas a máquina por una sola de sus o aras.

Madrid, a 10 0CT. 1SB1
GUILLERMO ROEB 

> p .

Sat.OT
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