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El Modelo de Utilidad a que se refiere la presente Me 
moría está destinado a garantizar la explotación y la - 
propiedad exclusivas, en todo el territorio nacional, de 
una armadura metálica perfeccionada para volante de con­
ducción. - -r-i--- —  —  " -

La armadura a que nos referimos pertenece al tipo de 
las "aligeradas de peso" adoptadas en la industria del -i ^ 
automóvil para atenuar las vibraciones del volante en su 
unión con la columna de dirección y para reducir los - 
riesgos resultantes de las grandes velocidades constituyen 
do el elemento básico de un volante capaz de soportar laa 
Órdenes de las maniobras del vehiiulo resistiendo los es­
fuerzos de flexión hasta un determinado límite mientras - 
se deforma elásticamente, y capaz de romperse cuando este 
limite ha sido rebasado por causa de choque o accidente, 
evitando asi daños al conductor.

Bicha armadura metálica resulta finalmente comprendida 
en el interior de una masa de material espumoso que más - 
tarde se. recubre con un forro exterior, según una t&cnica 
ya conocida. Debido a la necesidad de su aligeramiento de 
peso y a su aconsejable simplicidad, el aro de la armadu­
ra se construye con tubo de acero de fina pared y deter­
minadas especificaciones normalizadas, mientras que los - 
oreaos que unen dicho aro al núcleo central de acoplamien 
to sobre c3 árbol de la dirección se reducen al número de 
dos y gen. de varilla de acero.

Las uniones de los extremos de los brazos con el aro - 
con las que determinan la resistencia del conjunto monta­
do y, en la armadura metálica perfeccionada según el Mode 

lo, se realizan de forma tal que se cumplen los seguientes



conjunto con una cota máxima de 1? mm. p. Para ello, loe
extremos de los brazos y las correspondientes zonas del

16.- La zona de unión brazo-aro no excede de ^
1

aro son sometida? a un adecuado y controlado proceso de
aplastamiento que planifica las super#^^ié^^ns coñtncto§

dé !

que
—j §

: 2s.- En dicho proceso de aplastamiento, la longitud 
la pala formada en los extremos de los brazos ser& la mi&í 
ma que asegura la superación de los ensayos mecánicos

3-.*- Las mencionadas zonas de unión brazo-aro se reali-
zah mediante un doble cordón de soldadura de arco en gas,:- P 
inerte, asegurando asi en dichas zonas una resistencia 
supera en un 200% a las restantes zonas del aro.

El resultado de todo lo anterior es una armadura,metá¿#^^ 
lica perfeccionada que reúne las caracteristicas de resis­
tencia y flexibilidad que garantizan su resistencia a los 
esfuerzos mecánicos a que están sometidas las piezas d<3. se­
guridad.

Para mejor oomprensión del objeto y sólamente a titulo 
jád-ajampTo, se adjunta una hoja-de pianos en la que:

La fig. Ib, representa la vista superior en planta: lie - 
una zona de unión brazo-aro en la armadura metálica.perfee 
cionada según el Modelo. . ,

La fig. 2&, representa la sección por A-A. de la fig. -

ha fig. $6 represarte, la vista lateral de la zona de - 
unión brazo-aro de la fig. l^t considerada desde el inte­
rior del aro.

Según lo diseñado, el aro tubular -1- es aplastado en - 
aproximadamente un tercio de su diámetro y sólamente en la 

longitud necesaria. Su zona aplastada presenta una sección
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en forma de segmento circular cuya cuerda determina la su­
perficie plana -la- sobre la que se realiza la unión con — 
el brazo -2-.

Por su parte, el extremo del brazo -2-, después de aco­
darse convenientemente, es aplastado por ambos lados forman 
do una pala -2a- con un espesor que es aproximadamente la 
mitad de su diámetro. La anchura de esta pala -2a- resulta 
ser algo menor que la del plano -la- formado en el aro -1- 
y ello permite que ambas piezas puedan ser unidas mediante 
dos cordones de soldadura -3- que aseguran una perfecta - 
unión.

En un ejemplo de aplicación, podemos considerar que el 
aro -1- se construya con tubo de acero de ^ 14 x l , 5  y el 
zo -2- con varilla de acero de 0 11. Luego del aplastamien
to y según puede verse en la fig. 2&, el espesor "B" del - 
aro tubular -1- seria de 10,5 mm. y el espesor "C" del bra 
zo -2- seria de 5,5 mm. Es obvio que esta unión perfeccio­
nada puede ser aplicada a cualquier tipo de armadura de vo 
lahte que comprenda elementos constitutivos análogos.:

En cualquiera de los casos, como en el conjunto de lar 
armadura metálica son los brazos los que soportan la,,carga 
este aplastamiento de sus extremos conjugado con sus cur­
vas permite una cierta deformación por flexión que cede al 
aro el esfuerzo restante, reduciendo asi el riesgo de rotu 
ras.
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Son variables las circunstancias de tamaño, forma y ma­
terial particularmente referidas a cada uno de los elemen­
tos que integran el conjunto de la armadura metálica per—  

%< feccionada, en el que podrá ser variado todo aquello que - 

no suponga una alteración de la esencialidad del objeto ex
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puesto en la pasada descripción, la cual deberá ser con­
siderada en su más ámplio sentido y no como una limita­
ción de posibilidades de realización.

N O T A
EN RESUMEN: El Modelo de Utilidad que, por veinte - 

anos, se solicita para todo el territorio nacional, ha - 
de recaer sobre las siguientes reivindicaciones:

la.- "ARMADURA METALICA PERFECCIONADA PARA VOLANTE DE 
CONDUCCION", del tipo de las "aligeradas de peso", com­
prendida en el interior de una masa de material espumoso 
que finalmente se recubre con un forro exterior, caracte 
rizada porque las zonas de unión brazo-aro tienen un es­
pesor muy poco superior al diámetro del aro a cauda de - 
que los extremos de los brazos y las correspondientes zo 
ñas del aro son sometidas a un aplastamiento que planifi 
ca las superficies en contacto.

23.- "ARMADURA METALICA PERFECCIONADA RARA VOLANTE ¡DE 
CONDUCCION", según la reivindicación 1^, caracterizada - 
por el hecho de que el aplastamiento de la pared del aro 
tubular afecta únicamente a su parte interior, en la que 
produce una superficie plana que, en la sección, repre­
senta la cuerda de un segmento circular en el que el di& 
metro se reduce a un tercio de su dimensión.

-5 -

pM.- "ARMADURA METALICA PERFECCIONADA PARA VOLANTE¡DE 
CONDUCCLuN", según las reivindicaciones anteriores, ca­
racterizada por el hecho de que el aplastamiento del Ex­
tremo acodado del brazo determina dos planos paralelo^ - 
formando una jaLa con un espesor de aproximadamente la]mi- 
tad del diámetro de la varilla y con una anchura que es

algo menor que la del correspondiente plano de contacto



cordones de soldadura de arco en atmósfera inerte.
4&.- "ARMADURA METALICA PERFECCIONADA PARA VOLANTE DE

125 CONDUCCION"
Todo conforme queda expresado en la presente Memoria — 

descriptiva, qu.e consta de seis p&ginas, escritas a mó— - 
quina por una sola cara, y dibujos que se acompañan.
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