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RESUMEN DEL INVENTO

El presente inventu comprende un vaso que contiene un primer
P p

cartucho filtrante en forms de corona cilindrica, cerrado por una tapa que

cpUbBE.UNa- bertura de ingreso excéntrica y wna aberturs de salida axial. A

partir de dicha tapa se extiende coaxialmente en el vaso un canuto que fi-
naliza antes del fondo del vaso y sostiene dicho primer cartucho sobre la

norcidén alejada del centfo. Un segundo cartucho filtrante a corona cilindri-

ca es sustentada per el canuto en la zona comprendida entre dicho preesr car-

tucho vy la taps. Un espacio entre la faja externa del canuto es obturado por

una guarnicidn en la direccidén del fondo del vaso y se halla er comunicacidn

. . .
-
a0 a

con el exterior del filtro a trévés de una abertura de salida excéntrica en

la tapa, situsda en posicidn radial intermedia entre la abertura de ingresc

e aa,

y el centro de la tapa.

MEMORIA DESCRIPTIVA » et

£l presente invento se refiere a un filtro para lubrit@htes

de motores de combustién interna, particularmente paraiautovehicufog;:del
tipo de filtro capaz de ser enroscado o asegurado mediante rosca al bloque
motor o lo similar,

£s ususl someter el scelte lubricante en los motores de los
vehiculos & motor a unz sccidén de filtrado continua total (denominada "full-
flow'" ern inglés), en un filtro del tipo que se puede asegurar mediante rosca
v o navel de fyltrecidn que necesariamente es relativamente burdo o de -
falirado grueso.

Por un lado, efectivamente, se desea lograr una filtracién lo

més fina posible para la mdxima proteccién del motor; por el otro lado, al
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refinarse la accidén de filtrado, se acompafia un incremento de la resisten-
cia hidrdulics ppuesta por el filtrc al flujo cel aceite, y es necesaric ayu
mentar la seccidn de flujo equivalente & través del filtro, para contrastar
el Jncrémento de tal resistencis hidgrdulica, como assimismo inerementar la
potencia de la bomba de pirculacién‘ Consecueﬁtemente, a medida que se refi
na el nivel de filtracién, aumenta considerablemente el costo y el volimen
occupado por el tiltro, como asimismo el costo de instalacién y la‘pmibhdia
absorbidas por la bomba. El nivel de filtrado actualmente aceptadc:ééécral-
mente en los vehiculos a motor es el resultado de un compromiso entre las
exigencias de economia y la compacidad por otro lado, y las exiéghqiés de
proteccidn al motor.

Para lograr unsa mejgr filtracién del lubricante y.mgﬁtenef

al mismo tiempo relativamente limitado el voldmen del filtro y 1w shsorcidén

de potencia por parte de la bomba se ha propuestoc efectuar una accidn de fil

®aae
trado simulténeas scbre dos circuitos, unoc con filtracién total gon un nivel

¢ .
Ly )

mds bieﬁ “grueso”, y el otro con filtracién parcial, o "by-pass", con un ni
vel de filtracidn mds "fino". Se logra asi{ la remocién sustancial inmediata
de las particulas mds gruesas del lubricante, las cuales tendrian un efecto
perjudicial snbre.el motor, y una remocidn diferida de las particulas mids
finas, que pueden ser toleradas por un lapso de tiempo mds prolongado sin
greve# consecuencias pars el motor. Dado que en el circuito de filtracidén
fina passs solamente une pequefa fraccién del flujo total del aceite, ls sec

c2r6n de flujo equivalente s través del filtro fino puede permanecer limita-

-

e, 83

{

engo también limitads ls potencis sbsorbida por la bomba de circula-

ci6n . De este modo se mantiene acotado el voldmen ocupado por el filtro
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na del canuto obturado por una guarnicidén en 1a-direccién del;fondo del va-
so y estando en comunicaci6n con el exterior del filtro s través de una aber
turs de salida excéntrica en ls tapa, situada en posicién radial intermedis

entre la abertura de ingreso y el gentro de la tapa.
Se describiréd ashors una realizacién preferida del invento,

dads a tftulo de ejemplo no limitativo, con referencia a los dibujos adjun~ ..

tos, en los cuales:

La figura 71 es una vista en seccién axial de una realizacidn

preférida del filtro segidn el invento, ilustrado ya instalado en qlqm¢tor;

LR
10 e figura 2 es una vistes en seccidn transversal a lo largo

de las lineas 1I-1I de la figura 1; ¥ .

..ba figurs 3 es una vista superior del filtro desmontado, ob-

servaridose el extremo superior de las conexiones.

.
®ese,

£l filtro segdn el invento se encuentra contenido en un vaso
. - -t

L5 de chapa estampada 10, sustancialmente cilindrico, en cuyo extremo ‘dbierto

se engrampa un anillo de retencién 12 de chapa perforada, portaddr‘dé gar-

gantas concéntricas actuantes de assientos para una guarnicién antiat 14 ex-
terna y una guarnicidn anular 16 interna. £l anillo 12 retiene en posicién
una tapa inteTna TB,’aéwéﬁéﬁa de mayor grosor, que posee .un orificio central
20 fileteado pars la vinculaci6n con una tubuladura 20 que forma parté del -
bloque motor 22, para establecer la comunicacidn entre el interior del fil-
tro, como se describird a continuscién, y un pasaje o intersticio 24 que lle-

va al circuito de lubricaci6n propiamente dicho dal motor (no ilustrado!.

fa tapa interna 18 presenta una pluralidad de orificios 26,
25 en posicién radisl intermedia entre ias guarniciones 14 y 16, y por lo tan-

to en correspondencia con un orificio 2B en el bloque motor 22, que estable-
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ce la comunicacién con pasaje 30 proveniente de la bomba de circulacién del

lubricante (no ilustrada) y en forms de por si ya conocida.

En le tapa interna 18 se encuentra por lo menos un orificio
37, internc con respecto a la guarnicién interna 16, para la comunicacidn
con otro pasaje 34, vinculable, a través de un conducto 36, con la ccpa

o depbsito de lubricante del motor (no ilustrada).
En el interior del vaso 10 del filtro se encuentra contenido,

en posicidn axial, un canuto 38, preferiblemente de resins sintética estam-

pada, el que es puesto solidario s la tapa interna 18 por medioc de tneses-

pige 40 la que se alojs en un correspondiente asiento de la tapa internz. La

base del canutc 38, en particular le espina 40, mantiene ademds en-posicién

.
fe® e

. --;m e A et . . .
a un disco cedente de goma 35, mantenido normalmente adherido a la cara in-

terna de la tapa 18 por medio de un anillo metdlico 37, solicitado eldsti-

ML I

camente por un resorte helicoidal 39, capaz de ceder bajo la presi6n del a-

ceite que arriba a los orificios 26 de la tapa 18. El disco de gom5‘3§ ac-

LA
- - -

tiia de este modo de vélvula de no retorno para impedir el vaciamiénttd del

filtro a-motor detenido, en la hipé6tesis de que el filtro se hallé‘%ﬁ%tado
cabeza” abajqﬁ@qn respecto a lo que se ha ilustrado en la figura 1. El canu-
to 38 se extiende hasta Qna cierta distancia del fondo del vaso 10, f presen
fa un dorso de apoyo 4Z para un primer cartucho filtrante 44, en forms de
coronag cilindrica, y constitufdo por dos placas terminales de chapa 46,48,
engrampedas & respectivas porciones de tubulares de chapa perforada 50,52,
1 espacio interno del cartucho 44 estd constituido por material filtrante

a elevado poder de filtrécidn, tal como fibra de slgoddén comprimido, para

someter el lubricante que pasa a través del cartucho a una filtracién ade-
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cuada pars remover partficulas de dimensiohes aun inferiores 0,5-0,1 micro-
nes de diametro. Adn cuando la fibra de algod# . sea el material preferido
también por sus propiedades de elevada absorcién de las impurezas, forma
parte del dmbito del invento también el empleo de materiales filtrantes di—
VET'S05, Y sustanciélmente equiValentés en su efecto filtrante.

El cartucho 44 es sellado con una guarnicién 54 desde la por-
cién dorsal 42 del canuto 38, y con una segunda guarnicidn'Sé desde la_parte

opuests, en correspondencia @ una costilla anular 57 presentada pqg_ql mis-
mo canutc 3B. Resulta ssi definida una ranura o pasaje entre el ca%ﬁ%;.BB

y la pared cilindrica interna 50 del cartucho 54. Tal ranura o pasgje es a-
bierta hacia el exterior 8 través de un grificio estrangulado 60, éﬂiﬁeqdo
con el orificioc 32 por lé tepa interna 18, con el fin de que el lubriéante
filtrado por el cartuchd 44 sea enviadokxclusivamente hacia el coﬁahéto 36
destinado a descargar en la copa del aceite lubricante del motor.zfi.%rifi—

....

cio estrangulado 60 es ademds obturado por una vdlvula 62, solicitgdd al -

cierre por un resorte debil 64. El resorte 64 estd dimensionado éafh:permi-
tir Ja apertura de ls vdlvula en presencia de presiones normales del lubri-
cante en el filtro, manteniéndola en cambio cerradas s las presiones mds ba-
jas tal como se las tiene a bajos regimenes de funcionamiento del motor, pa-
rs impedir que en tales condiciones sea sustraida sl flujo principal del lu-
bricante un porcentaje excesivo de aceffe, como se comprenderd mejor a con-~
tinuacidn.
Sobre el canuto 38, y precisamente en su tramo alejado de la

costilla anular 58, se halla montads un segundo cartucho filtrante 66, por

Ejamplo del tipo de papel, como es usuel en los filtros convencionales, de-
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finido internamente por una pared cilindricas perforada 68, y respectivos

fondos 70, 72.

£l cartucho 66 efectda una filtracién mds gruess que con res-

pecltoc a) cartucho 44, pero con un caudal m&s elevado.

£} cartucho 66 es mantenido en posicién por la presién de un
resorte s fleje o & taza 64 reaccionante contra el fondo del vaso 10, y que
porta en su centro una abertura 76 normalmente obturada por una vélvula 78

solicitada por un resorte helfcoidal 80, que reacciona contra los $dportes

82 los que se proyectan del resorte a taza 74. La vdlvula 76 posee’,]4 fina-

Jidad de actuar como de védlvula de seguridad, tal como ya se lo conoce en el

arte, para el casc de que el cartucho 66 se obstruys. el

Es evidente como ls instalacién o la sustitucidn del filtro
descripto sea una operacién no mds larga ni mds compleja de la instalacidn

0 sustitucién de un filtro tradicional del tipo enroscable con und ﬁﬁ?ca ac-

ridn de filtrado o flujo completo. AR

El filtro descripto tiene un comportamiento, segin .se }o des-

3

cribe a continuacidn:

Al inicio de su empleo, el acelte proveniente de la bomba de circulacién sa-
le del blogue motor a través del pasaje 28 y penetra en el filtro a través
del orificio 26 de la tapé interna. (siendo la chapa externa 12 perforada).
£l aceite ocupa el intefior del vaso 10 externamente a los cartuchos 44, 66
y lz presién impartida al acefte por medioc de la bomba obliga al aceite a pe
netrar en los caftuchos, sometiéndose a una accién de filtrado. El1 aceite
que atraviesas el cartucho en derivacidn 44 es totalmente enyiado a la aber-

tura 3¢ y de allf a) conducto 36 paras ser descargado directamente en ls copa
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o depdsito del aceite.

El scefte que atraviesa el cartucho 66, al no poder reunirse

con el caudal de aceite que se halla stravesando el cartucho 44, gracias

~

a la presencis de la cuarnicién 56, debe por lo tanto fluir al exterior del
canuto 38, y del mismo, e través del conducto 20, penetrar en el pasaje 24,

que lo envia al circuito de Jubricacién, particularmente a los soportes de

bancada, etc..

La diversa estructura de los cartuchos filtrantes 44 y 66 es

tal que la resistencia que presenta al pasaje del acefte el cartuctm &4 es

Al

muy superior a la resistencia presentads por el cartucho 66 . Tal diferencia

es proyectada en forma tal que la mayor parte del aceite que penetra en el

.
‘e o

filtro atraviese el cartucho 66, mientras que solamente un pequefio porcenta-

je del aceite, por ejemplo aproximadamente unz 30aba parte del flujo total

de sceite, es en cada pasaje filtrado por el cartucho 44. “or lo tan%o se ne

e 0
* 9

cesitan un promedioc de treints circulaciones completas del aceite’ sntes de

que todo el aceite haya tenido la oportunidad de ser filtrado por-ef cartu-

cho 44. et

"

La disposjcién de los dos cartuchos filtrantes permite por lo
tanto mantener constantemente una filtracidén general de base de-las impure-
ras mds gruesas presentes en el aceite, manteniendo al mismo tiempo una fil-
tracién de nivel de particulas mds finas (de pocos micrones), graciés a la
presencis del cartucho filtrante 44.

Al llevarse & la préctica el objeto de la presente inven-
cidn, o sea 8l filtro para lubricantes de motores de combustidn interna,
particularmentes para sutovehiculos, segin ha sido descrito en la exposi-

cién desarrollada precedentements, se podrén introducir modificaciones
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y/o mejoras, las cuales deben ’considerérse, todas, como comprendidas dentro
de la esfera del alcance de proteccitn de la presente o invencién,
alcance éste que queda determinado, en lo fundamental, por el texto de las

cldusulas reivindicatorias que siquen a continuacidn.
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~-REIVINDICACIONES-

Se reivindica como objeto del presente modelo de uti-

lidad:

1.~ FILTRO PARA LUBRICANTES DE MOTORES DC COMBUSTION INTERNA 5

PARTICULARMENTE AUTOVEHICULOS, del tipo de filtro que incluye un vaso.que

e a8 o
contiene un primer cartucho filtrante en forma de corona cilindricss.ecerra-
. LI

P

do por una tapa que posee una aberturaz de ingreso excéntrica y uns aberturs

de szlida axial, caracterizado por el hecho que a partir de dicha-tapa se

.
LI}

extiende coaxialmente en el vaso un canuto que finaliza antes del fondo del

vaso y que sostiene a dicho primer cartucho sobre su porcién alejada del

[®
“C ey

centro; teniendo dicho filtro un segundo cartucho filtrante en forma de co-

L ]
- + %,

rona cilindrica y portado por dicho canuto en la zona entre dicho'primer

M

. L 4 » » .
cartucho y la tapa, siendo el espacic entre la cara interna del mencionado

-

sequndo cartucho y la cara externa del canuto obturado por una gl@Thicién

en direccién al fondo del vaso v estsndo en comunicacién con el exterior

al filtro a través de una abertura de salida excéntrica en la tapa, situada
en posicidn radial intermedis entre ls abertura de ingreso y el centro de

la tapa.

INY

.- PILTRG, sealn lc reivindicasdo en 1, csracierizado por el

hecho que dicho segundo cartucho pusee uns accidn filtranie mds eleveds cus
ls de dicho primer cartucho.

'

3.- FILTRC, segun lo reivindicsdo en 1 y 2, caracterizado por

el hecho que dicho segundo cartucho presenta al flujo del lubricante una re
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sistencis hidrdulica notablemente mayor que la resistencia opuesta por dicho

primer cartucho.

4.- FILTRO, segdin las reivindicasciones 1 a 3, caracterizado

por el hecho de que dicha aberturs de salida es excéntrica y estrangulada.

~ 5.- FILTRO, segdn lo reivindicado en 4; caracterizado por €I *
hecho de que dicha sbertura de salids excéntrics comprende ademds una v&lvu-

la mandada por un resorte actuante contra el flujo del lubricante, siendo

dicho resorte dimensionado para permitir la abertura de la védlvulg salamente
. 9

ag v e

a partir de ung valor de la presidn minimo y preestablecido.

6.~ FILTRO, seqgun lo reivindicado en 1 & 5, caracterizado por

el hecho que ls'tapa es dotada de dos guarniciones toroidales coplanares con

céntricas al eje del vaso, siendo uns de las guarniciones externa a ls aber-

P,

tura de ingreso, Yy la otrs gquarnicién es interna s la abertura de ingreso
- -~ s ®

.

. : P
pero externa a la abertura de salida excéntrica, siendo ademds la mbertura

20,

de salida axial fileteada. ' ' e

7.~ FILTRO, segin lo reivindicado en 6, caracterizado por el
hecho que dichas dos guarniciones son llevadas por un anillo de chapa estam-
pada, engrampada al borde del vaso.

8.- FILTRO, segun lc reivindicado en 17 & 7, caracterizado por

el hecho que el material filtrante en dicho sequndo cartucho es de filias de
algoddén prensado.

9.- FILTRO PARA LUBRICANTES DE MOTORES DE COMBUSTION
INTERNA, PARTICULARMENTE AUTOVEHICULOS.

Consta la presents mamoris de once hojas foliadas y meca-
nografiadas por una sola cara, acompafiadas de dos hojas de dibujos.

Madrid, 18 de Marzo de 1983

TECNOCAR S.p.A.
p.8.
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