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| 4 8 NOV. 1961
M ORIA DESCRIPTIVA
'que se nresenta para vnir a ls colicitud
ae |
PATENTE DE INTRODUCCION

- formuleda el 2 de Octubre de 1961, con el afimero 270,879

en
BsPAfA

por DIEZ atlos

‘a nombre de BATON AXLES LIMITED, entidad briténica, es -
tablecida en victoris Road, ureat Sankey, Yerrington,

Lancashire, Inglaterrs, nor:

HWEBJORAS INTRODUCIDAS EN LO3 EJES DR ﬁOSAVELOCIDADES".

Le presente invencidn se refiere a un eje motor

\

‘de. dos velocidades para vehiculos de motor, en el cual
“hay una corona dentada movidae desde el Arbol de trens -

- misibn por un pifién, y la corona provorciona medios de

éntraua de énergia o fuerza motriz = un engrsnaje plane-
tario canaz de day:una relacidn de velocidad reducide o
une. relabién.de véiocidad A recta..

'__ . Tn nuestra solicitud de patente eépéﬁbla ne,.
270.851,;59»expone una forma de eje motor‘de.dOS velo -

cidades que lleve incorporado un siiztema de engrenaje
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dad del eje, la transmisibn puede ser pasade en sucesidn
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planstario. ®n lo construccibn alli descrita, la entra-

da 2l engranzje planetario ze efectla por medio de la

rueds central, que estd coneetsda a la corons, y la sa-

" 1lida se res zliza por medlio del portaencransjes que lleva

los nlnoneﬂ batéllte . La rueda de coroune ¥ la,fﬁedau
central ven spoyadas en un cojinete nor wm extremo de

la caja, y el anillo dentado del gistema plan@tarlo, ¥y
le corona dentadsa, van fijédos e unos 6rganos concéntri-

cos que sobresalen a través de un cojinete por el otro

‘extremo de laz cria, Tos medios de cambio de la relacidn

e velocidades del eje motor comprenden un collsr de em-
bregzue deglizante que_conecta alternativamente el ani -
llo dentado 2 la corons ¥y a la rueda central reteniendo

el gistema de engranajes para la transmisi6n directa en

- la relecidn de velocidad elevada del eje motor o a la

Ct

Q_x

ja estacioneria pera la relacién de velocidad reduci-
da de dicho eje.
Lz presente invencibn se refiere s un perfeccions-

miento en lsa construccidn expuesta. en nuestra solicitud

de- patente esp ola hg{‘?70 851.

Tl eje motor de relac16n de Ve1001dad multinle,

equi ex nuesto tiene una relseién de velocided dlrecta,

-y una ”Plﬂ016n de velocldad re&acida dp abrox1meﬂamente

',3,5:1.f Un eje motor con tan amplio margen de relacién

de velocidad puede utilizerse con una czja de engranajes

" ‘de cambio de velocidad que vaya cambisando en etapas in-
'_tefmedias en todo el murgen de fransmisién antes de

-efectuarae'vn des ylaaﬂmlonto o cambio en el ege. Por

ejemplo, si . se utleza una caje de cambio de cuatro ve-

locidadss, v el eje esth en lu relacién de baja velociw

7
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de l= primera s la cusrta velocidades en la relacibn
dé baja velocided del eje, y des spuds se puede combiar
de nuevo en sucesifén de la primera velocidad a la
cuarta cstendo el eje en relacibn de velocidad ele -
vods. Con tal disposici6n se reduce grandemente el
mimero de éaﬁbios del'eje necesarios durante el msme-
jo de un vehiculo, y; lo que es mhs importénte, se

ouede utilizar ﬁna transmicidén que tenga relaciones

_de velocldad mls préximes de lo necesario en una

transm1s16n que se utilice con un eje motor de baja
relacibn de velocidad (del ordsn de i,5 2 1), como
las que se han'empleado en general con anterioridad
al bresenté invento. Con la disposicibdn acui descri-

ta, se puede reducir grandemente el par necesario de

‘galids en la trensmisibn, debido a la multiplica-
cibn de var gue se logra con el eje. Bs obvio, por

oonbnbulentv, gue puede utilizerse una caja de engra-

nsjes de transmisibén o de cambio més pequeiia, mhs li-

gera ¥y whs compacta de lo que hzsts shora ha venido

siendo,posible;

Ahorw blen, hay ciertas dificultades cuando se
confis '\p el slsﬁema_de engrens jo planetario del ege

para sportar una gran proporcibn de la mulﬁiplicacién

- global de par del sistemn de fuerzs motriz.

Cuzndo el eje motor fmnciona con relazcibn de ve-

',1ocidad_reducida,_aumenfa grandemente la carga de reac— .

‘jéién'eh el brgano fijo del planetério, asi como la car-

ge. en los demfs elementos del engranaje plemetario.
L eontinuacibn se describe uns forma construc -
tive de eje motor, con referencia a los dibujos adjun-
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tog, en los cuales:

- lﬂ fifura 1 es uns seceidn recta-del’eje de

"~ dos VblOC’d .des

~ la figura 2 es una seccién por la lines 2~-2 de

le figura 1
~ 1la figurs 3 es una vista agrandada de los dzta -

lles del mecanismo de carbio de embra e para el eje;

'y,.

- 1a figura 4 es uns seceidn ggrendadz, por la.

linen 4-4 de la figura 2.

Con referencia 2 la figura 1 pars unz detallada
descripeidn de este dispositivo, un eje motor 10 de
dos velocidades.consta de una caja 12 que sostiene a
rotacién un pifién 14 dotado de una perte 16 de &rbol
apoyada medlgnte coalnet s 18 y 20 en un portacojine-
tes 22, EL portacojinetes 22 esté adecuadamente sos -
tenido en la caja 12 mediente nernos 24, previéndoge un
clerre hermético 26 junto a,la.bridé 28 de adaptador
pare impedir el ewcape de sceite lubrioante.

Bl pildn 14 engrana. con uns corona 30 gostenida
en la'paja 12 medizmnte un cojinete de empuje axil 32,
con’'el cual:hace tobe‘un anillo 34 de ajuste de cojine~
te e coonara con la caja 12. .Za corona.30'Va asimisg~
mo‘sopor*ada POY UN 6r°°no enular 35 adecuademente su-

jeto medi ante nelnos 36 &' 1g corona 30, ¥ f1J ado o 38

o

& un 6r'ano 40 que va dnoyado a rotpclén en un co jine-

-te 42,

un par de trboles 44 v 46 de eje motor va conec-
tedo e 1qq ruedas de traccion de un vehiculo (no ‘repre~

SanadQs en los d]buJOd), Yy sstos arboleq de sje motor

;‘4 -
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tienen unos extremos 52 y 54 dotados de acanaladuvras
que encajan coonzrativamente en un par de engrenajes
de diferenclal 48 v 50, reunoctivament . Hay un norta-
engransjes de dlforencnal 56 provigto de arbolc de
pifibn, dos de los cusles se indicaa en 58 y 60, y que
llovan unos pifiones 62 y 64, reﬁﬂectivakente-elqranados
con lag rusdas dentades de diferencial 48 y 50,

oal portapiﬁone9'56 de diferencial sostienc asi-

mismo unos Arboles 66 de pifidn sobre el cual ven mon-

tados unos pifiones satélites 68 de un sistema de engra-

‘naje plsnetario 70.  Hay una rueda dentada central T2

de vlanetario, provista de una parte en prolongacién

T4 vy conectada mediente “canela&uras 76 & la corona

.30, Hay asimidmo un conjunto 78 de anillo dentado

que oon%ta de un anillo donbwdo 80 adecuadamente fija
do en 82’3 un drgeano amilar 84 que va fijado en 06
un manguifo 38 dotado de brida o pestalia. |

kn una parte en entrante anvlar intermo de le

extremidad de dentro del brgano. 40 va disnuesto un cas-

-guillo de bronce 90, de modc que ée reduce al minimo-

el rozamiento entre el mwunguito 88 y el 6% gano 40,

Lz disposicidn plenemente flotante del mistema de

engranaje planetario 70 constituye une ce racberi stica

de la construccibn de eje motor. ‘El'portapiﬁones‘

56 constituye un érgeno completnmente flotante; esto

es, este elemeﬁto Dortadof tiene restfingido'su movi-
miento rmdlal y longltudinal tan s6lo por el'engrano de
los plLOHeJ satellte 68'con 1a rueda central T2, ¥

ifones de diferenciel 62, 64

o]
-

por el engrane de los

con las ruedss dentadas 48 y 50 del diferencial. Entré
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‘el vortapiiones 56 y-la corona 30 se dlmpone una, uS)dT@*
cibn en 92, de modo que los pifiones satélites 68 se ven

* retenidos contra movimiento radial tan sélo por su en -

grane coomarativo con la rueds central T2. Is oasrie

en prolongacibn T4 de la rueds central 72 esth rigida-

" mente fija a la corona 30 medisnte las acanaladuras T6.

mambidn se nrevé cierts sensracibn entre el brgano 40

y el mancuito 88 de vestalfia, entre el engranaje dife -

reacial 50 y el'manguito de pestaila 88 y entre el &rbol

44 de eje motor y la rueda céntra1_72 del planetario{
Bsta d19p093016n permite al conjunto 78 de anillo

dentado tener una limitada magnitud de movimiento labte-

ral con respecto a los drboles de eje motor, de modo

~que el dispositivo de engranaje planetario consiste

verdadersmente en un sistema de eng raadge flouante, y
reduce grandemente el desgaste en el sistema de ensrana-
je planetario, Darﬂltwendo que los diversos elementos
del disnositivo planetario se muevan lateralmenfe hasta
llegar g una pbsioién central o cowmpencada, con lo cual
se reducen al minimo los inconvenientes resultantes de
las fuerzes de impacto o choque y las élevadas Cargas
de contecto. |

| La dloPOnlClén del mecanismo de cembio de este dis-
wo 1tiVO oon)tltuje ls caructeridtica principal del inven- -
to;_ Con referencia a las flgures 1, 2y 3, el manwuito
88’59 estafia lleva enchavetado por acaenaladurss en 94
un collar dentado 96, degplazable en sentido axil, que
iléva un surco anuiar extéfno 96 adéptado nara fecibir

un meogni 5MO de cambio 0 Lraolﬂ01o adecuado. Bn el co-

llar $6 hay una fila 1ntern% de dlentes 100 “dapt ada para

e
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ger engaenchads sclectivamente con uns fila extsrnz de

dientes 102 practicadoé en el brgano 40 que va conee -
tado_a la rueda central 72 del planetario. A la caja
12 va sujeta une placa de reacéién de baja velocidad
104, mediante Dermos 106 y 108 espacisdos. La nlaca

de reaccibn 104 de baja velocidad va provista de una nar-

te deselineads 110 que lleva una fila interna de Gien ~

tes 11?2 2dantados vara ser enganchzsdos sgelectivamente

en cooperacibn con una fila evterna de dientes 114 prac-

ticados en el collar desplzzsble 96. EL cojinete 42

estd provisto de rodillos de emduje 116 y de vn aro

interno de rodadurs 118, Que goporta al 6rgéno 40, y ﬁn

510 extarno de rodadursa 120 anorodo en le caja 12. .
En‘la‘caja 12 va roscado un ajustador 122 de co-

Jinete que llega a tope de la superficie extrema del

aro eXterno de rodadurs 120, IEntre la.fila anuler

de di@htes 102 y log dientes 112 se mintilene la concen-

tricidad por contacto en 124 entre el sjustador de coji-

nete y la pleca de reaccibn 104 de bhaja velocidad.

Con esta cohsﬁruccién gse esepgura la libertad de movi-

miento‘longitudinal del collar duglizerble 96 en el sen-

tido de entrar v salir de su enganche coonerative con lom
o

’

dientes 112, v se asegura asimismo ls adecnszde separsciln

~entre -log extremos de los dientes 114 y la cireunferen -~
cia de pié de log dientes 112 cuando el collar desplsza-—

" ble 96 exth centrado debido gl par de reaccibdn. Con es-

ta forma de construccibn, el paor de reaccibn aplicado a
. . ’ = . . -~ .

‘la ylaca de reacdién 104 de bajs veloCidéd es admitido

por medio -de los pernos'106 y 108, ¥ la fuerza e jercida

‘ge - transmite 2 log pernos como fuerze de cortsdura. Men-
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teniendo la disposicibn cancéntrica de ls placa de

rozceiln 104 de baja velocidad mediante su asiento

con»eluajustador 122 de cojinete se seoava la func! 6n

" de sitnacién de la funcién de admisibn ﬂe carge. de los

wernos 106 ¥y 108, Tal dlsposicion no-exlve toler%n -

cies estrechas enire la placa'de reaccién de baja ve- .

locidad v log pernos 106 y 108, " lo cual da now reuul

tado una estrucbura nyy simplificeda, y capaz de absor-

ber g andas cargas de reaccidn., Asimismo, con eata

r;,dl'OOQICTOn, se vé wn anlLlo completo de. dieno,u de

reaccidn lla, nor contra te con la estructura ﬁqual eh
la cual es posible habilitar solamente un corto segmen-
to arqueedo de dientes, debldo al proyecto estructural
de lor demés. elementos cooperativos. |

& 1w caja 12 va fijodo un 6rgaﬁo 126 tapaéojinete,

mpdiﬁnte ﬂernos 130 7 132 que van rOSCaﬂOS en la caja

y mentisnen 01 t pacojinete on pos jcibn.

Pora fijer la plwcq de reaccidn 104 de baJu velo-
cidad al tapacoglnete 126 se emplea un parmo 134. Con
ésta disvosicibn, loz pernos 106, 108 y 134 absorber
él paf de reaccibn que es transmitido a ls plsca de
reaccidn 104 de baja velocidad desde el anillo dentado

80. -El perno 134 funciona osimigno impidiendo que la

place de resccidn de baju velocided se avarte por

fleyion “eﬂoeoto del tapacojinete 196.

IP fl U,f'a. 4- J.lU.&‘tI‘a ]..Ou d%t ll’-"S.de nnos m‘e(’,‘iosrde

'retenci6n del ajuatador 122.@@ cojinete, en los cuales

se dispone una chaveta 136 en una ramra 138 del tapa-~

. coa1nete 126, ¥ esta chavets va provista de un9 narte

de reten076n 140 que nvede ser r301b1dc en una ie variss

- 8 -
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'fpartés en entrante 142 del ajustador 122 de cojinete, para
" inmovilizer o retener ol ajustador de deinete en una po-

sicibén de ajuste elegida. Para ajustar la cerga en

el cojinete,. se-desmonta la placa de reaccibn de baja‘,

‘velocidad, ¥ se saca dal entrante 142 la narte de reten-

cién 140 de la chaveta 136 llevendo entonces a la posi~ - |
cién deseada el ajustador de cojinete. Despuésvse vuel-
ve a meter la chaveta_136 en el éntrante.142'apropiado,

y se repoﬁe y aprieta la placa de reaccidén de bajs ve-

locldad.

-NOTA -~

Los puntos de Invencién propia no ‘nueva, pero no
establecida, practicada ni divulgada en Espafla, que se

presentan para que seamn objeto de eeta Patente de In -

’tro&uqclén, por DIEZ afios, son los siguientes:

12,~ Majdras introduecidas en los ejes de dos

velocidades que incluyen une placa de reaccién de ba

jo velocidad empernasda a la caja, teniendo la placa -

de reaccién de baja velocided une fila de dientes in

ternos que pueden engrenar con una fila de dientes

externos del collar del embrague de deslizamiento pa -

- la conexién del enillo o corone dentada con la

22, Mejoras segﬁn el punto 19, segﬁn les cua -

les la placa de reacci&n esté proviata de ung super -

”ficie_cilindrica externa que se aplica con una super -

-9 =
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1 fjcwo Cillnurlca 1n+ern d@_un anlllo de aPOyo ajusta~
' ble rosce dO'en 1z cajs, de mansra que'mqnta ﬁa‘la £ila de

'Jwantea de 1la placa dé rea 0016n OOQCéAt“]C% con 01 auom

70

38, MSJO"F" as sagin el-mmto 20, seglin las cvales

el anillo. Qe ajuste de dnoyo esté bloqueado en’ no icibn
'oorvunv chavete lluvada por la tapa del QPOyO, ten1en~

do la cnavota una na rte aobrws¢liunte Que puade encajar

" en ung de ung berie de o circunfereHCialménteh?.‘

) esnaolﬁdas.

- Mejorex se{un los pvntos 19, 2¢ 6 30
seglin los cnales el eje comprende 1ng oaja, wn oon;unto
de rueds de corona soportzdo por apoyos espaciados en

la caja, una vnided de engransje planetario que tiene

.- una rveds solasr gue gira con el conjunto de rieda de.

corona ¥ ezté soporfada por &1, soportamdo el portasa
t8lites de la unidad de engranaje planetarib piflones
cbnicos gue engranan con pifiones cénicos mzegurados

a un par de Arboles de eje ners dar un accionamiento
diferencial a dichos érboles; estando el nortas ate11~_l
teu ¥ el anlllo o corona dentada de lz unldad de enqu—
naje pl= 1ef io sonortados ip neners floteate por la

rueda soler o central y el engsransje diferenclal de

‘menerz que el portasetdlites y el enillo o,oorona den-

tade tengen movimiento lzteral limitado en relecién
con los Arboles de eje,
o,~ mejoras segin el punto 4¢, segln las cuales

el conjunto de rueda de corona tiene una narte tubular

‘que se extiende hacla afuera de los apoyos espaciados

¥y que tiene une file de dientes de embrngue exterio -

d.;.lo . i; ‘~ s |  ‘ - -
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‘res sobre ella, el anillo o corona dentads tieaie una

parte tubulor que se ext iende a través del sxbtremo de
iR:} narte tvbular del conjunto de rueda de oorona, v
mis allé do Vl, 3tando un miombro de ewbra:ue montﬂ—

do 2 deslizaM1ento en anllc acibn de'acciOnamiento 50-

‘~bre el exi”emo ex cterior de ld parte tvbulw dal sni -

”llo o corona dent%da teniendo dicho mlombro d e bré-

‘gue una fila de dlent,w de ombrdﬁue 1nL°rnow no.ra, en-

granay con: low djentew de l= p@rue twbulﬁr de lq e~

“de de corona ¥y una fila de dientes de embragne ox -

ternos para engranar con nns fils de dientes de embra~
gué internos de. un miembro estacidnario gsegurado &
la caja del eje
g,- Megoras introducidas en ios ejes'de‘dosi

vélocidades.

mgl v como se hon descrito en la Memoria que sil-
tecede, repres sentadas en los dibujos aque se aeompaﬁan
v con los fines que se hen egpecificado.-

Bata Memoria consta de once hojas, escritas a

,maoulaa por ung soiﬂ cars,.

- 11 ’-
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