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En Tspafia |
, por 20 afios _ )
port MEJORAS EN EL OBJETO DE“LA PATENTE PRINCIPAL
| NUMERD 220 876 qﬁé recae aobré"DISPOSITIVO
D CALEPACCION DT IMTEHSIDAD hIGULABLE PARA
APLICACION A VEHICULOS AUTOMOVILuS'
a nombre de Don SALVADOR PFRUCHO CANO, domioiliudo en dndrid,

Paseo ‘de las Delicias nimero 129.
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Contando con que es principio cient{ficémente reconobido

91 que la aplicacion de una cortiente de aire sobre un cuerpo

radiante pone en movimiento dicho calor aumentando en una gran -

proporoion la eonisidn de grandes palorfsa-hora,‘existen algunos
5 tipos Qué~ut11123ndo el principio cient{fico de esta patente
han orendo diversos sistsmas, todos ellos a hase Qe poner de~
trds ael cdéfp?:radiante.(?arriantamente dentro del “eapds® del
thiaulo) un v»ntilador impulsor de éire haoia el'interior del
16 , cochp. Todoa, sin rxc»pcion. adolecen del paligro ds ques por

cualqui»r oircunstanoia pueden introduoir dentro do la cabina
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del ven{oulo gases perniciosos e incluso fatales que han cau~
sado viotimas.

7 Oon 9,1 fin de evitar este peligro y utilizando el
prinoipio de la patente principal, que es la obtancioncﬂel

calor por medio del agua ca}iente del mptor. 8e ha oreado una

~turbina la ocual, en lugar de tener un ventilador trés el guer=

po radiante{ como todos los eonocidde. es al mismo tiempo una

- turbina de absorcidn, ouya boca de entrada va colocada en cuale

quier sitio del extsrior del veh{culopor la cusl aspira el ai-

‘re puro on Mrecoién al ouerpo radlante, y cuyo caudal de ai=

re de tres a cuatro mil litros por minuto, bien caliente. °
bien frfo. es filtrado mediente filtros cualesquiera para ‘abe
sorqién de posibles impurezas que pudieran entrar en el vehfe .

culo, siendo impulsado el aire puro al cuerpo radiante e ine

troduciendo en la cabins del coche aire puro sin contaminacidn

de loé gases proaucidos por =1 motor y aumentando a su ves 1a

;capaoidad de lsa patnnte prinoipal.

AL mismo tiempo ¥y »n el poriodo en ¢l cusl no ge ati-

1iza21é calefaced Sn po: 1la bondad del clima, sino todo lo con-

ﬁrar;o, al cerrar la llave regulable delentrad§>d9 agua oaliente

- al dewésito~radiador, hace entrar una fuerte coiriante de aire . -

’ puro qun refrigera en lugar de oalnntar, sl mismo tiempo que

Duriiica la atmosfera del interior del vehfoulo.

Tsta turbina. calafactora. refrigeradora y purificado-

,ra de aire. constatle un motor eléoctrico acoplado oonveniente-

- ‘mente a la batar{a, une hélice o ruleta (figurs 1.-numaro 4),

°ncauzada sobre una tapa del enceugzador de aire (fignra 1,nﬁ-.

,m°r° 3) Y ouyo eneauzador consta de una voluta matalioa (figurn

2, mimero 1). un radiador (figura 2) y sobre ella una tapa e

gura 1, nimero 1) que os portadora del motor, as{ como dos sali-

.-':1; 2 -
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das al exterior de corriente de aire (figura 1,mimero 5) para

extraceidn del aire exterior ¥ su posterior envio al interior

4 del Vthculo.

Parafrefrigeraf_se cieira la llave del eirouite de
agus y se pone en marcha el motor que al acﬁionar‘lés aspas,
estrangulador ¥y filtros, refrigera al veh{culo y purifica la
atmoafara del mismo.

conaﬁa tambienmde unoeg filtrds/de aire (figura‘l,nﬁme-
ro 2) y unos‘esparciddres (figura 3)vc§nectados a8 las bocas de
salida. | o | |

Utilizando este nunvo olmento ne solo se conaigue mas.

-

yor af»ctiviaad, sino quo se le dota al coche de uns 1at ema A

' rofrigargeién ¥y purificacién de aire s 1a atndsfera conocide |

por 1a denominacidn de “aire acondicionado”, ya que 10s conoci=
dos hgst_a shora funcionaban en el Sentidﬁ norral de un fentila-
dor, o sea impulsando el aire haeia el} exterior, y con el siste-
me objeto de este certificado de ediciln digronemos de Zos posi-
cionasz una da 1mpu'.lsion hacla el 1ntex-ior dnrante 1as necesida-
dcs dn 12 oal»faccién en 1nviemo y otra de sbsorcion por medio
de vet_ttanas exteriores para que ¢l aire refrigersdor entre en el
v'prano.. o |
' *Las ventajas que se obtienen con este sistema son las
ssiguiantps: o " | |

‘Galor eatatico por circulaoion constante de agua.

" Brita toda clase de gases ¥ mlo& oloras sn ol 1nterior.

caldeado uni forme del veh{culo.

, I{afrigeracion d=1 mismo por frfo 3600, progresivo ¥y 'g;ra-,
duable, sin mides ni oloras desagradablss. ’ ’
¥ontaje sonci‘.llo y rapmm. sin tocar parte ninguna del

motor del vehfculo, puos 8e suj eta fuextemente con tomnloa.

.3-



76

g6

80

95

100

Gbnexién.ein modificéf 1l motor del veh{culo.

ccmprobacién coﬁétante'por el usuario de la tenperatura

"~ del motor, evitgndo posiblea graves aver{as.

;Obtsfoién de un caudel aproxirado de tres a cuatro mil

1itros de eire.calientn 6.frio por minuto, entra O y 80 grados,
 FoTa . L

Los puntos de 1nVanoion propia ¥y nusva que se prnsontan
en solicitud de este. priﬂer oertificedo d» adicidn, por Vainto
afios, en 1‘apui’ia, son los siguientes, haoipndose constar que cuaple
quier veriante en e ecucipnwy a igpo s1 ciqn de sus el anentos puen en
caber; 81eunpre que no altere su esencislidad. |

| R"IVINDIOACIONTS.

1n -Mﬂdoras en el obaeto de la patente principal nénero

V29o 376 oue recae sobre "Dispositivo de calafaccion.de intensidad

rqgulablo para aplicacién_n veh{culos automdviles®, caraqtarizadgg‘

_por constar de una. turbina para.sbsorcidn de aire A=l exterior o

travis de un radiador y la cual actﬁa aéc:onada ror un molor eldg=
trico 1mpulaado por 1le batpr{a del vphfoulo.

20,=)ejoras en el objeto de la patents principal nﬁmwero
220i8?6 quo resse sobre “dispositivc do calafaccion dn intensidad
regulable pars aplicacion 8 vﬂhfculoa aufomoviloa*, segun la - rni-

vindicacion ant-rior, caraotarizadas porgue la turbina consta de

_unas aspas de absorciém, unos espapcidores consctados a las bocas

de salida de aire, un,ostrangulgdor. unos filtros purificaddrea

de aire, unas bocss de salida y una tapé’pdrtamotor sobre la que

se sitdan las bocas dm aalida de aire.

30 .-M‘F}JORAS EN EL OBJETO- DE LA PATENTE FRINCIPAL NU‘LhRO

’220 8'76, QUE REOAE SOBBB "DISPOSITIVO DE GALLFACCION DT INTENSIDAD
‘ R]:-GULABLE PARA APLIOACION A \’L}E[CUTJOS» AUTOMOVILES" '
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o Tal y como se ha descrito e la momor:l.a que antecﬁ-
de ¥y roprosnntado en 1 dibujo que se a00mpaﬁa.
Gons‘ca la present ~ medoria dascriptiva de cirmco hojas
nscritas a maquina pormuna sola cara, y de uns hoja do plmos.

Madr_;l.d. 30 de saptiambre de 1961
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