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M E M 0 R I A D E. S C R I  P T I  V A

Actualmente, p a ra e v ita r  robos e n ld s  vehictLLóWV' 

preferentemente en las  m otocicletas y velomotores, exis­

ten d is tin tos  d ispos itivos  y mecanismos que se adicionan 

a l mismo bloqueando sus ruedas o m anillar, y en todos los  

elementos empleados para ta les  f in e s , ex iste  e l  hecho de 

ser extraños y ajenos a l propio vehícu lo con la  única 

u tilid ad  de su bloqueo, de forma que a l desmontarse para 

ser u tiliza d o  e l  veh ícu lo, e l  mecanismo u tiliza d o  deberá 

ser guardado independientemente. **"?

En la  presente memoria descrip tiva  y en losJyt^- 

bujos complementarios que se acompañan, vamos a tra ta r  de 

d e fin ir  un nuevo d ispos itivo  de seguridad para vehículos; 

provisto de un mínimo número de elementos con la  máxima

seguridad de funcionamiento, resultando fá c i l  y cómoda--su
y '*<

insta lac ión  que permanece en forma permanente en e l  propio
' ' * t .
* ^ * t .

vehículo, tanto en su función de seguridad con bloqueo* *dó
/.* '

la  rueda con sus radios, como en la  u t il iz a c ió n  del propio 

vehículo, presentando la  ventaja de un costo muy asequible 

y su duración en s e rv ic io  prácticamente ilim itada , dada la  

s en c ille z  de los  elementos que lo  componen, presentando unas 

ca racterís ticas  estructurales y constitu tivas que d ifie ren  

notablemente de todos los  mecanismos y d ispos itivos  an tirro -
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bo actualmente conocidos, por cuyas razones unidas a 

sus cualidades de novedad y u tilid a d  práctica, se estima 

con fundamento su fic ien te  para obtener e l  p r iv i le g io  de 1

exclusividad que se s o l ic ita ,  en lo  referen te a su fa b r i­

cación y venta por la  Empresa t i tu la r  en España, como con­

secuencia del presente reg is tro  de Modelo de U tilid ad .

Bn esencia, e l  d ispos itivo  de seguridad para

vehículos a que nos venimos re fir ien d o , está compuesto 

por trg?s piezas fundamentales, una de e lla s  y la  más prin

c ipa l, la  constituye un bloque c il in d r ic o  o prismático--'; 

provisto de un espárrago transversal sa lien te , que siripa 

además de para sostener e l  cuerpo c ilin d r ic o  mencionado, 

para la  sujeción a l vehículo del extremo del propio 

tim ador te lescóp ico , por lo  que la. p ieza de sustentación 

del d ispos itivo  de seguridad, formará parte del propió'.'váhí-
p s*.

culo, otra  de las piezas que forman e l  d ispos itivo , es'.tipa
. < . t .

barra c il in d r ic a  p rov ista  de dos o r i f ic io s  rad ia les ciegos 

para e l enclavamiento de la  a rgo lla  de seguridad, llevando 

la  barra c ilin d r ic a  en un extremo a testa  y en posición ax ia l, 

un bombillo do cerradura ex tra ib le , para e l  bloqueo del dis­

p os itivo  por introducción a fondo del propio bombillo que 

in te r f ie r e  uno do los  o r i f ic io s  ciegos rad íe les  de la  barra, 

finalizando éste d ispos itivo  en su tercera  y última pieza,
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en una argolla, en U de barra de acero, sin ningún mecani-* 

aado, y llevando únicamente junto a lo s  dos extremos y en 

puntos opuestos, un b r if ip ib "  ciego. pár^ e l  qhqlsvamíento 

del extremo interno del bombillo, cuando los  extremos de 

la  barra de acero enU a modo de a rgo lla , se introducen 

dentro de lo s  o r i f ic io s  ciegos de la  barra c ilin d r ic a  men­

cionada.

Bn óste d ispos itivo  de seguridad para vehículos, 

es importante e l hecho de que e l espárrago de la  p ieza  

c ilin d r ic a  s irve a su vez para la  sujeción a l vehículo . 

del propio extremo del amortiguador, y que la  barra que.
** *̂7

se d es liza  por su in te r io r , es susceptible de quedarse 

colocada o bien puede ser retirada de su posición y
'.***

propio vehículo guardándola en otro lugar; por otra, parte,

 ̂ *la  argálla-que^&pába los  radios, no solo no tiene reh^j.^Q
**.

en su extremo, sino que tampoco tiene las  muescas y su-.'*
* < #

posición es trabando los  radios o bien verticalm ente;"des­

plazando entonces la  barra c ilin d r ic a  hasta un punto *a!q:*.; 

coincidencia con un o r i f i c io  superior del caequ illo  f i j a ­

do a l veh ícu lo , en cuyo caso quedará verticalm ente dispues-

Para una mejor comprensión de las c a ra c te r ís t i­

cas generales anteriormente expuestas, se acompañan dos

* * / * *
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láminas de dibujos que nos muestran gráficamente represen-

tado, un caso de rea liza c ión  práctica  del d ispos itivo  de 

seguridad para vehículos objeto de la  invención, hacien­

do constar, que dada la  condición eminentemente informa- 

t iv a  de los  dibujos en cuestión, las figu ras diseñadas en 

e llo s  deberán ser examinadas con e l más ámplio c r it e r io  y 

sin carácter lim ita t iv o  alguno.

Las figuras representadas en las dos hojas de 

dibujogt.adjuntas, exponen como a continuación se espec ifi. 

ca:

Figura 1 .- Proyección en perspectiva de la.pl-b- 

za c il in d r ic a  o prismática f i ja b le  a l vehículo a través 

de su espárrago transversal que con stitu irá  e l e je  in fe r io r

de montaje del amortiguador, permaneciendo por tanto siem-
--- . . . . .

pre montada a l propio vehículo formando parte de é l . -

Figura 2 .-  Proyección general en perspectivagié 

la  barra c ilin d r ic a  a lo jad le  en e l  in te r io r  del cuerpo/de. 

la  figu ra  1, observándose los  o r i f ic io s  rad iales c iegos-y 

e l  bombillo de c ierre  en la  testa  de uno de los  extremos, 

montado en posición ax ia l y desplazadle en e l mismo sen ti­

Figura 3 .-  Perspectiva de la  a rgo lla  de acero do-

(

do
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blada en U sin mecanizado alguno, y solamente con los

o r i f ic io s  rad ia les  ciegos practicados junto a lo s  dos ;

extremos y diametralmente opuestos.
'1 -

Figura 4 .- Perspectiva de una porción de moto­

c ic le ta  llevando montado e l  d ispos itivo  que nos ocupa 

en posición de bloqueo o seguridad, quedando e l  bloque 

f i j o  montado a l amortiguador y la  a rgo lla  bloqueando los

radios de la  rueda.

- Figura 5 .-  La misma, proyección en perspectiva

de la  figu ra  4 en posición desbloqueada, viéndose la-axd, 

g o lla  montada verticalm ente a la  barra desplazada y f i j ó ­

la  a l bloque formando parte del veh ícu lo. ! '
Siempre refiriéndonos a lo s  dibujos que se**.';.; 

acompañan, hay que hacer constar que en las figuras de.
T *

. . . . .  ......
las dos hojas anexas, se han incorporado acotaciones, Aúíné-

*ricas relacionadas con las  descripciones que de sus car&6-. . . t .

te r ís t ic a s  y funcionamiento se rea lizan  a continuación,! . 

fa c ilitan d o  de éste modo su inmediata loca lizac ión ,s iendo 

- 1 - ,  e l cuerpo c ilin d r ic o  o prismático que constituye e l  

soporte del d ispos itivo , llevando un o r i f i c io  c ilin d r ic o  

pasante -2 - y un o r i f i c io  rad ia l -3 - comunicado con e l  o r i­

f i c io  c ilin d r ic o  interno -2 -. Este cuerpo c ilin d r ic o  -1 -,

/
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comprende en forma so lid a r ia , e l  espárrago transversal 

-4—-.provisto..de tuercas -5 - o cualquiermotro medio de? su­

jeción, a l amortiguador —6— del veh ícu lo —7**y bien sea 

una m otocicleta o velomotor, constituyendo dicho espárra­

go -4 -, e l  e je  in fe r io r  del propio amortiguador.

E l d ispos itivo  de seguridad a que nos venimos

re fir ien d o , comprende una barra c il in d r ic a  -8 - p rovista  

ae dos o r i f ic io s  rad ia les ciegos -9 - practicados en posi­

ción-espaciada, llevando montado en un extremo y en posi­

ción ax ia l, e l bombillo -10- que actúa de cerradura,- par 

desplazamiento asimismo ax ia l del mismo, completándose,-; 

gste d ispos itivo , con la  a rgo lla  -11- de barra de acero 

¿oblada en U, presentando en los extremos, un o r if ic io *  g; 

i-adiad ciego -12- situado en posición opuesta diam etral-

mente uno respecto del otro , obteniéndose e l  e fec to  de**"
- *.

.^¿oQueo o seguridad deseado, montando la  a rgo lla  -11-blo^-
* * - t. <

queando los  radios -13- del vehículo -7 - según se observa 

en la  figu ra  4, quedando los extremos de dicha a rgo lla ¡''ÍR  

treducidos dentro de lo s  o r i f ic io s  ciegos -9- de la  barra 

bloqueándose e l bombillo de cerradura -10-, quedando 

introducida finalmente la  barra -3 -, en e l in te r io r  del 

o r i f i c io  pasante - 2-  del cuerpo f i j o  -1 -.
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Para la  u t il iz a c ió n  del vehícu lo, e l d is p o s it i­

vo de sé gu r ila d  qué nos ocupa, se encontrará sin  s e rv ic io , 

y entonces la  a rgo lla  -11—, quedará situada en posición

v e r t ic a l,  alojándose por sus extremos en los  o r i f ic io s  

-9 - de la  barra -8 -, pero de forma que una de las  ramas

o brazos de la  a rgo lla  -11-, previamente quedará introdu­

cida en e l  o r i f ic io  pasante rad ia l -3 - del bloque -1—, an­

tes de introducirse en su correspondiente o r i f i c io  -9 -, 

parq s i f i j a r  todas las  partes del' mecanismo y en la  carre­

ra del vehículo e v ita r  que se muevan.

Estimando Ampliamente descritas todas y cada.

una de las partes que constituyen e l  d ispos itivo  de segu­

ridad para vehículos objeto de la  invención, solamente,

nos resta  manifestar la  posib ilidad  de que sus d iferen tes

par$..es puedan fabricarse en variedad de m ateriales, tamaños 

y formas, puliendo igualmente introducirse en su constitu­

ción, aquellas variaciones da tipo  constructivo que la/prác­

t ic a  aconseje, siempre y cuando las mismas, no sean capár-y

ces de a lte ra r  los puntos esenciales de que es objeto e l 

presento reg is tro  de Modelo de u tilid a d .
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1&.- D ispos itivo  de seguridad para veh ícu los, . 

esencialmente caracterizado por comprender un cuerpo 

c ilin d r ic o  o prismático f i j o  provisto exteriormenue de un 

espárrago transversal montado a l extremo in fe r io r  del amor­

tiguador, constituyendo e l e je  in fe r io r  del propio amorti­

guador te lescóp ico , presentando e l  cuerpo c ilin d r ic o , un 

ámplio o r i f ic io  ax ia l pasante y un o r i f ic io  rad ia l superior 

comunicado con el o r i f i c io  central, Quedando alojada den­

tro Je ís to , una barra c ilin d r ic a  Que l le v a  practícanos 

¿os o r i f ic io s  rad iales ciegos convenientemente a is ta n d a l 

dos, rematando la  ..rc-pia barra, llevando en un ex­

tremo y a tos ía , un. cerradura de bombillo, con posib ilidad

ne aesrlazamiento ax ia l dentro de la  barra, completándose

e l  d ispos itivo  de seguridad, en una a rgo lla  de caira.(^.e y ̂ 

acero doblada, en U, en cuyos extremos se encoontian práá<

unos o r i f ic io s rad ia l es ciegos sit.

'ajino i .te C'pUCSVa uno rr spocto del 013

a ..n.'n.o l la  en p¡OL;i<:ión nd (

vorios ra llo s  del vehícu lo anclándose por

tenue. 1

candando uno o vario: 

sus entremos y a travds do sus o r i f ic io s  rad ia les ciegos, 

dentro ¿c los  orí d io ica  asimismo ciegos practicamos on la

/

20



barra montada dentro d e l cuerpo f i j o ,  obteniéndose e l

anclaje por desplazamiento de l bom billo hacia e l  in t e r io r

de la  bai-ra en forma a x ia l,, cuyo extremo, q u ed a d

lucido en e l  o r i f i c i o  de la  a rg o lla . y

23.-"DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS".
5

Be conformidad en un todo en lo  esen c ia l y 

fin es  in du str ia les  a lo  d escr ito  en la  precedente memoria 

d esc r ip tiva  y gráficam ente representado en lo s  adjuntos 

planas para su mejor comprensión.

Esta memoria consta de DIEZ hojas escritas .# ,.',
10 ' ' 

mecanografiadas por una. so la  cara a doble espacio . , *;

Madrid, 1¡4 MAR 1983
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