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Actuaslmente, para evitar robos en los vehfculosy -

preferentenente en las motocicletas'y velomotoreé, exis—”.w”
ten distintos diSpositivos-y mecanismos Que se adicionan
al mismo bloqueando sus ruedas o manillar, y en todos los
elementos empleados para tales fines, existe el hecho de
seyr extrafios ¥y ajenos al propio vehfculo con la tnica
utilidad de su blogqueo, de rorma que al desmontarse para

ser utilizado el vehfculo, el mecanismo utilizado deberi

ser guardado independientemente. teccd
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En la presente memoria descriptiva y en los!@di—
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bujos complementarios due se acompaiian, vamos a tratar de

definir un nuevo dispositivo de seguridad para vehiculds;

provisto de un minimo ndmero de elemsntos con la méxima
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seguridad de funcionamiento, resultando f4cil y cédmoda -su

e o R/
instalacidn que permanece en forma permamente en el propio
. LI G

LA T
vehiculo, tanto en su funcidén de seguridad con bloqueo 'dé
A

)
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la rueda con sus rzfios, como en la utilizacién del propio
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velifeulo, presentundo lo ventaia de wn costo muy asequible
¥ su duracidn en gerviano practica.c:te ilinitoada, dadas la
sencilles de los el@méntus que 1o componen, presentando unas
caracterfsticas estructurales y constitutivas que difieren

notablemente de todos los mecanismos y dispositivos antirro-
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bo actualmente conocidos, por cuyas razones unidas a

sus cualidades de novedad v utilidad préctlca, se estlma

con funa&nemto sufle;ente para ootener el nr1V11eglo de’

exclusividad que se solicita, en lo referente a su fabri-

k)

cacién y venta por la BEmpresa titular en Espaiia, como con-
secuencia del presente registro de Modelo de Utilidad.
En egencia, el dispositive de seguridad para

velfculos & que nos venimos refiriendo, estd compuesto

por tres piezas fundamentales, una de ellag y la més prln

cipal, la constituye un bloque cilindrico o prismético~}

provisto de un espArrago transversal saliente, que 51nve
ademés de para sostener el cuerpo cilindrico mencionado,
para la sujecién al vehiculo del extremo del propio amod-

tisuaior telescépico, por lo Gue la pieza de sustentacidn

‘del dispositivo de seguridad, formard parte del propic’. vahi-
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culo, otra de las piezas que forman el dispositivo, es’.ima
L A

. Come . AT
barra cilindrica provista de dos orificios radiules ciegos

o
oy

ra el enclavamiento de la argolla de seguridad,.lle;éﬁaé
1z barra cilindrica en un extremo a tésta y en posicién axial,
wo. bonbillo de cerrpaurs extrainle, para el bloqueo del dis-—
positivo por intretuccidn a fonido lel propio bombillo que
inberiivre uno de los orivicics clegos radisles de la barra,

rinalizando éste disposilivo en su tercera y dltima pleza,
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eri una argolla en U de barra de acero, sin ningin mecani=

zado, y llevando uUnicamenie junto a los dos extremos y en

puwtos opuestos, un orificio” ciegol para

del extremo interno del bombillo, cuando los extremos de

la barra de acero en U a modo de argolla, se introducen

dentro de los orificios ciegos de la barra cilindrica men=
cionada,

In éste disyositivo de seguridad para vehiculoes,
ésvime£ﬁante el hecho de que el espérrago de la pieza

cilindrica sirve a su vez pars Lo sujecién al vehiculo ,
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del propio extreme del amortisuador, y que la barra qge, -

s v

ge desliza por su interior, es susceptible de quedarse

colocada o0 bien puede ser retirade de su posicidén y §el.:

propio vehiculo guardéndolsz en otro lugar; por otra parte,

la argdlia-que~traba los radios, no solo no tiene rebyjas 5

en su extremo, sino que tampoco tiene las muescas y st

n > b hj 5 . s . iehoe
posicidn es trabando los radios o bien verticalmente, -G&ge

plazando entonces la barra cilindrica hasta un punto’ g
coincidencia con un orificio superior del casquillo fija-
do al vehfculo, en cuyo caso quedard verticalmente dispues-

2.

Fara uno me jor comprensién de las caracteristi-

cas generales anteriormente expuestas, 8¢ acompalizn 408

vel ee
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sevurldad para: Vehiculos otaeto de la 1aven01,ny>ha01en~£;

léminas de dibujos que nos muestran grificamente represen-

taco, un caso de reallzac¢6n préctlca del dispositivo de

do constar, que dada la condicién eminentemente informe~

tiva de los dibujos en cuestién, las figuras disefiadas en

ellos deberdn ser examinadas con el més dmplio criterio y
sin cardcter limitativo élguno.

Las figuras Tenresentadas en las dos hojas de
dibujos ad juntas, exponen como a contiﬁuaéién se especifi—
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Figura 1.~ Proyeccidn en perspectiva de la.piaw
za cilindrica o prismética fijable al vehfculo a través
de su esparraro transversal que constituird el eje inferior

de montaje del amortiguador, permaneciendo por tanto siem-

T e
pre montaua al proplo vehiculo formando narte de él.- --.
L R
SR
Pigura 2.~ Proyeccién general en perspectivafﬁg
” T AT\ S

“ e

la barra cilindrica alojable en el interior del cuerpo ,de.
la figura 1, observéndose los orificios radiales Cisgos .y
el bombillo de cierre én la testa de uno de los extremos,

montado en posicidn axial v desplazable en e) mismo senti-

ao,

Figura 3.~ Perspectiva de la arpolla de acero do=
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bhlada en U 8in mecanizado alguno, y solamente con los

orificios radiales -ciegos- practicaddos’ junto~d los dos .

extremos y diametralmente opuestos.

Figura 4.- Perspectiva de una porcién de moto=-
cicleta llevando montado el dispositive que nos ocupa
en posicién de bioqueo o seguridad, quedando el bloque
fijo montado al amortiguador y la argolla bloqueando los
radios de la rueda,

Y Pigura 5.~ La misma proyeccién en perspectiva
de la Iigura 4 en posicién desbloqueada, viéndose lax§g§'
goila montade verticalmente a la barra desplazada y fiﬁéﬁ
da al hloque formando parte del vehlculo.

Siempre refiriéndonos a los dibujos que se - ..

acompalian, hay que hacer constar que en las figuras de

'T“-;é“ g any l-- ’ .
las dos hojas anexas, se han incorporado acotaciones~ﬁﬁmé—
;’{5 '_l, ‘\'..
ricas relacionzadas con las descripciones que de sus cay%b—
" \' ‘.

terfsticas y funcionamiente se realizan & continuaci@y}kj.
facilitunde de dste modo su dmmediata 1ocalizaci6n,sie£do'
~l1=, ¢l cuerpo cilindrico o prismﬁtiuo que constituye el
gsoporte del dispositiveo, llevando un orificio cilindrico

pasente —-2- y un orificio radiuwl =-3— commicado con el ori-

ficio ¢ilindrico interno ~f=, Bste cuerpo cilindrico -1=-,
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comprende en forma solidaria, el esparrago transversal

-4~ provisto de fuercas -5- o cualquier-otro-medio-desgu=- -

jecidn, al amortiguador -6- del vehiddlové7—;wbi;ﬁaéé;‘mﬁ.
una motocicleta o velomotor, constituyendo dicho espérra-
go —4-, el eja‘inferior del propio amortiguedor,

Bl dispositivo de seguridad a que nos venimos
refiriendo, comprende una bharra cilindrica -8- provista
de dos orificios radiales ciegos -9- practicados en posi-
cidn;éggﬂCiada, 1levando montado en un extremo y en posi-
cidn axial, el bomhillo -10- que actia de cerra&ura,-pob

LA

plazamiento asimismo axial del mismo, completéndose..:

des )
gste dispositivo, con la argolla ~11- de barra de acero

.
doblada en U, presentando en los eXtremos, un orifioié'ﬁ;

radial ¢lego ~12- sibuado en posicidn opuesta diametral-
@ - . , e,
mente wno respecto del otro, obteniéndose el efecto de-: -

Y

L} .’

nloqueo 0 seguridad deseado, montando la argolla ~117:b}6L

. < el e
-~ - L . ~ LIS IR § .
gue anto 103 radios -~13- del vehiculo ] - seé,an se observa
. . ¢ LI

en 18 fisoura 4, quedando los extremos de dicha argolla, if=

groducidos dentro de los orificios ciegos -9- de la barra
hemy BloMisdudone ¢l bombillo de cerredura -10-, quedando
jptroducida finalmente la barrs -0=, en ¢l interior del

orilicio pusante -2= del c.erpo fijo =1~

10/..




Para la utilizacién del vehfculo, el dispositi-

Vo~ de segurwdad que nos- ocupa, se encontraré 51n serv1c1o:*

y enbonces 1a argoJla -11-, quedaré 31tuada en pos1016n

vertical, alojémdose por sus extremos en los orificios

~9- de la harra -8-, pero de form

2 Que una de las ramss
o brazos de la argolla -11-, previamente Quedard introdu-—
cida en el orificio pasante radizl -3~ del bloque —1-, an-

tes de introducirse en su correspondiente orificio -9-,

para si fijar todas las partes del mecanismo y en la carre-

re del velfculo evitar que se muevan,

LRI}

fstimando fypliamente descritas todas y cada.

o
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una de las partes que constituyen el dlbpoaltlvo de segup

ridad nara vehiculos orjeto de la inveneidn, solamenpe,f,

nos resta manifestar la posibilidad de que sus difere ntes

y formas, pudlen g 1gualmente introducirse en su consﬁitu-

v \
¢cidn, aquellas variaciocuwes dé tipo constructivo que ;apgméc—
tica aconseje, siempre y cusndo 1las mismas, N0 Sean Caﬁ%rL

ces de alterar los puntos esencinles de que es objeto el

presente revistro de ¥odelo de Utaliduma,
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18,- Dispositivo de sééugidad:@éﬁévvéﬁigéiéézm; '
esencialmsnte cargcterizado por comprender un cuerpo
cilindrico o prismitice fijo proviato exteriormence de un
esplrrazo transversal montado al extremo inferior del amor-

tiuador, constituyendo ol eje inferior del propio amorti-

“mador Lelescépico, presenbando ¢l cuerpo cilindrico, un

dnplio orificio axial pasante y un orificioc radial superior
'&.

comunicazio con el orifticio cnntrfl, quedando alojada den-

]
Peoa v

tro de fete, une hovra cilindrica gue lleve Dfﬂtil@hﬂO?

dor orificios radiales ciegos comvenientesertie Gi btunc1

dos, renatvedo la repia barra, llevando meontadis en wn ex-
tieno v oA t(.s-‘b&’ D I PRSI A AR E bR ke ae ‘DOI’,‘;‘DillO, con DOSlbij.laad
de desplszaniento axisl dentro de 12 bqrru, Completéndose

g - LI

el dispcsitivo de seuridad, en una argolla de barra’ de‘”

N .
el

acerp doblaods en U, en cuyes extrenios se eprcuventran RDG0~

vles ciegos situados en DO%i¢lﬁn

"n

ticador unos oriyicios radi

Q5 ene tralmerte cpuesta uno 1ToSnecio ael ouroy Yuedando pj-

binie Jo cavrolln en pouicidn de seomliing o Blodueo, Clre

. . - N RIETal 4 9 ] 62 n
cunuundo wio o Varios rados del vehiculo unclandose npox

- . . T Al s ! ~
U5 0nUl0L08n Vo crovds de Sus Oll 1¢h08 ruaclillad Cleﬁ:uﬂ,
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parra monbtada dentro del cuerpo fijo, obteniéndose el

@uCldJG PO Jbu1]dZ&!1”PUO del bombillo h c1a el lnterlor

de 1la parra en Torma a:ial,,cuyo extrémo,,QuedafélintrOA;Quﬁ
ducido en el orificio de la argolla.

28 _ _MDISPOSITIVO DE SEGURIDAD PAXA VEHICULOS®,

De conformidad en un todo én lo esencial y

ines industrisles 5 lo descrito en la precedente meroria

by
3

descripiiva ¥ sré&iicamente representado en los adjuntos

plarss para su mejor comnrenSLén.
sta meworis ste de DIX% hojas escritas. o,

"
10 :
06 CENO;T lu¢ladu~ por una sola cars & doble espacio, =

Facdrid, 14 AP( 1983

Tor autcrizacidn de lg
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