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'PM:EME DE INVENCION

que por veinte aﬁos, para Bspaﬁa y sus Posesiones, se solicita

a favor de la Pirma: SCHWEIZERISCHE LOKOMOTIV-UND MASCHINEN-
- FABRIE, entidad sul za, residente en WINTERTHUR (SUIzZA), por.

"MEJORAS INTRODUCIDAS ER LOS CARROS GIRATORIOS PABA*_, CU1osS
SOBRE CARRILES”

Memoria Descriptiva

| La invencién se refiere a un oa.i'ro glratorio pare
veh:[culos sobre cerriles en que 1a caje del veh:[oulo esté apo-'
yada sobre dos suspensiones Oscilantes individuales dispuestas,'
J.atera.lmente y suspendidos con. oscilaoién transversal sobre el
bastidor del carro giratorio medi,anté cuerpos de apoyo elésticos
ciue a su vez van. fijados por un lado a la caja y por oti'o lado
e la parte dé la lsuspensién oscilénte, oscile.‘ble lateralmente.
En un carro giratorio conocido de este tipo las dos
auspensiones oscilantes ind:w:.duales estan unidas con el bas- -
tidor de le boga mediante uns barm de gufe dispuesta en senw-
tido longitudinal, de modo que 10s mismos son guledos sobre el
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bastidor de la boga en direccién transveraal, pudiendo efeotuar
asl 8010 ung desvigoién latersl en sentido transversal. Esto es
tantb més desfavorable cuaptd qué en caso de una desviacién glre~
toria del bastidor de la boga oodirespeeto a la caja del Vehiculb,
0 sea al pasar por ouvas de la via, los ouerpos de apOyb elésticos,
o respectivemente, 1los cuerpos de apoyo de' caucho, son defdrmados
relativamente en alto grado, originéndose un momento de atraceién
correspondientemenfe grande enire el carro giratorio y la oaja

del vehiculo. Con 1a‘invenc16n se anhela reducir en una,desvian

: eién_giratorig‘de 1a'boga la deformacidn de los cuerpos de caucho

y disminuir simultdneamente el momento de atraccién. Esto se con-

”'sigue,ségﬁn invencién de tal modo que las bielas de suspensién

traneveréal estaﬁ suspendides elesticamente tamblen en santido
longitudinal, de forme que una desviacién ‘giratoria de la boga
con respecto a la caje del vehiculo se distribuye gobre una des-
viacién de la biela de suspensién ¥ equella de la deformacién de
los cuerpos elésticos. _
En el plano viene ilustrado un ejemplo de realizaocibn
del objeto de la invencién en qﬁe representa:
- Fige 1: un carro giratorio segﬁn_invencién en'alzadof
Pig. 2: el mismo en planta; N
Fig. 3: el mismo en perfil en que se encuentra en la
mitad izquierda una variante del ~apoyo de la caja en 6l lado
derecho, -
. Fig. 4: un detalle dél a@oyo de la caja;
) E1 carro giratorio lleva dog ejes motores 1 y 2 sobre
los que go apoya el bagtidor 3 de la boga mediante los mnalles 4V
¥ los brgzOs laterales de las cajas para ejes 5. Los ejes son ”

guiados en sentido longitudinal y trensversal en espigones de

gufa 6 fijados al bastidor de la boga y que a su vez se deslizan

en casquillos de guia'practicados en 103 brazos laterales de las

cajas para eojes.
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Los dos ejes motores 1 y 2 son accionedos por los elec~
tromotores 7 fijados al bastidor 3 de la boga, & saber; cada vez
por mediacién de un mecsniemo de impulsién 8 eléstico por todos
los lados. ' |

Las cajas de los motores estan unidos en un bloqus
£ijado a las vigas frontales -9 del bastldor de -la boga. En ell0
1os brazos soportes 11 de los lados de los motores, enfrentados
entre si, estan atornillados directamente el uno con el otro
mientras que 1os brazos soportes de los 1ados opuestos de los
notores esten unidos firmemente mediante soportes auxilieres 12
con lés vigas frontales 9 del bestidor de la boga. Las cajas de

los motores estan dotados en ambos lados de una pata 13. Estes

- #irven por un ledo para la fijacién de un cojinete 14. Por otro

lado les patas situadas frente por frente es'ban unidas entre si
por ung pleza intermedia 15 que a't:r.!.buye adicionalmente al refor-.
zamiento del blogue motor. El bloque de las ca;]as de los motores
a.si formado estéd articulado por su pe.r'be inferior mediante un
doble juego de barras para le transmisién de las fuerzas de _'I;ra.c-:' ‘
cién y de freno desde la boga hacia la caja del vehiculo. Para
‘dicho objeeto posee':_l.a. pieza' intermedia 15 dos bulones de arti~
culacién 16 muy juntos. Ias barres de traccién estan subdividides
cada una en dos partes 17 y 18 y unidas entre sf mediante una er-
ticulacién de horquilla 19 con eje de giro transversal. De esta
menera las barras de transmision de;sviadaa en éngulo pueden tore

cerse entre si solo en el planc vertical, resultando muy reducido

el momento de a.tracci én originado por la componenfe tx}-ansversa.ly
de fuerza de traccién. La componente veftical que B8 Oorigine en
la artioulacién intermedia duz_'an'ﬁe e trensmisién de la fuerza
de traccién es transmi'&idé. & través de los rodillos otuioos 20
a la superfioie de rodamiento 21 practicadg en la caja del motor. |

La caja del veh:[culo 24 pe gpOya sobre el bastidor 3

‘del carro gi.ratorio mediante el traveaaﬁo 25, fijado al mismo,



~contra las doz suspensiones oisoile.nte# 26 dispues tas laterel- -
mente. Estos estan constituidos cada wno por dos soportes de
 suspensidén 27 osocilables lateraluente, un estribo ogoilable 28
_’ articulado & ellos asi como por un paquete de mualies de caucho
80 29. Ias dos bislas de suspensidén 27 estan suspendidas flexibles
tanbién en sentido longitudinal de modo que una desviacién glre~
- toria de la hoga con respeoto a la caja del vehfeulo 24 es dis~-
tribuida sobre una desviacién inolinatoria de las bielas de sus-
penaién 27 y una - deformacidn 'de los cuerpos de ‘apoyo 29. La ven~
85 taja de esta disposicién de las susPensiones oscilantes estriba
por un lado en el hecho de qué los cusrpos de caucho deben defor-
marse ménos yvpor otro lado que el momento de atraccién ejer- -
eido sobfe 1a boga es micho menor y con ello salen més reducidas
las presiones de las pestefias de les rusdas al pasar por les
90  ourvas. _ L |
N En lugar de montar 10s cuerpos de ceucho 29, segin |
la disposioiéh en el lado derecho de fig.3, en forma de tejado
¥ reuhidos en un'ﬁnicb paquete se podria elegir también una dis-
“ josicién sogin estd ilustrado en el ladb izquierdo de-fig.3. En
95 dicha disposicién los cuerpos de caucho son sometidos principal-
.'mente & esfuerzos tangenciales. El estribo oscilante 32 suspen~ .
dido sobre las dos bielas de suspensibn trangversales 27 ests
congtruido en correspondencia con ello como cuarpo triangular,
estando unides las superfioiea opuestes 31 de los cuerpos da
100 apoyo de caucho con el travesafio de e caja mediante soportes
| auxiliares 33 y 34 corresPOﬁdientemente éonstruidos. ﬁé elec~
cién de une u. otra variante depemde en primer lugar de la cusg~
'tlén, si se prefiere para log cuerpos de caucho un- ‘esfuerzo de
compresién 0 un esfuerzo tangenoial.
105 : . En fig. 4 viene ilustrada'una vista lateral de la
suspensién oscilante en estado torcido de la boga. En ello se

supone qﬁerla traviesa 25 de la caja se ha_despiazado_QOn res-;
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" pecto al plano longitudinal central de la suspen516n osoilante
por el valor " a ", habiéndose desplazado el estribo oscilante
110 28 por el valor "b"rque representa aproximadamente la mitad dé v
le desviacién "a". Se percibe de fig. 4 que debido a la posicién
de inolinacién invertida de las bielas de suspensién 27 y del
paquete de caucho'29 no- debe tener lugar ninguna deformacién
_tan grende de los cuerpos de caucho como en el 0aso en que las
115 bieles de suspensién no pueden ceder en sus artioulaciones infe- .
riores en sentido 1ongitudinal. ,

_ En caso de que la diaposicién segin invencidn aea em=-
pleada pera bogas con un eje en medio (por ejemplo de tres ejes)
en que‘por razones de espacio no puede préverse generalménte

120 ningin trevesafio de la caja que pase por el plano central de la
boga, es conveniente desplazar tanto las dos suspénsiones osci-
lantes individusles 26 comb las b:l.elaé de suspensibén 27 en lo
posible haoia los planos verticales de los 1arguaros 24 de la
caja. En caso de estar colgada la caja del vehfculo mucho méa o

125 abajo y de un bastidor lateral de la boga desplazado hesta cerca
de los largueros de la cajé, gerd enfonces nscesario.dgjarrpene-
lewbmha%smmmﬁnﬁwmu%lyma&wwde@wo
f£ijados al bastidor 3 de ia'boéa en cavidades que sdhan de prac-.
ticar en los largueros de la caja. | | v

130 - REIVINDICACIONES
Se reivindica como de la pr0pia ¥y nueva 1nveﬁcién le propiedad '

¥ explotacién exclusivas de: | -
1.~ Mejoras introducidas en los carrcs giratorios para vehiculoﬁ,
gobre carriles en que lé‘oaja’del vehiculo estd apoyada mediente -

135 cuerpos de-apoyos eldsticos éobre‘dos auSpensiones‘oscilantéa in-

| dinduaies dispuestas lateralmente y suspendidos con mo#imientoe
do oscilacién trensversal sobre el bastidor de la boga, estando
fijados losfcuerpos de apoyo por un lado a la caja y por otro
lado a la parte del baatidor‘oécilable lateralmente, caracteri-

140 zadas porque las bielas de suspeheién trensversal estan suspen-
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didas flexibles fambien en sentido longitudinel de modo que es
subdividide la desviacién angulaer de la boga oon}respecto e la
caja del vehfculo eﬁ une desviacién inolinatoria de las bielas
de auspensién}y en una deformacién de los‘cue;pos‘de apoyo.

Qe Mejofas 1ntrbdunidas en ios‘carros giratorios paraVVGhioulos

sobre carriles, segin reivindicacién 1%, en que las suspensiones

- ogellantes individuales estan dispuestos al menos aproximadamente

en 108 planocs verticales de 1os larguercs de la cadé, caracteri-

zadas por estar situadas tambien las bielas de suspensién trane-

«versal, en lo esencial, en dichos planos.

3o~ Mojores introducidas en los carros giratorios para vehfoulos

sobre carriles, segin reivindicecién 18 y 28, ocaracterizades por-

‘que les bielas de suapensidn transversel y sus brazos de ap0yo

fijados al bastidor de la boga penetran en cav1dades practicadas

‘en log largueros de 1la caja del vehiculo.’

4.~ "MEJORAS INTRODUCIDAS EN _LOS CARROS GIRATORIOS PARA VEHICULOS _
SOBRE CARRILESY. ‘

Qonsfa la presente memoria descriptiva de seis hojas

numeradss y mecanografiadas en una sola cara a las que se acom-

paﬁan un @ano para su mejor camprensidn.
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