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I , . . .
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1 lista Patente se refiere, según. indica
tI
¡su enunoiado, a unas mejoras introducidas en loe
í
; aros para asegurar l a  estanqueidad de los p isto -i

5» ¡nes de motores térmicos, especialmente en lo s  dei

1 combustión interna y de explosión, y muy particu-
i
lamiente en aquellos en oue trabajan-a elevada 

relación de compresión, entre lo s  que se incluyen;

| algunos tipos de explosión y prácticamente todos

10. jlos de combustión interna o Diesel. En esta clase
j
j de motores es indispensable no sólo que lo s  aros

0 segmentos que forman lo s  medios de estanqueidad: 

del pistón dentro del cilindro se apliquen adecúa1
i
¡ damente sobre l a  pared para evitar pérdidas de
1 i

15. 'compresión, sino que a l mismo tiempo han de sopor!
i i

,tar la s  elevadas presiones de compresión y lo s  es-
1 !■
' fuerzo s de inercia a que obligan la s  elevadas ve-j
J "  ii

¡locidades de giro de loe motores modernos, agra-
i

,'vadas por la s  elevadas temperaturas de la  cabeza ¡
i !

20. del pistón. Estos factores, conducen a l a  destrue^
: ■ j
ción tota l de los aros fabricados según lo s pro- j 

; ce dimiento s normales conocidos hasta el momento
; i
¡presente. £ i aro más perjudicado por su fr ir  e s -
I
.fuerzos que resultan superiores a sus intrínsecas
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25.
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carácter'slicüs. mecánicas es e l primer aro de j
íI

compreei<5n, 11 amado también aro de fuego, por l a  j

temperatura que soporta, ^stos inconvenientes hanj

sido solucionados en otros países, gracias a la s  j
jmejoras que en esta Patente se reivindica, y los j 
j _ . ;
resultados obtenidos han sido satisfactorios, y ;

asi e l reemplazo de lo s  aros de compresión queda I
i

descartado. Para e llo  ha sido necesario idear un j 

aro que pueda soportar además lo s esfuerzos adicié
i

nales que provocan esta calse de motores. Estas i
I

condiciones especiales de resistencia se han l o -  j
í

grado fabricando unos aros de una aleación férrea!

con urna composición que osc ila  entre lo s  siguien-'
í

tes lím ites: Carbono 0,9 a 1,0$; S ilic io  0,45 a j
i

0,50 $; Manganeso 0,4. a 0,5 $; Cromo 17 a 18 $; j. 

Vanadio hasta 0,1 $; Niquel hasta 0,2 $; Mblib- 

deno 0,5 a 1,0 $; Hesto hierro.

E l material de l a  composición señalada laminado fI
en forma de v a r illa s  cuadradas se doble en aros !

y luego se somete a operaciones de torneado y

• rectificado hasta lograr sus dimensiones exactas ¡
i

1 y una redondez perfecta que lo  adapte a l interior:
I !»  ‘  i

| del c ilindro. Un detalle característico y que me-'
i !! jora substancialmente las características de es-
i  li '
: i
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55.

60.

65.

tanqueidad, consiste en que la  superficie exter- j  
na del aro o sea la  cara que roza con el cilindro [ 

se mecaniza en forma ligeramente abarrilada y lu e i  

go se recubre con una capa de cromo duro y-segui­

damente con una capa de estaño con lo  cual se lo ­

gra gracias a l a  blandura del estaño, rma rápida 

adaptación a l cilindro que luego persiste gracias

a la  dureza del cromo y a la  forma abarrilada,
■ i ■

Descritas suficientemente la s  caracterís­

ticas fundamentales de las mejoras a que se con­

trae esta Patente, se hace constar que en la s  mis­

mas se podrán introducir todas acuellas modifica­

ciones que la  experiencia, l a  práctica, y l a  

técnica pudieran aconsejar, siempre que con e llas  

no se cambie, altere o modifique su idea fundamen­

ta l que es la  que se resume y concreta en l a  s i ­

guiente:

N O T___ A

Se declara de novedad, propiedad y ú t il i -  ■
■ ■ ■ ! 

dad para todo el territorio  nacional las  siguien­

tes:

I
i
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R E I V I N D I C A C I O N E S

18.- Mejoras en lo s  aros de estanqueidad 

de lo s  pistones para motores térmicos que se carao 

terizan en obtener lo s aros de v a r i l la  de acero 

de sección cuadrada, que contiene. Carbono 0,9 a 

1,0 5i; S ilic io  0,45 a 0,50 Manganeso 0,4 a 0,5 

por ciento; Cromo 17 a 18 Vanadio hasta 0,1 

Níquel hasta 0,2 Moíibdeno 0,5 a 1,0 5$; Res­

to h ierro , doblado en aros que luego se mecanizan 

hasta conseguir sus dimensiones exactas dejando 

la  superficie c ilindrica exterior en forma lig e ­

ramente abarrilada. j
; . ■ |

2&.- Mejoras en lo s aros de estanqueidad '
!

de los pistones para motores térmicos segán l a  j
\

nota anterior que se caracterizan también en que j
j

una ves mecanizados se re cubren con una capa po- j
ii

rosa de cromo duro y sobre ésta se deposita g a l- j
i

vánicemente una capa de estallo. J
, i

' I
|

36. -  "MEJORAS EN LOS aRQS DE ESTidlQUEI- |

DAT) IB LOS PISTONES PARA ÜDTOltES TERMICOS" !

Todo ello  ta l y como queda descrito y90



| reivindicado en la  presente memoria que 

í de seis hojas fo liadas y mecanografiada 

sola de sus caras.

Madrid, 27 Septiembre 1.961

consta 

por una
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