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PATENYE DE INTRODUCCIORN
por DI=Z afios

cuyo privilegio se solicita para todo el te-

rritorio nacional a favor de:
HUNDICIONES INDUSTRIALES, 8,4,

entidad espafiola con rssidencia en Barcelona

calle Diputacién n¢ 244 por:

"NEJORAS EN LOS AROS IL GITANQUEIDAD D 1L0S

PISTONZS PARA MOTOHES TERMICOS!,
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MUNORI A DESCRIPLLVA

| |

| Lsta Patente se refiere, segin indica
: . '

t

su enunciado, a unas mejorss introducidas en los

Zaios pare asegurar‘la'estanqueidad de los pisto-
;nes de motores térmicos, especialmente' en los de
?cdmbustidn interna y de ezplosidén, y muy particu—:
Ilarmente en aquellos eh que frabajan-a,elevada
‘relacién de compresién, entre los que se incluyené
%algunos tipos de explosién y précticamente todos
ilos de combustidn interna o Diesel. in esta clase

de motores es indispensable no sélo gue los aros

o seguentos que forman los medios de estanqueidad.

i del pistdn dentro del cilindro'se'apliquen adecua
] -

- damente sobre la pared para evitar pérdidas de
? | : S
‘compresidn, sino que &l mismo tiempo han de sopor!

tar les elevadas presiones de compresidn y los es-

' fuerzos de inercia a gue obligan las elevadas ve-g

|
}
{
! |
:locidades do giro de los motores modernos, agra-

'vadas por las elevadas temperaturas de la cabeza |

del pistén, Estos factores, conducen a la destrug§
Icidn %otel de los aros fabricados segin los pro- g
icedimientos normeles cono§idos hasta &l momento
épresente. L1 aro més perjudicado por sufrir eg- |

fuerzos que regultan superiores a sus intrinseceos

i !
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10,50 %3 Manganeso 0,4 a 0,5 %; Cromo 17 a 18 %;

caracter’siicus mecdnicas es el primer aro de
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compresién, llemudo tembién aro de fusgo, por la

temperatura que soporta. usios. inconvenientes han"
sido solucionados en otros p=lses, gracias a lag ,
f

> ) 3 L3 l
ime joras que en esta Patente se reivindica, y los |
i

resultedos obtanidos han sido satisfactorios, y

i

asl el rveemplazo de los aros de compresidn queda

, : |
descartado. Para ello ha sido necesario idear un

aro que pueda soportar ademés los esfuergzos adigic_i
negles que provocan egta calse de motores. Lstas ‘f

condiciones esgpeciales de resistencia se han lo- ;
: - ’ : i
grado fabricando unos aros de una sleacidén férrea!

con uma Vcon.tposicidn que. oscila entre los siguien-j |
tes limites: Carbono 0,9 .a 1,04; Silicio 0,45 a i
Vanadio hasta 0,1 %; vNiquel hasta 0,2 %; Molib- |

deno 0,5 a 1,0 %; Resto hierro. o

El materisl de la composicidn sefinl ada laminado

en forma de verillas cuadrades se doble en aros

!

|

¥y luego se somete a opersciones de tormeado y '
' |

' yectificado hasta logrer sue dimensiones exactas |

| \ . |
I‘yuna redondez perfecta que lo adapte al interion

| gel cilindro. Un detalle caracteristico y que me-’

T ) - - !
gjora subgtencialmente les ceracteristicas de es-
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tanqueidaed, consiste en que ls superficie exter—
na gel aro o sea la cara que roze con el cilindi‘o'
se mecaniza en forma ligersmente abarriluda y 1uel
go se recubre éon ﬁﬁa cape de cromo duro ¥y segui-
damente con U.x:a:capa de és‘baﬁo con lo cual se lo-
gra gracias a la blanduré del estafio, una répida
adaptacidn 8l cil.indro que luego persiste graéias

a le dureza del eromo y a ls foxma sbarrilada,

Descritas suficientemente las caracterfs-
ticas fundementules de las mejoras & que 5€ con-
tree esta Patente, se hace constar que en lris nis<
mas se podran introducir todas acuellas mo&ifiqe,-
ciones que lé experiencie, la préctica, v la
técnica ﬁudieran aconsejar, siemprevque con elleas
no se cembie, altere o modifique sﬁ idea fundamen—
tal que es la que se resume y concreta en la si-

guiente:

N o .7 A

Se declara de novedad, propiedaed y utili-
ded pare todo elvterritofio nacioncl lasg siguien-

tes:
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7. : REIVINDICACION S

le,- Mejoras en los aros de estanqueidad

de los pistones para motores térmicos que se cara

10

terizan en obtener los aros de varilla de acero
de seccidn cuadrada, que contiene, Carbono 0,9 a
75. |1,0 %; Silicio 0,45 a 0,50 %; Mengeneso. 0,4 2 0,5
por ciento; Cromoc 17 a‘18 %; Vanadio hasta 0,1 %;l!
Niquel haéta; 0,2 %; Molibdeno 0,5 a 1,01 %s Res—
tq hier;.r-o, doblado en aroe gue luego se mecenizan

hasta conseguir sus dimensiones exactus dejando

- 8. |1a Superficié cilindrice exterior en forma lige- |

remente abarrilada.

28, ~ Me;j@ras en los aros de eétanqueidad
de los pistones para mof.‘ores térumicos segtin la
‘inota anterior que se ceracterizen ﬁlambién en que
85. | una veé me canizados se recubren con una capa po-
rosa de cromo éuro ¥y sobre ésta se deposita gél_.

vénicemente una capa de estafio.

38,~ "MuJORAS EN LOS »ROS Db LOSLNQUEI-

" pAD DB LOS PISTONNS PARA MDTOHWS DERVICOSH

PN. |- Todo ello tal y como gueda descrito y
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reivindicado en la presente memoria gue consta

de seis hojas foliadas y mecunogralladas
sola de sus caras,

Madrid, 27 Septisubre 1.961
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