
MORIA DESCRIPTIVA

que se presenta para unir a la  so lic itu d

d e

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

formulada e l  26 de Septiembre de 1 . 961, con e l  NS 270.747

en

E S P A Ñ A
por VEINTE años

a nombre de EATON AXL3S LIMITED, entidad b ritán ica , esta­

blecida en V icto ria  Road, Great Sankey, Warrington, Lan- 

casliire, Inglaterra, por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS EJES DE ACCIONAMIENTO 

DE VEHICULOS DE DOS VELOCIDADES"

La presente invención se re fie re  a e jes motores de 

dos velocidades para vehículos, en los que se combina un 

engranaje a p ic íc llo o  o planetario con e l d ife re n c ia l nor­

mal, y en p a rticu la r se re fie re  a ejes de este tipo provis 

tos de medios para retener o inm ovilizar a voluntad e l  en­

granaje d ife re n c ia l.

En ejes de este tipo se prevé una retención del d ife  

re n cia l para perm itir la  aplicación de un mayor par a^Lás 

ruedas de carretera cuando trabajan en condiciones resba­

lad izas.
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colocan, en la  p ráctica, solamente en vehículos de carga, y 

cuando hay barro la s  ruedas pueden hundirse en grado consi­

derable, de modo que la  resisten cia  a l  movimiento haoia ade­

lante o hacia atrás puede ser muy elevada . Ss importante, 

por lo  tanto, lim itar hasta cierto  punto e l  máximo par -  

que pueda aplicarse a la s  ruedas, para e v ita r daños a los

árboles de eje motor, y esta  lim itación  se logra en e l 

presente caso disponiendo las  oosas de modo que la  reten­

ción del d iferen cia l no pueda engancharse mientras e l en­

granaje planetario se encuentre en la  menor de sus dos

relaciones de m ultiplicación.

iSs conocido ya e l resurso de construir e l  engranaje 

planetario de un eje de dos velocidades a base de una rue­

da central d eslizable que se u t i l iz a  para e l cambio de la  

re lació n  de m ultip licación  y es ooaxil con uno de los ár­

boles de eje  motor. La rueda central lle v a  asociados unos 

dientes de embrague que permiten e l  enganche de la  misma 

con otra parte para impedir la  rotación  re la tiv a  entre am­

bas partes.

,3n su posioión interna en sentido a x il ,  lo s  dientes 

de embrague de l a  rueda central se enganchan oon lo s  dien­

tes esta cio m rio s  de la  caja o envoltura del e je  para man­

tener la  rueda central en reposo a l poner e l  tren planeta-

r io  en la  relaoión de m ultiplicación reducida, n su p osi­

oión externa en sentido a x il ,  los dientes de embrague de la  

rueda central se enganchan oon unos dientes del soporte de 

s a té li te s  d el tren  planetario, soporte fijad o  a l de los en­

granajes de d ife re n c ia l, inmovilizando e l  engranaje e p ic i-  

co o planetario para e l mando de transmisión d irecta , que
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es la  relación  a lta  de m ultiplicación gel sistema ge en­

granaje planetario ge gos velocidades.

Conforme a la  presente invenoión, un eje de dos ve­

locidades del tipo mencionado está  provisto de unmangui- 

5 to de embrague deslizable en sentido a x il  y no g iratorio , 

montado en e l árbol del eje motor con e l  cual es coaxil la  

rueda central estando e l manguito de embrague provisto de 

unos dientes de embrague enganchables con unos dientes co­

rrespondientes de la  rueda central, y estando e l recorrido 

10 del manguito de embrague a lo  largo del árbol de e je  motor 

limitado de modo que puede engancharse con l a  rueda central 

solamente en la  posición a x il  externa de la  rueda central.

Enganchando un árbol de eje motor con la  rueda cen­

t r a l  de planetario de modo que giren juntos, e l  engranaje 

15 d iferen cia l queda retenido fuera de acción, y ambos árbo-

3a s de eje  motor deben girar a la  velocidad, de la  rueda cen­

t r a l  del planetario.

La retención del d iferen cia l proporcionada por e l  - 

presente invento solamente puede engancharse ouando e l  - 

20 sistema planetario o ep ic íc lio o  se encuentre en la  r e la ­

ción superior o d irecta. Esto permite obtener una ventaja 

importante, por e l  hecho de e v ita r  e l  riesgo de aplicación 

de un par excesivo a lo s  engranajes y árboles de eje motor 

por inexperiencia del conductor, a l que de ese modo se le 

25 impide u t i l iz a r  la  retención de d ife re n c ia l en simultanei­

dad con la  relación  reducida de m ultiplicación en ejes - 

traseros y con la  velocidad, más baja de la  caja de cambio 

ordinaria del vehículo. La retención d iferen cia l es proba­

ble que tienda a emplearse cuando hay barro y en oondicio- 

30 nes en que l a  re s is te n c ia  a l movimiento del vehículo es -
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elevada, siendo ésta  precisamente la  condición en que un 

conductor inexperto pueda daílar e l  eje motor por la  súbi­

ta  aplicación del máximo par.

En e l  dibujo adjunto se representa una sección hori- 

5 zontal de una forma de eje motor, a la  que se ha incorpo­
rado un eje  de d ife re n cia l construido conforme a la  inven­

ción.

El dibujo representa un mecanismo de eje 10 para -  

vehículo, con cambio de velocidad, que comprende una caja 

10 de alojamiento 11 de e je  motor, la  cual contiene una cáma­

ra  de engranajes 12 y una unidad de engranajes 13 alojadas 

en dicha cámara. El mecanismo de e jes  motores 10 compren­

de asimismo unos medios g iratorios de entrada de fuerza 

motriz, constituidos en este caso por un árbol 14 de en- 

1$ trada de fuerza motriz conectado funcionalmente con la  

unidad de engranajes 13 , y unos medios de eje de sa lid a  

de fuerza motriz, conectados con la  unidad de engranajes y 

que comprenden unos árboles 15 y 16 de eje que se extien­

den lateralmente a lados opuestos para suministrar par 

20 motor a una pareja de ruedas de tracción.

La caja de alojamiento 11 tiene unas tapas anterior 
y p osterior 19 y 20 conectadas con e l la ,  como por medio

de to r n illo s  21 y 22, e incluye unas partes tubulares 23 

y 24 que se extienden en sentidos lateralm ente opuestos 

25 desde la  cámara de engranajes 12, y en la  cual van d is­

puestos en posioión coaxil los árboles 15 y 16 de eje  mo­

tor.

La unidad de engranajes 13 comprende una caja de en­

granajes 27 g ira to ria  alojada en la  cámara 12 , y un s is -  

30 tema de engranajes que comprende un engranaje d iferen cia l
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28 y un engranaje de cambio de velocidad 29 asociados en 

la  caja de engranajes. El d iferen cia l 28 y e l  engranaje 

de cambio de velocidad 29 se representan aquí como per­

tenecientes ambos a l tipo planetario, y se describirán 

con d eta lle  más adelante, l a  caja de engranajes 27 está  

constituida por la s  secciones de caja 30 y 31 coneotadas 

y fija d a s  entre s i mediante pernos adecuados 32 , siendo 

de e lla s  la  sección 30 la  correspondiente a l d ife re n cia l, 

que lle v a  alojado én su in te rio r  e l engranaje d iferen cia l 

28, mientras que la  sección 31 es la  que corresponde a l en­

granaje de cambio de velocidad y tiene en su in te rio r  e l 

engranaje planetario 29.

La tapa anterior o delantera 19 de la  caja de a lo­

jamiento 11 de ejes motores incluye una. parte 34 de apo­

yo de cojin etes que sobresale hacia adelante llevando mon­

tados un oojinete trasero 35 de rodadura y un par de c o j i­

netes delanteros 36 de rodadura. Los cojin etes 35 y 36 sos­

tienen a rotación  e l árbol 14 de entrada de fuerza motriz 

y un órgano de transmisión de fuerza motriz conectado con 

éste , que en este caso, es un piñón cónico 37. La unidad 

de engranajes 13 incluye también una rueda dentada p rin c i­

palmente, en este caso una rueda cónica 38, que engrana -  

con e l  piñón cónico 37 . La rueda p rin cip a l o corona 38 se 

extiende en torno a la  parte exterior de la  caja de engra­

najes 27 e incluso una parte anular 40 de conexión cogida 

entre las  seccioiBS 30 y 31 de la  caja  de engranajes por 

medio de los pernos 32.

La tapa 34 incluye asimismo unos aros de apoyo 41 y 

42 que se extienden hasta e l  in te r io r  de la  cámara de engra­

najes 12 y constituyen unas monturas para lo s  cojinetes de
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rodadura 43 y 44 mediante los cuales se apoya a rotación 

la  unidad de engranajes 13 en dicha cámara. 31 entrante 

exterior de los cojin etes 43 y 44 está  adecuadamente f i j a  

do en la s  monturas de cojinete 41 y 42, y la  caja de en- 

5 granajes 27 está  provista de unos sa lien tes huecos de apo

yo 45 y 46 que se extienden en sentidos opuestos, r e c ib i­

dos en los aros internos de rodadura de estos cojin etes.

31 engranaje d iferen cia l planetario 28 comprende 

un par de ruedas dentadas la te ra le s  49 y 50 dotadas de 

10 partes de manguito o cubo 51 y 52 en la s  cuales la s  je r ­

tas extremas in terio res  de lo s  árboles de eje motor 15 y 

16 van aseguradas mediante conexiones de acanaladura 53 

y 54* y unos piñones s a té lite s  o de planetario 56 que en­

granan con las  ruedas la te ra le s  y van montados a rotación 

15 en un soporte 57 de piñones p lanetarios, los piñones de

planetario 56 funcionan moviendo la s  ruedas la te ra le s  49 

y 50 para e l  suministro de par motor a la s  ruedas de trac 

ción, por medio de los árboles 15 y 16 de eje motor, en 

respuesta a la  rotación conducida del soporte o portaen- 

20 grana je  57, y funcionan también, produciendo una acción

. d iferen cia l entre los árboles. 1 5 . y 16 de eje motor de ma­

nera ya conocida en la  técnica de lo s  vehículos automó­

v ile s  cuando se prodúos deslizamiento de una u otra de - 

las ruedas de tracción.

25 31 engranaje planetario de cambio de velocidad. 29

comprende una rosca dentada 58 conectada con e l  engranaje 

p rin cip al conducido 38, y estando formada en este caso en 

la  parte anular de conexión 40 de este último, y unos p i­

ñones s a té lite s  o de planetario 59 que engranan con la  co 

30 roña dentada 58 y van montados a rotación  en e l soporte
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57. SI soporte o portaengranajes 57 es, pues, común a l 

d ife re n c ia l 28 y a l engranaje de cambio de velocidad 29, 

puesto que ambos juegos de piñones de planetario 56 y 59 

van montados a rotación en e l mismo. Los piñones s a tá li-  

5 tes 56 se representan aquí como montados a rotación en e l

portaengranajes 57 mediante un árbol 60 que se extiende 

transversam ente con sus extremos exteriores recibidos 

en unas partes del portaengranajes, y lo s  piñones saté­

l i t e s  59 se representan aquí como montados a rotación  en 

10 e l  portaengranajes 57 por medio de unos árboles 61 que se 

extienden en sentido a x i l .

El soporte o portaengranajes 57 incluye una sección 

o cuerpo hueco 63 en e l  oual va alojado e l d iferen cia l 28, 

y una sección anular 64 conectada a l cuerpo como por medio 

15 de espigas 65 o sim ilares. El portaengranajes 57 está.apo­

yado a rotaoión en la  cámara de la  ca ja  de engranajes 30 

por tener e l  cuerpo 63 apoyado para g ira r en lo s sa lien ­

tes 51 y 52 de lo s  engranajes la te ra le s  49 y 50, y tam­

bién por tener la  p e r ife r ia  de la  sección anular 64 monta- 

20 da a deslizamiento en un entrante de la  sección 31 de la  

caja de engranajes.Los árboles 61 de lo s  piñones s a té lite s  

o de planetario tienen sus extremos montados en e l  cuerpo 

y en la s  secciones de a n illo , 63 y 64 del portaengranajes 

57, y además de co n stitu ir árboles de rotación  de los p i-  

25 ñones s a té lite s  59, sirven también para conectar e l  cuer­

po y las secciones anulares del portaengranajes.

La unidad de engranajes 13 incluye asimismo un man­

guito de control 66 situado alrededor de lo s  árbole s de 

e je  motor del mecanismo, en este caso, circundando a los
3° ,árboles 15 y 16 de eje  motor y desplazable a lo  largo de
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estos últimos. EL manguito 66 constituye unos medios de 

reacción para e l  tren  planetario de cambio de velocida- 

. des 29 y forma también unas partes de embrague de una pa­

r e ja  de primer y segundo d ispositivos de embrague 25 y 26,

5 así como parte de unos medios de retención 67 . Los dispo­

s it iv o s  de embrague 25 y 26 y lo s  medios de retención 67 

se describ irán  con mayor d etalle  más adelante.

Fara perm itir que e l  manguito 66 funcione como me­

dio de reacción del tren planetario 29, se provee por su 

10 extremidad interna de unos medios de rueda dentada cen­

t r a l  66, que engrana continuamente con los piñones saté­

l i t e s  59 del planetario. E l manguito 67 está provisto - 

asimismo de unos grupos anulares de dientes 69 y 70 de 

lo s  cuales los dientes 69 forman parte del d ispositivo 

15 de retención 67 , y los dientes 70 forman parte del segun­

do dispositivo de embrague 26.

El primer d isp ositivo  de embrague está  formado tam­

bién en parte por la  rueda dentada cen tral 68 y en parte 

por un engranaje anudar 71  que comprende un grupo anular 

20 de dientes practicados en la  sección anular 64 del porta- 

engranajes 57. Los medios de retención 67 arriba mencio­

nados están formados en parte por lo s  dientes 69 del man­

guito 66 y en parte por un grupo anular de dientes esta ­

cionarios 72 provistos en la  caja de alojamiento 11 de e jes  

25 motores, estando estos últimos dientes, en este caso, fo r­

mados en un órgano de retención 73 del cojin ete de rodadura 

44 .

Como se indica en e l  dibujo, lo s  grupos anudares de 

dientes 71 y 72 están situados en puntos repartidos en 

30 sentido a x il  sobre e l  mecanismo de e jes  motores, y los
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grupos anulares de dientes 69 y 70 están situados en pun­

tos repartidos en sentido a x il en e l  manguito 66, junto

a l extremo de éste . Los dientes de la  rueda central 68 

están situados en la  parte extrema interna del manguito 

66, y son de una longitud adecuada que se extiende a lo 

largo de éste para producir una acción de acoplamiento 

o de mutua retención entre los piñones s a té lite s  59 y e l  

engranaje anular 71 .

Por la  construcción del manguito 66 y por la  colo­

cación del mismo respecto de los grupos de dientes 71 y 

72, se verá que la  rueda dentada cen tral 68 y lo s  dientes 

71 constituyen unos órganos de embrague cooperativos, del 

primer d isp ositivo  de embrague 25 arriba mencionado, y 

que los grupos de dientes 69 y 72 constituyen unos órga­

nos de retención cooperativos y enganchables del menciona­

do d isp ositivo  de retención 67. Como se verá, asimismo, 

la  rueda dentada central 68 constituye una rueda de reac­

ción en e l  tren planetario 29 una vez que e l  manguito 66 

ha sido trasladado hacia la  derecha hasta una posición 

de ajuste de control en la  que no gira  y en la  que lo s  

dientes 69 engranan con lo s dientes 72 . El manguito 66 

se representa en e l  dibujo en su posición de ajuste de - 

oontrol g ira to rio , a la  cual ha sido trasladado por un 

movimiento hacia la  izquierda, para enganchar la  rueda den­

tada cen tral 68 con lo s dientes de embrague 71 y desengan­

char los dientes 69 de lo s  de retención 72 .

Para f a c i l i t a r  este desplazamiento o traslado del 

manguito 66 en sentido a x il  entre su p o sic ió n  interna de 

control, en la  que no gira , y su p osición  externa de con­

tr o l  en la  que gira, un surco anular 75 practicado en e l
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manguito junto a su extremo externo, tiene una palanca 

de cambio 76 que entra cooperativamente en aquél. La - 

palanca de cambio 76 va apoyada a rotación  en la  caja  de 

alojamiento 11 de e je s  motores, como por medio de un pasa- 

5 dor de giro 77 y puede ponerse en acción mediante un d is­

positivo  de cambio 78 del tipo  de fuerza motriz.

El mecanismo de e je s  motores 10 comprende, como par­

te importante del mismo, un d isp ositivo  de retención cons­

titu id o  en parte por los dientes de embrague 70 del man- .. 

10 g3.ito 66 y por un órgano desplazable de embrague 80 pro­

v isto  de un grupo anular de dientes de embrague 81 de que 

pueden cooperar en los dientes de embrague 70 . El órgano 

de embrague 80 es desplazable en sentido a x il  a lo  largo 

de lo s  medios de árbol de e je  motor, en este caso, a lo 

15 largo del árbol 16 de eje motor, y va conectado a este

último para g irar oon e l mismo como por medio de una co­

nexión de acanaladuras 82 . Los grupos de dientes 70 y 81 

constituyen unos órganos de embrague en cooperación, s i ­

tuados en relación  de opuestos en sentido a x il ,  de modo 

20 que e l  desposamiento o cambio a x il del órgano de embra­

gue 80 en e l árbol 16 de eje motor, hacia dentro a lo la r ­

go del mismo, originará e l  movimiento o cambio de lo s  

dientes 81 a una condición de embragados o enganchados 

- con respecto a los dientes 70 , y e l cambio o desplazamien- 

25 *co del órgano de embrague 80 en e l  sentido opuesto lle v a ­

rá a los mismos a una condición de desembragado con re s­

pecto a lo s  dientes 70 .

El órgano de embrague 80 puede ser desplazado a sus 

posiciones de embragado y desembragado merced a unos medios 

30 ge accionamiento adecuados cualesquiera y, a este f in , se
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representa aquí como dotado de un surco anular 83 en e l 

cual entra cooperativamente una segunda, palanca de cam­

bio 84 que puede g irar. La palanca 84 se representa aquí 

como montada a rotación  en la  caja de alojamiento 11 d.e 

5 e je s  motores, merced a unos medios de pivote 85 . y es ac- 

cionable por e l  conductor d el vehículo, de preferencia en 

operación manual mediante la  cual se comunica a la  palan­

ca un movimiento de giro merced, a un sistema adecuado de 

enlace o de b ie las  86 conectado a la  misma. Hay unos medios 

10 de tope, en este caso una parte 87 de la  caja  de a lo ja ­

miento 11 de e je s  motores, que pueden cooperar con la  pa­

lanca de cambio 84 para lim itar la  magnitud de desplaza- _ 

miento del órgano de embrague 80 en e l sentido de engan­

che del embrague, de modo que lo s dientes 81 no pueden en- 

15 gancharse con los dientes de embrague 70 cuando e l  mangui­

to 66 de^la rueda central se haya desplazado a su posición 

de control no g ira to ria , interna en sentido a x il,  en la  

cual los dientes de embrague 69 se han enganchado con los 

dientes de embrague 72 del órgano de retención 73 .

20 Por la  construcción del mecanismo de e jes  motores 10

del vehículo, que se ilu s tra  en e l  dibujo y se describe más 

arriba, se verá ahora que se ha obtenido un mecanismo de 

e jes  motores de dos velocidades que tiene su engranaje d i-  

. fe re n c ia l 28 conectado con su engranaje de cambio de velo- 

25 cidad 29 mediante e l  soporta o portaengranajes común 57, 

de modo que e l d ife re n c ia l puede ser movido a d istin ta s  

velocidades para obtener en e l  vehículo velocidades a lta s  

y Lajas, según e l  punto de ajuste de control a l cual se 

haya cambiado e l  manguito 66. Como se verá también ahora,

30 cuando e l  manguito 66 ha sido desplazado a su posioión de
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control g ira to ria , en la  cual se h a lla  representado en e l  

dibujo, puede ponerse en acción e l  órgano de embrague 80 

llevándolo a una condi. ción de embragado con e l  manguito 

66, para conectar e l  manguito con e l  árbol 16 de e je  mo- 

5 tor y a s i obtener la  condición de retenido del d iferen cia l 

28, condición en la  cual no puede tener lugar acción d i­

fe re n c ia l alguna entre los árboles 15 y 16 de e je  motor, 

y se impedirá eficazmente la  rotación re la t iv a  entre la s  

ruedas de tracción  del vehículo, resultante de resbalamien- 

10 to de la s  ruedas.

A continuación se exp lica  con algún mayor d etalle  el 

logro de estas funciones merced a l manguito 66 y a l órga­

no de embrague 80 , en e l  funcionamiento del mecanismo 10 

de ejes motores. Cuando e l  manguito se desplaza o cambia 

15 a la  derecha, hasta su posición de control no g ira to rio , 

e l  manguito quedará retenido o sujeto contra rotación por 

e l  enganche de lo s  dientes 69 con lo s  dientes estacionarios 

72 , y la  rueda dentada central 68 hará entonces de rueda 

de reacción para los piñones s a té lite s  59 del planetario, . 

20. y la  fuerza motriz de ataque aplicada a l engranaje prin­

cip al 38 hará girar la  caja de engranajes 27 haciendo que 

la  corona 58 produzca una acción de rodadura de los piño- . 

nes s a té lite s  59 sobre la  rueda central del p lanetario. - 

* Con e llo  se producirá una acción motriz a velocidad., redu- 

25 cida sobre elportaen granajes 57, haciendo que e l  diferen­

c ia l  28 transmita par motor a los árboles 15 y 16 de los 

e je s  motores.

Entonces se desembraga la  rueda central 68 de los 

dientes de embrague 71 del portee ngr ana jes  57 para permi- 

30 t i r  la  lib re  rotación de este último, y a continuación
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lo s  dientes de embrague 70 del manguito 66 se separan ha­

c ia  dentro del órgano de embrague 80 hasta quedar más a l lá  

del margen de movimiento de actuación de este órgano de 

embrague. Como la  extensión o magnitud del movimiento de 

5 actuación del órgano de embrague 80 en estas condiciones

viene limitada por los medios de tope 87, impidiéndosele 

a éste lle g a r a una condición de embragado con respecto 

a l  manguito 6.6, no será posible que e l conductor del ve­

hículo conecte e l  árbol 16 de eje motor con e l  manguito 

10 66 cuando este último se h a lla  en la  posición de control

en la  que no puede g irar.

Durante e l  funcionamiento del mecanismo 10 de ejes 

motores en estas condiciones, la  velocidad de lo s  árboles 

15 y 16 de e jes  motores seré una velocidad reducida, y 

1$ en este momento, e l  d iferen cia l 28 servirá  plenamente 

a su función de producir una acción d iferen cia l entre 

lo s  árboles de eje motor, como conviene durante este - 

funcionamiento a bajo velocidad para perm itir la  rota­

ción re la t iv a  entre la s  ruedas de tracción  y hacer que 

20 e l  vehículo funcione adecuadamente en la s  curvas o en - 

c ie rta s  otras condiciones, ta le s  como a l  trasladarse o 

rodar sobre una carretera embarrada.

Por otra p arte, cuando e l manguito 66 ha sido l l e ­

vado hacia fuera, hasta su posición de ajuste ro tato ria  

25 indicada en e l  dibujo, la  rueda cen tral 68 del planeta­

r io  engrana con lo s dientes de embrague 71 del portaen- 

granajes 57 sin  dejar de engranar con lo s dientes de los 

. piñones s a té lite s  59. Dsto produce una acción de reten­

ción del engranaje planetario 29 de cambio de velocidad, 

de modo que la  fuerza motriz suministrada a l d iferen cia l

-  13 -
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28 por medio del engranaje de.cambio de velocidad será 

de a lta  velocidad. Como los dientes 69 del manguito. 66 

se habrán desenganchado ahora de los dientes de reten­

ción 72 , e l  manguito podrá girar con e l  portaengranajes 

57, y lo s  dientes de embrague 70 del manguito se encon­

trarán dentro del margen de.movimiento de acción del ór­

gano de embrague 80 .

Cuando, e l  mecanismo 10 de e jes  motares está funcio­

nando en esta  condición de a lta  velocidad, e l  conductor 

puede accionar e l  órgano de embrague 80 para enganchar 

lo s  dientes 8l con los dientes 70 y de ese modo conectar 

e l  manguito con e l árbol 16 de eje motor. La actuación 

del órgano de embrague 80 y su paso a esta  condición de 

embragado tiene efecto  en la  unidad 13 de engranajes, a

través del manguito 66, para impedir toda rotación r e la t i ­

va entre e l  portaengranajes 57 y e l  árbol 16 de eje motor 

y, por consiguiente, e l mecanismo d iferen cia l 28 se encon­

trará  en condición de retenido. . . .

Como se verá, e l nuevo mecanismo 10 de e jes  motores 

consigue la s  importantes ventajas descritas en lo que an­

tecede, de manera e fic a z  y segurda, lográndolo merced a 

una construcción muy p ráctica  y que necesita  sólo un pe­

queño numero de piezas adicionales, aparte de las  que hasta 

ahora son necesarias en un mecanismo de ejes motores del 

tipo de cambio de velocidad.

Esta so lic itu d  que corresponde a l a  presentada en los . - 

Estados Unidos de América, con. fecha 16 de Noviembre de 1 . 960, 

bajo e l nR 69.715* se acoge a los beneficios del articu lo  

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In d u stria l.
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Los puntos de invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto da esta  so lic itu d  áe Patente 

5 de Invención en España, por VEINTE años, son lo s  siguien­

tes:

is .  -  Mejoras introducidas en los e jes  de acciona­

miento de vehículos de dos velocidades, del tipo que t ie ­

ne un d ife re n c ia l normal combinado con un engranaje ep i- 

10 ciclo id e o planetario que tiene una rueda central a x ia l­

mente movible, coaxial con uno de lo s  árboles del e je , 

estando en re lació n  de marcha a lta  e l  engranaje e p ic ic lo i­

de cuando la  rueda central es desplazada a una posición 

exterio r, caracterizado porque un manguito de embragas 

15 no ro tativo  y axialmente corredizo está montado sobre e l

árbol del eje  oon e l  cual es ooaxial la  rueda cen tral, es­

tando provisto e l  manguito de embrague con dientes de em­

brague que pueden hacerse engranar con dientes correspon­

dientes de la  rueda central y e l desplazamiento del man- 

20 güito de embrague a lo  largo del árbol del e je  está  lim i­

tado de manera que e l manguito sólo pueda engranarse con 

la  rueda cen tral en la  posición axialmente exterior de -  

e l la .

23. -  Mejoras eegán e l  punto la , caracterizadas por- 

25 que e l manguito de embrague tiene dientes en su cara extre­

ma in te rio r  para su aplicación con dientes complementarios 

de la  cara externa extrema de la  rueda cen tral.

3.2. -  Mejoras según e l  punto 12, según las cuales e l 

manguito,de embrague tiene una ranura p e rifé r ic a  para e l 

30 encaje de una palanca de cambio montada pivotadamente en e l
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cárter del e je , caracterizadas porque e l  movimiento del 

manguito' de embrague en la  dirección de aplicación  del 

embrague está  limitado por e l  contacto de l a  palanca de 

embrague con una su p erficie  de parada de la  caja del e je .

5 43. -  Mejoras introducidas en lo s  e jes  de acciona­

miento de vehículos de dos velocidades.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antece­

de, representado en e l dibujo que se aoompaña y con lo s  

fin es que se han especificado.

10 Esta Memoria consta de d ie c is e is  hojas e scrita s  a

máquina por una so la  caras.

Madrid,

t
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