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MEMORIA DESCRIPIIVA
que se presenta para unir & la solicitud
de
PATENTE DE IN V KCION
formulada el 26 de Septiembre de 1.961, con el N8 270,747
' en - '
ESPAR A
por VEINTE afios
& nombre de BATON AXLES LINITED, entided briténica, este-
blecida en Victoria Hoad, Great Sankey, Warriagton. Lan~
cashire, Inglaterra. pors ,
MIBIORAS INTHO DUCIDAS 2N IOS ZJBEY DE ACCIONAMIENZIO
DE VEHICULOS DE T0S VELOCIDADHE"
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Da presente invencidn se refiere a ejes motores de
dos velocidedes pare vehf{culos, en los gue se combine un

engranaae ap101clico o planetario con al Alfereneial nox'~

" mel, y en particular ge refiere a ojes de este tipo provis~

tos de medios parg retener o inmovilizer a voluntad el en~

granaje ﬂlferencial

Bn ejes de este tlpo ge prevé una retenoién del Rife~

rencial pare permitir la splicacidn de un mayor par a,;as
. L . . 13
ruedas As cerretera ocuando trabsjan en condiciones resba-

ladizas.
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Los ejes de dos velocidades o multiplicadores se
colocan, en la préctica, solamente en vehfculos de carga. y

cusndo hay berro las rusdas pusden hundirse en grado consi-

Aderable, de modo que la resistencia al movimiento.haoia ade~

lente o hacia atrés puede per muy eleveda . Es importante,
por lo tanto, limitaer hasta cierto punto el méximo per -
que pueda eplicarse a las ruedas, parae evitar dafios a los

drboles de eje motor, y esta limitacién ss logra en el

pregente caso disponiendo las cosas de modo que la reten-

cibn del diferencial no pueda engancharse mientras el en-

granaje planetario ge encuentre en la menor de sus dos

" relaciones de multiplicacidn.

Bs conocido ya el resurso de construir el engranaje
planetario de un eje de dos velocidedes a base de una rue-
de central deslizéble que se utillza para el cambio de la
relacién de multiplicacién y es coexil con uno de los ér-
boles de eje motor. La rueda centrai 1lleve asociados unos

dientesodé embrague que permiten el enganche de lg mismg,

con otra parteipara impedir la rotacidn relative entre am- -

bas partes,

.3n su posiocidn interne en sentido axil, los Adientes
de embrague de la rueda central se enganchan con los dien-

tes estaciomrios de le caje o envoltura del eje para man-

tener la ruede central en reposo al poner el tren planeta~

B

rio en la relacién de multiplicacién réducida. n ey posi-

0idn externs en sentido axil, los dientes de embrague de la

ruede ceniral se enganchan con unos dienﬁes del soporte de
satélites del tren planetario, soporte fijado al de los en-

grangjes de diferencisl, inmovilizando el engranaje epici~

¢o o plenetario para el mando de transmigién directa, que.
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es la relacién alta de multiplicacidn del sistema de on-

granaje planetario de dos velocidades..

Conforme a ls presente invenoidn, un eje de dos ve-

'1oclﬂaﬂes del tipo mencionsdo eszté provisto de un mengui-

to de embrague deslizable en sentido axil y no glrgtorio,
montado en el drbol del eje motor con ei cusl es cosxil la
rueds oentral estando el manguito de embrague provisto Ade
unos dientes de enmbrague enbaachables con unos dientes co-
rrespondientes de la rueda central, y estando el recorrido

del manguito de embrague a lo largo del &rbol ds eje motor

limnitado de modo que puede engancherse con la ruede central

solamente en la posicibén exil externa de la rueda central.

Enganchando un érbol de ejé motor con la rueda cen-
tral de planetario de modo gque giren juntos, el engransaje
diferencial’queda retenido fuers de accién, y ambos 4rbo~
s de eje motor deben girar a la velocidad de lsg rusde cen-
tral del plenetario.

La reteneidn del diferencisl proporcioneda por el -
presente invento solamente puede engancharse cuando el -

sistems plénetario o epiciclico se encuentre en la rela-

cibn superior o directa. Esto permite obtener unae ventaja

importante, por el hecho de evitar el riesgo de aplicad én
de un par excesivo o los engreanajes y érboles de eje motor
por inexperienclia del conductor, al que de ese modo se le
impide utilizar la retencién de diferencial en simultanei-
dad con lg relacidn reducida de multiplicecidén en ejes -
traseros y cbn:la velocided més baja de la caje de cambio
ordinaris del vehfculo. Le retencién diferencial es proba~
ble que tienda a emplearse cuando hay barro y en condicio-

nes en que la resistencia al movimiento Adel vehiculo es -
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elevada, siendo éste precisemente 1ls condiéién en que un
conductor inexp§rto pueda daflar el eje motor por la sdbi-
ta aplicacidn del méximo rmr.

#n el dibmjo adjunto se represénta uns. secciénvhoriu

zontal de une forma de eje motor, a2 la que se ha incofpo-
rado un eje de diferencial construfdo conforme a la inven-

81 dibujo representa un mecanismo de eje 10 para -

~ vehiculo, con cambio de velocidad, que comprende una caje

de alojamiento 1l de eje motor, la cual contiene una céme-
ra de engranajes 12 y‘una unidad de engransjes 13 alojadas
en dicha cémers. HEl mecanismo de ejes motores 10 compren-
de agimismo unos medios giratorios de entrada de fuerze
motriz, cbnstituidos en este caso por un Arbol 14 de en-
trada ds fuerzs motriz comectado funcionalmente con la
unidad de engrenajes 13, j unog medios de eje de salida

de fuerza motriz, conectados con la unidad de engranajes y
que comprenden unos arboles 15 y 16 de eje que =ss extien-
den lateralmente g lados opuestos pera suministrer par
motor a una pareja de ruedas de traccidn.

Le caja de alojamiento 1lvtien9 unes t@pas anterior
y posterior 19 y 20 conectadaes con slla, como por medio

de tornillos 21 y 22, e incluye unes partes tubulares 23
¥ 24 que se extienden en sentidos lateralmente opuestos
desde la oémere de engranajes 12, y en lg cual van dis-

puestos en posicién coaxil los érboles 15 y 16 de eje mo-
tor,

'La unided de engranajes 13 comprends una caja de en=-
granajes 27 giretorie alojada en la cédmera 12, y un sis-

tene de engranajes que comprende un engransje diferencial
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- 28 y un engrenaje de cambio de velocidad 29 asociaﬂos en

la ¢ajs de enzrenajes. El diferencial 28 y el engranaje
de cambio de velocidad 29 se representanﬂaqui como pér—
tenecientes ambos al tipo planeﬁério. y se,describirén
con detalle més édelante. Ia caja de engransjes 27 es%é ‘
constituida por las sscciones de ceja 30 y 31 conectades
y fijadas entre s{ mediante pernos adécuados 32 , siendo
de ellas la secclén 30 la correspondiente al diferencial,
que llsva alojado én su interior el enbranaae diferencial

28, mlentras gne la seccién 31 es 1a que corr99ponde al en-

. gransje de camblo de veloc1dad y tiense en su interior el

engranaae planetario 29.

La tape anterior o delahtera 19 de 1la cajs de alo-
aamlento 11 de ejes motores incluye una parte 34 de apo-
yo de coainetes que sobresale haoia adelante llevando mon—
tgdos un oojinete trasero 35 de rodsdura y un par de coji-
e tes delanteros 36 de rodedura. Loe cojinetes 35 y 36 soe-
tienen a rotacidn el arbol 14 de entrada de fuerza_motriz
¥y un Organo de trenemisidn de fuersza motriz conectado con
éate, que en este caso, ©8 un pifién cénicd 37. Ta unidad.
de engrenajes 13 ineluye tanbidén una rueda dentada princi-
pelmente, en este caso una rueda cénica 38, que engrana -
con el pifidn cénico 37. La rueda prineipal o corona 38 se
extiende en torno a la parte exterior de la‘caja de'engra—
najes 27 e incluso una parte anular 40 gde cbnaxiénrcogida
entre las secciores 30 y 31 de la caja de engranajes por
medio ¢e los pernos 32. '

La tapa 34 inecluye asimismo unos aros as epoyo 41 y
42 que e extienden hasta el interior ée la cémara de engra-

najes 12 y constituyen unes monturas pare los cojinetes de
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rodadura 43 y 44 nediente los cuales se spoya B8 rotqclén

la unidad de engranajes 13 en dicha cdmars. 31 entrente
exterior de los cojinetes 43 y 44 egtéd édecuadamente fija~
do en las monturas de cojinete 41 y 42, y la caje de en-
granaaes 27 esté provista de unos salientes huecos. de apo- ,
¥0 45 y 46 que se ex tienﬂan en sentiﬁos opuestos, recibi.
dos en los eros internos de rodadura de estos cojinetes.
i éngranaje diferencial planetario_za conprende
un par de ruedes dentadas laterales 49 y 50 dotadas de

partes de mangulto o cubo 51 y 52 en las cuales las pr-

tos extrenmas 1nteriores de los érboles de eje motor 15 y

~ 16 van Poeburaﬁas medignie COHGAlOﬂB“ Ae ncenalgﬂura 53

'y 54. 3 unos pifiones satelltes 0 de planeterlo 56 que- en-

granan con les rueﬂas latereles hY van montados a rotacidn

en un soporte 57 de pifiones planetarios. Los pifiones de

planetario 56 funcionan moviendo las ruedas laterales 49

y 5Q pears el suministro de per motor a las ruedas de trac—
cién, por medio de los érboles 15 y 16 de eje motor, en
respueste & la roteeidn conducide del soporte o portaen~
granaje 57, y funcionsn tembién profuclendo una sceidn
giferencial entre los &rboles 15 y 16 de eje motor de ma-
nera ya conocids en la téenice de los vehicnlos automd-
viles cuando se produce deﬁlizaﬁiento de una u otra de -
123 ruedns de traccidn,

@l engranaje planetario de camblo de velocida6’29
comprende une rosca dentada 58 conectads con el eny granaje
principal conducido 38, ¥ estando formade en este caso en
le parte ammler fde corexién 40 de este Wltimo. y unos pi-
flones satélites o de pleneterio 59 que engranan con la éo-

rona dentada 58 y ven montados a rotecidn en el soporte
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5T7. Bl soporte o porteengransjes 57 es, pues, comin al
8iferencial 28 y al engranaje de cémbio de velocldad 29,
pue sto que ambos jusgos de pifiones de planetario 56 y 59

ven montedos & rotscibn en el mismo. Los pifones satédli-

tes 56 se representan aqui como montados 8 rotecidn en el

portsengranajes 57 wediente un érbol (O que se extiende
transversalunente con sus extremos exteriores recibldos

en unas partes del porteengranzjes, y 165 pifiones saté-

- lites 59 se representan squi como montados & rotacibn en

el portaengranajes 57 por medio de unos drboles 61 que se

s"extienden en sentido axil.

Bl soporte o porteengranajes 57 incluye uns seccidn

0 cuerpo hueco 63 en el oual va alojado el diferenoia} 28,

'y una seccidn anular 64 conectada_él cuerpo como por medio

de espigas 65 o simileres. Hl porteengrenajes 57 estd. apo-

yedo & rot=oidn en la cémara de la ceja de engranajes 30

por tener el cuérpo 63 apoyado para giraer en los salien~

tes 51 y 52 de los engranajes laterales 49'y 50, y tem-

bién por tener ls periferia de la seccidn anuler 64 monta-

‘A2 a desligamiento en un entrante de le seccién 31 de la

caja de engranajes.los &rboles 61 ds los pifiones satélites
o de plarnetario tlenen sus extremos montados en el cuerpo
y en lag secciones de enillo, 63 y 64 del portaengransjes
57, y edembs de constitulr érbolss de rotacidn de los pi-
flones satélites 59, sirven también para conectar el cuer-
po y las secciones snuleres del portaengranajes.

Le unidad de engranajes 13 incluye esimiemo un man-
guito de control 66 situsdo slrededor de los &rboles de
eje motor del mecanismo, en sste caso, cireundando e los

érboles 15 y 16 de eje motor y desplagzable a lo largo de
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estos tltimos. Bl menguito 66 constituye unos mesdios de

reaceidn para el tren planetario de cambio de velocida-

~des 29 y forme también unas pertes de embrague de una pa-

reje de primer y segundo dispositivos de embrague 25 y 26,

asl como parte de unos medios de reten016n.67 Los diSpo-

"sltivos de embrague 25 ¥y 26 y los medios de retencién 67

se describirén con mayor ﬂetalle més adelante. .
Para permitir que ol manguito 66 funcione como ne~

dio de reaccibn del tren,planefafio 29, se provee por su

extremidad interna de unos medios de.fugda denteds, con-

tral 66, que engrana continuemente con los pifiores seté-

" lites 59 del planeterio. Z1 menguito 67 esté provisto -

asimismo de unos £rupos anulares de dientes 69 y 70 de

108 cusles los dientes 69 Forman parte del dispositivo

de retencidn 67, y los dlentes 70 fdrman par%e del ségun—

" do dispositivo de embrague 26.

El primer dispositivo de embrague estd formeio tam-
bién en parte por la rueda dentala central 68 y en perte

por un engrenaje enuler 71 que comprende un grupo enulsr '

- de dientes practicados en la seccidn anuler 64 del porte~

engranajes 57. Los medios de retencidén 67 arriba mencio-

: nadbs estén formedos en perte por los dientes 69 del man-

guito 66 y en parte por un grupo amlsy dé dientes esta-
cionarios 72 provistos én la caja de.alojamiento 11 de ejes
motores, estando estos Qltimos dientes, en este caso, ibr—
maedos en un érgeno de retencidn 73 del cojinete de rodaéura

44.
Como- se indics en el dibujo, los grupos anmlares de

dientes Tl y 72 estén situedos en puntos repartidos en

gentido axll sobre el mecanismo de ejes motore gy ¥y los
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grupos annlares de dlentes 69 y 70 estédn situandos en pun-

tos repartidos en sentido axil en el manguito 66, junto
al extremo de éste. Los dientes de la rueda central 68
estén situados en la parte extrema interna del manguito
66. y son de una longltud adecueds qﬁe gpe extiende & lo

largo de éste pare producir una accidn de acoplamiento

-0 de mutua reteneidn entre los pifiones satélites 59 y el

engransje anular Tl.
Por la construccidén del manguito 66 y por la colo-

cacidn del mismo respecto de los grupos de dientes Tl y |

T2, se versd que 1la rueda dentada contral 68'y los dlentes

71 constituyen unos 4rgzanos deAembrague’cooperativos, del

primer dispositivo de embrague 25 srriba mencionado, ¥

‘qué los grupos de dientes 69 y 72 comstituyen unbsyérga-

nos de refehciénthOPerafivos y enganchables del menciong~

do dispositivo de retencidnm 67. Comp‘se,veré. asimismo,

la rueda ﬁedtaﬂa central 68 constituye une rueda de reac-
~e¢idén en el tren planetario 29 una véz gue el mengnito 66
ha sido trasléﬂado hacieg la'derecha haste una posioién.’

‘de>ajusterde_control en la gue no gira y en la qus los -

dientes 69 engranan con los dientes 72. Bl menguito 66
ge representa en el dibujo en su posicidn de ajuste de -
control giratorio, & la cusl ha sido trasladedo por un

movimiento hacia la izquierda. pars enganchar la rueda den-

 +tada central 68 con los dientes de embrague 71 y desengan-

char los dAientes 69 de los de retencidn 72.

Para facilitar este desplazamiento o traslado del
manguito 66 en sentido exil entre su posicidén interna de
control, en la que no girs, y su posicidén externa de con~

trol en la gque giras, un surco amulsr 75 practicado en el
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rmanguito junto a su extremo externo, tiene una palanca

de cambio 76 que entrs cooperativamente en aquél, Ia -
palanca de cambio 76 va apoyads a rqtaci6nﬁen la caja de
alojamiento 11 de ejes motofes. como por medio de un pasa-

dor de giro 77 y puede ponerse en accidn mediante un dis-

‘positivo de cambio 78 del tipo de fuerzas motriz,

&l mecanismo de ejes motores 10 comprende, como per-

te importanté del'mismo, un dispositivo de retencidn cons-
- titufdo en parte por los dientes de embrague T0 del men- .
" @rlto 66 y por un brgano desplazable de embresgue 80 pro-

. visto de un grupo enular de dientes de embrague 81 de que

pueden cooperar en los dientes de embrague T0. El drgano

de embrague 80 es desplazable en sentido axil a lo lergo

de los medios de érbol de eje motor, en este caso, 2 lo

largo del Arbol 16 de eje mdtor. y valcohecfado a este

ltimo para girsr con sl mismo como por medio de una co-

nexidu de gcanaladures 82+ Los grupos de dientes 70 y 81

constituyen unos drgancs de embrague en cooperacidn, si-

tuados en'relacién de Opuestoé en sentido axil, de modo

"que el desplazemiento o cambio axil del érgeno de embra-

v’gué 80 en el &rbol 16 de eje motor, hacia dentro a lo lar-
g0 dei nismo. originafé el ﬁdvimiento 0 cambio de los -
disntes 81 a une condicién de embragados o enganchados

~econ respecto s los Adientes 70, y el cambio o aesplazamien-

t0 del érgano de embrague 80 en el sentido opuesto 1leva~
ré a los}nismos 8 una condlcidén de desembregado con res-
peeto a los dientes 70. . ' '

El 6rgano de embrague 80 puede ser Aesplazado a Sus
posiciones de embragado y desembrégado merced a unos medios

de acclonamiento adecuados cuaslesquieras y, a este fin, se

- 10 ~
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represanta squi como dotedo de un surco anulsr 83 en el
cual entra coOperativamente une segunda pelanca de cam-
bio 84 que puede girar. ILa palsnce 84 se representa squi
como moantade & rotacidn en la caja do alojamiento 11 ds
ejes motores, merced & unos medios de pivote 85, y es ac-

cionable por el conductor del vehiculo, de preferencis en

- operacidn menual mediante la cuel se comunics e la palan-

ca un movimiento de giro merced & un sisteme adecuado de
enlece o de bielas 86 concctado & la misma, Hey unos medios

de tOpe. en este caso une, parte 87 de la ca;a ﬂe aloaa-

mlento 11 de ejes motores. que pueﬂen coopsrexr con la pa-

lance de cambio 84 para limitar la magnitud de éesplaza~ N

ﬁiehto del 6rgano de embrague 80 en el sentido ae_engén-

5.che del embrague, de modo que los dientes 81 nO'pueden.en-'

gancharse con los dientes de embrague'70 cuando el mangui-~

to 66 dekia rueda centrsl se haye desplazado a su posieidn

de control no giretorias, interna en sentido axil, en ls

' ‘cuai los dientes de embrague 69 se hen enganchado con 1os

dlentes de embrague 72 del brgeno de fetencién 73.

Por le construceién del mecanlsno de eaes motores 10

'del veniculo. que se ilustra en el albuao y se describe mas

arrlba. se vera ahora que ge ha obtenido un mecanismo de

'eaes motores de dos velocidades que tiene su engrenaje di-

. ferencisl 28 conectado con su engrangje de cambio de velo-

cidad 29 médiante el sonorte'o portaengrenajes comin 57.

. de modo que el ﬂiferencial pueae ser movido a distintas
: velocldpnes para obtener én el vehfeulo velociﬂaaes altasA
y b?JaS. segun el punto de ajuste de control al cual se

_ haya cambiado el manguito 66. Como se veré'también<ahora.

cuando el manguito 66 ha sido desplazado a su posioi6n de

—- 1] -
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control giratoria, en la cual se halle representado en el
dibujo, puede ponerse en accidn el érgano de embrague 80
llevéndolo & una cond cidn de embragsdo con el manguito

66, para corectar el manguito con el arbol 16 de eje mo-

tor y asi obtener ls condicibén de retenido del Aiferencial

28, condicidn en la cual no pusde tener lugar scoién di-
fereneial alguna entre logs &rboles 15 y 16 de eje motor,
y se impedird eficezmenie la rotacidn relativa entre les

ruedas de traccidn del vehfculo, resultante de resbalamien-~

to de les ruedas.

A contimacidn se explice con algin mayor Cetalle el
logro de_estag funciones merced al manguito 66 y al bérga-
no de embrague 80, en el funci onamiento del mecanisno 10

de ejes motores. Cuando el maanguito Se-desplaza‘o éambia

B 1é derechs, hasta'su’posicién de control no giratorio,

“el‘mangaito quedard retenido o sujeto contra rotacidn por-

el engancha de los Alentes 69 con los dientes estacionerios ’
72, y la rueds dentaﬁa central 68 hard entonces de rueds

de reamceibn pare los pifiones satélites 59 del plenetario,

'y la fusres motrlz de ataque aplicaﬁa a2l engranaje prin-

ol pal 38 haréd girer la caja de engransjes 27 haciendo que

'1é‘coronav58 proﬂuzca une gceldn de rodadura de los pifio-

s satélites 59 sobre la rueda central del plenetario. =

~Con ello se proﬁuciré una pecidn motrlz a velocidad redu-

cide sobre el porcaengranaaes 57 hacienﬂo oue el diferen-

oial 28 trensmite par wotor a los arboles 15 y 16 de los

ejes motores.

ntonoeu g9 desemura gn lg rueda oeutral 68 de los

aienteq fle. embrague 71 ﬁel portaengranaaes 57 para permni-

- tir lg libre: rota01qn de este 4ltimo, y & contimmecidn

~ 12 -
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. pifiones satélites 59. Isto produce una accidn de reten~

'cién del en.ranaje planeterio 29 de cambio de veldcidad.
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los Aientes de embrague 70 del manguito 66 se separan ha-
cia dentro del érgano de embrague 80 hasta quedar nds alld
del margen de movimiento de aectuacibn de este. brgano de
embrague. Como la extensidn o magnitud del movimiento de
actuaclon del orbano de embrague 80 en estas condliciones
viene limitada por los medios de tope 87, impidiéndosele

e éste lleger a una condiclou de embragedo con respecto

2l mangulto 66, no serd posible que el comnctor del ve-'

hiculo conecte el Arbol 16 de eje motor con el manguito

66 cuendo este Ultimo me halle en ls posicidén de control

en la que no puede glrar.
-Durante el funcilonemiento dsl mecenismo 10 de ejes
mnotores en estas condiciones, le velocided de los érboles

15 y 16 de ejes motores seré una velocided reducide, h's

en este momento, el diferencial 28 servird blenamente

g su funcién de producixr une. accién aiferencial entre
1os grboles de eje notor, como conv1ene ﬁurante este =

funcionamienuo a baao velocidad para permitir la rota~ »

“016n.rclativa entre las rusdes fe traccidn y hacer que

el vehiculo funcione adecuadenents en les curvas o en -

ciertas otras oonﬁiéiones, tales como al trssladarse o

~rodar sobre una carretera embarraﬁa.

Por otra parte, cuando el mangulto 66 ha sido 1lle~

vado hacia fuera, hasta su posicién de ajuste rotatoria

‘indicads en el dibupo‘la rueda central 68 del planeta-

rio engrans con los dlentes de eubrague 71 del portaen-

sranajes 57 sin dejar de engranar con los disntes de los
de mofo que la fuerzs motriz susinistrada al diferencial _ ﬂ?

-13 &
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28 por medio del engrenaje de cambio de velocidad sers
de alta velocidamd. Couo los dientes 69 del manguito. 66
se habrén desénganehado ahora de los dientes e reten-
cibn 72, el manguito podré uirar con el porteengranajes
57» y los dientes de embrage T0 del mangmito se eoncon~-
trardn dentro Ael margen ds movimiento de accidn del Sr-
&ano ée enbrasue 80.

Cuando el mecanismo 10 de ejes motores es8té funcio-

- rendo en esta condicién de alta velocidad, el conductor -
10 ‘pusde geecionar el Srgano de embrague 80 pars engenchar
los dientes 81 con los dientes 70 y de ese modo conecter

el manguito con el érbol 16 de eje motor. La actuacidn

del drgano de embrague 80 y su peso = esta condicibn de

enbrage’o tiens efecto en la unidad 13 de engranajes, a

- través del manguito 66, psre impedir toda rotacidn relati-

ve entre el portmengransjes 57 y el érbol 16 de eje motor

Y» por consiguiente, ol mecanismo diferencial 28 se encon=

trard en condicién de retenido.

Como se vera. el nuevo mecanismo 10 de eaes motares

iconsigue lasg importantes ventaaas descritas en 10 que an—

tecgde, de nansI's eflcaz y sezum a, lograndolo merced g
une construceién muy préctica y que necesita sélo un pe-
quefio nﬁﬁerd de piezés adicionales, sparte de laé que hasta
anora son necnsarias en un mecanismo de eaes motores dal

tipo de canbio de velocidaﬂ.

deta aolloitud que corresgonde a la preseatada en los .

Hetados Jnldos de Amerloa. ‘con fecha 16 de Moviembre de 1, 960,

Vbaao ol n® 69‘715.~ss acoge & los;beneflczos del articulo

51 del.viéenfe Betatuto sobre Propiedad Industrial.

e 14 -
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Los puntos de invencién propia y nueva qué se pfe-
sentan para que sean ooaeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en Espafia, por VAINTE afios, son los 81guien-
tesg; '

_ 12, - Mejoras introducidas en los ejes de acciona-
miento de vehiculos de dos velocidades, del tipo que tie-

ne un diferencial normal combingdo con un engranaje epi-

:'c1c101ﬁe 0 planetario qua tiene ung ruede centregl axial-
mente mov1ble.‘coaxlal con uno de los &rboles del eje,

A’,estando en rela016n de marcha alta el engranaje epicicloi-

_ de cuando .la ruede central es desplazada & una posiolén

_exterior, caracterlzado porque un nanguito de embragne

no rotativo y ax1almente corredizo estd montado sobre el
4drbol del eje con el cual es coasxial la rueds central, es-
tendo provisto el manguito de embrague con dientes de em-
brague que.pueden hecerse engranér eon dienteé"eorrespon—
dientes de ls rueda centrel y el dgsplazamiento‘del man-~
cuito de embrague a lo largo del &rbol del eje esfé limi-

tado de manera que el man.uito sblo pueda'engranarse eon

‘la rusda central en la posicién axialmente exterior de -

'ella.

-2e, - Me joras segfin el punto 12, ceracterizades por~"

vque'él manguito de embrague tiense dientes en su cara extre-
ma interior para su aplicaclién con dlentes complementarios .

‘de la cera externa extrema de la rueda centrael., -

3%, - Hejoras segin el punto 1%, segin las cueles ol

nanguito de eubrague tiene une ranure periférica'para el

encaje de una palanca de cambio mohtada inotadémenfé eﬁ el

- 15 -
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carter del eje, caracterizadas porque el movimiento del

manguito de embrague en la direccién de splicacién del

embrague estéd limitedo pdr el contacto de la palanda de

émbrague con une superficie de parade de la caja del eje.
42, - Mejoras introducidas en lodg ejes de scclone-
miento de vehioulos de dos velocidades.

Tal y como se hs dascrito‘eh lg Hemoria que entece-

. de, reﬁresentado en el dibujo que se aoonpaie ¥ son los

fines que =e han especificado,
Zeta lemorie consie Jde dleciseis hojes escritas a

méquine por una sols caras,

Medrdd, {7

ff\ A,
am,fg 472,

LTI

u':j i

S - 16 -

[RNAY



E3CALA VARLABLE

f——

CRATOX AXLIS L1WIT D

1/1

271747

. 86
85<d
B4 R

8280 %

H
-.\

m—

e 77
761

L

\rr)}l

Eif;

45 71 25 59

67@'. A '» §

54~

O\ 80

“

24

73

4

.

31

N-68

/ d

’,_358 403)




3

LLLLL

1 REENO LRSS 0s @6,
e Xev LS

o et o e - ‘9‘2
o \% @ ,
Ol— LE \ |

e L7z




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



