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La invencidn se refiere o un motor de Ol
bugtidn,; de verios cilindros, en el cual cads uno de
los cilindros egtd equipado, por 1o menos, con una
corredera giratoris o rotativae para el mando del

5. egcape o de la admigidn, Normelmente se preven tales
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girstorias en dependenciz con el movimiento del

mente cusndo estdn dispuestaes en el escape, son mmy

suflciente una desviecidn de los ejes de sivo de log

270742

correderas en los motores de coibustidn de dos ciclos

con mando por lumbreras con objeto de hacer posible

ung curge de los cilindros medisnte cire de barvido

comprimido.

Ya es conocido el accionar estas coriederas

clgliefial a través de un sccionamiento especial. y el

unir estas correderas individusles entre gi de menera ;
gue slgean forzoscmente el movimiento de la corredera

accionada directamente. Teles correderas, especial-

pPropensas a lag sverias debldo a las influencias des-
ventajosas a que estdn expuestas y, por lo tento, se
ha de cuidar de una répide y fécil posibilidad de
desmontaje de las distintzs correderas correspondientes
a cada cilindro.

Ya se ha propuesto el unir entre gi las

correderas giratorias medisnte acoplamientos formedos

por pifiones de cadena en las cuales cade dos pifiones
de cadena estdn rodeados por una cedena de rodillos
comin. In este cjecucidn, si blen es posible logrer

mediznte un mimero de dientes correspondientes en los

piiiones de cadena une groduacidén cufiéiente de le
distintas correderas, se tiene sin embargo el incon-

venlente gue ezte acoplamiento no vermite en grado

intos ejes de les corvederas entre si, ¥y por lo

- tunto, exige una fabricacidn exects de una serie de

“plezas que influyen sobre gu posicidn, ' N ~?

De acuerdo con lg presente invencidn se
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eliminan egtos inconvenientes porque los extremos de

los ejeéjde las correderss giratorias estdn provistos

 de palancas sujetades medionte enmuescedo de entalla-

miento, zctuando las palancas de correderas girato-

ries adyacentes forzos am@nte entre gi 36 rmitiendo un

reduc1do MOV1m1ento relativo.

En el dibujo se ho repnregentado esquemdti-
camente un ejemplo de ejecucidn Ge la invencidn,
Lo fig. 1 muestra un motor de cowbugtidn

con le disposgicidn segin la pregente invencidn,

Lo fig. 2 el corte A-A en la Fig. 1.
La fig. 3 un detelle de la Tig., 1 en
escela ounentseds en repre entJCLdn ea tereométrlca.

La fig.e 4 un detelle de la Tige 3 en
corte,

En la Fig. 1 se ha renresentado un motor
de combustidn 1 con log cilindros 2 y 3. En szwbos
0131nd°op se han previsto correderas de giro 5
(Fig, 2) en si conocidas, disnve.tos en carcsgzs de
correderzs 4, ciendo zccionade la primers de ias
correderas & través_de pifiones de ccdena 6,7 j une
cadena 8 desde el cigliefial 10. In los extrenos de
los ejes 11 de les corvederas 4 se en sujetado
pelences 12, Tas pclences 12 (Fig, 3) estdn unidas,
ccda una, por un menguito 15 cue muegtrs vna renure
16 con una aberture roscada 17. Il uanguito 15 v
el extremo del eje estdn provigtos de un dentedo
entallado 18, ELl menguito se puede fijar con uﬁ
tornillo 20 gobre el eje 11. Las dos palances 12

estdn vnidas entre i por une hrids 22, efectudndose
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- hg geleccionado prefereniemenﬁe de manera que pabes.

.. es decir, enire gl Fformeh un fngulo de 90¢.

- corredera 2 lo siguiente y eventusles ulberiores : -

su posicidn angular correspondiente, con zyuda del

~mnides entre si por una brida hen de ester perpen-

la unidn de cada palcnea con le brida s btravéde de

un buldn roscado 23, Iia longitud de la bLrida 22 se

palances se oncucniren en posicidn vertical entre gi,

- La conexidn segin lz presente invencidn

tranemite ‘el movimiento de giro desde la: priumexra

correderas de un motor de combustidn de verliosg ci-

lindros. Agul se cospenson también moyvores desvig-

. cidnes de los ejes de giro entre si, efectucndo

entonces la bride en cada ziro en movimiento de gifo
mde reducido, Tembidn en direccidn exiol se pueden

recoger las diferenciss, que se forman por ejemplo,

por la dilatecidn térmica, por la holgura de la

bride 22 sobre ol bulén 23 (Fig. 4). Al desmonter

ls corrvedera de giro se retirsz, despuds de cuitar
el buldn 23, la brida 2, pudiendose entonces dea-

montar la corregpondienie corredera con gu Carcast.

Al introduclr ung nueva corvedera de repuesto se pone

sinplemente el brezo de palanca 11, de scuerdo con

dentado 18 en la posicidn necesscria y se fija anre-—

tendo el ‘tormillo 2C. Debido a que las palences

diculares entre si se evita la pogibilidad de un
wontzjé errédneo. Como las corvederas de rotacidn
son simétriceas de ezts neners ya no es de importan—
cia el tener cuidado dursnte el montaje cué pelanca

he de ir adelantada y= que ambas posibilidedes de
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~montaje de lg bride dan un desplazamicnto de la

corredera en 1800 )Of lo cue no ue 1D11uen01 el

'quCLonam1epto del motor

In digposicidn egdn la presonbe invencidn

nermite una unidn 1mrecmble de 10D digtintos ejes
“de las correderas permitidndo une meyor desviacién
de los ejes de giro de estos ejes cue log acopla-
f mientos heste chore usados. El deémontaje.es
»équi mos senéillo que en mucha S de las uniones de

| ziro conocidas. Ademds, no se neceslta tener en

almacén wara cada‘01¢1ndvo unag, corredev -de repuesto
GSPGCIal resp, pieza de qooplam_len'bo yve aue la
unidn segﬁn la presente invencidn se nuede adeptar
en Forme sencilla e cualguler dngulo de ojuste de

a correders., L1 dentado de entallamiento normal
miegtra ya en si un ndaero ae dientes suficientes
pere hacer posible un ajuste., Ademds, en relacidn
con el accioncmiento por cadenz de leos corvedercs

de ;iro (cadene 8, Fig. 1) eg posible efectuar

un vlterior ajuste fino de les correderas de giro

en relacidn con su posicidén de 4dngulo reletivs
conn el ciguefial,
¥ 0 T A

Descrita suficiente~ente la neturalezs
del invento, osi como la . manexre. de realizgrlo en
la Jrvc%ica debe hocerse congtar gue las dig»osi-
ciones- anteriormente indicadas son SU“c“pti1]OS de
modifioaciohes de detelle en cuanto no altere
su principio fundemental, Tambidén se hace

congter que el invento se refiere a una Solicitud
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de Patente presentada en Sulza con feches 1 de

diciewbre de 1960, n¢ 13486/60; acogiéndose por Lo

tonto ‘= log b.neficios que conceden log Convenios

Internacionsles en vigor ¥y siendo lo que consgtituye

le emencia del refexido inveato y por lo que se

golicita Patente'de Invehcidn DOP"QO'afos en ..

Dsoofle: "HOTOR DE COUBUSTION DF DOS CICIOS, DE
fwmﬁm<ﬂmmmws,am(mwmzmgnuﬁmm";pmmoé

terizindose nor lo siguiente:

12, Hotor. de combustidn de dos ciclos,

de varios cilindros, con oor“ede"" de g1 °o en el
. < Ok ’

cuel cada cilindro, estd, por lo~menos, Drov1sto de

una cor;ede de glro. glretoria o rotatorla, IAC-

Tex 1zsdo r%ue log extrewos de los ejes de luu

cor rederas flrs torlas estén provistos de nelances
sujetedns medlante‘un,dentado entallado, actuan&o_
les pelancas de lzs correderas de giro adyacentes
entre si en foruc forzosa y yermltlendo un redu cvdo
moviiiento relﬂtlvo.

-28,~ Hotor de comnustldn Ge dos cielos,
segin la reivindicacién 12, caracterizado porcue
las dos palancas estdn acopladas entre si mediante.
una Drldm unida en forma giretoria con cada una de
las valancas. |

33,~ Notor de combustidn de dos cicloss
cegin la reivindicacién 1%, carscterizedo porque

las dos »nalancas muestrsn entre si un dngulo de

902

48, - Notor de combustidn de dos 010105,-

_de variog clllndro 8y con corredera de giro; tal ¥y
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como queda subs’hanmalmen te deserlito en la presente -
emoria e 1llustrado en el adjunto dibujo.

Esta MefoN.a consta de siete hojas

escritas a mdquink ;
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