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Memoria descriptiva de un Modelo de Utilidad en exclusiva ja,!®!
j

'< %

ra España, que por "CUADRO DE BICICLETA PERFECCIONADO "se so lic ita  por veinte añps^| 

a favor de D. JUAN FELIX EGUES OROZ de acuerdo con las  Leyes vigentes sobre Pro-~'5
;:‘í Np

piedad Industrial, pudiéndose de acuerdo co i los Convenios Internacionales sóbré-rSf
• 'V?

la  materia extender esta solicitud á otros países reivindicando la  misma priórid^K i
,T. j¡

La presente invención trata de un cuadro de b ic ic le ta  que supó. ;̂
- • • • •

ríe un concepto nuevo, con una novedad y mejora de la  misma ya que, aprovechando 

los puntos de apoyo y las medidas standar de las b ic ic letas convencionales, ofrecerá!
" «TV1

su estructura conceptualmente distinta materializada en dos aspectos fundamentales.;*?

- mejorar la estabilidad de la  b ic ic le ta  a l hacer descender e l . 

centro de la  misma y

-  aumentar la  penetración aerodinámica de la  b ic ic le ta  tanto -
' .*.* >* •

más cuanto e l triángulo delantero puede llevar acoplado un  ̂ i’

alerón frontal, en forma de cuña, que actúa como deflector. |
•* * * *

A ta l f in , e l cuadro de b ic ic leta  de la  in ven c ión gstru ctu -?■ 1¡ 

ra en un triángulo delantero y un cuadrilátero trasero^ relacionados éntre s í por
• • y

una barra transversal rígidamente soldada a ambos. El triángulo delaijte^rd lo  con- ■■
• ••* •

forma una barra de dirección a la  que se asocia en prolongación una horquilla y -  t

una barra de manillar de la  que así mismo parte una horquilla cuyas alas se relación

nan con los  extremos de la  primera horquilla citada naciendo de esta confluencia -  -¿i

e l eje portante de la  rueda delantera. *•••*

El cuadrilátero trasero a su vez, lo  conforma una «barra subdi-• • • •
vidida en una porción superior p o rta -s illín , angulada respecto a l restJB d i la  barra,? 

y sendas horquillas que partiendo respectivamente de esta porción porta -s illín  y -  

de la  zona más baja de la  barra trasei'a confluyen entre s í, prolongándose una de -  

e llas, que es la  que parte la  zona más in fer io r de la  barra trasera, respecto a la 

otra, y llevando "los extremos de sus alas relacionados entre sí por e l eje portan­

te la  rueda trasera.

Según una característica de la invención, el eje pedalier re— 

sulta elevado respecto a l punto de sustentación entre barra trasera y horquilla An
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fe r io r  trasera! de modo que se baja e l centro de gravedad del cuadro en orden a me 

jorar su estabilidad. '

Según otra característica de la  invención, los extremos de las -  ¿

alas de estas horquillas traseras van relacionados por unas pletinas de refuerzo — '̂ r|
' , ;,V|§

Según otra característica de la invención, e l manillar es regula 1
??ble en la  barra portamanillar delantera.

Para comprender mejor e l objeto de la  presente invención se re— 

presenta en los planos una forma preferente de realización práctica susceptible de 

cambios accesorios que no desvirtúen su fundamento.

La figura 1 representa una vista general esquemática en perspec- : 

tiva  de un cuadro de b ic ic le ta  según la  invención. |

Efa está figura se observan todos sus elementos básicos integran-:M  

tes, habiéndose señalado a trazo fino las ruedas (100). í

La presente invención trata de un cuadro perfeccionado para b ic i ií 

cletas, segxín el cual, e l centro de gravedad resulta más bajo que en lo^.íp^.dros -  i 

convencionales, -con lo que se mejora su estabilidad- a la  vez que ofrece la posibi 

lidad de in c lu ir un deflector frontal aerodinámico que reduce su resistencia a l avan 

ce.

Según la  invención, este cuadro de b ic ic le ta  queda constituido — 

fundamentalmente por:

-un  triángulo delantero portante del manillar (4 ), lá*Wi*ra de -

dirección (2) y sendas horquillas ( 51) (52) entre las*cítales d_e

finen un eje en el que se monta la  rueda delantera (*1003.
*♦* •

— un cuadrilátero trasero constituido fundamentalmente por una ba 

rra ( l )  con una porción (9 ) angulada respecto a la misma y sen­

das horquillas (71) (72) unidas entre sí. y en- relación con una -  

de las cuales (71) se ubica el eje portante de la  rueda trasera

(loo) ;;
-  una barra trasversal (3) que relaciona entre sí de forma rígida 

el triángulo delantero y cuadrilátero trasero.

4
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-un eje pedalier ( l i )  en e l que se montan los mecanismo motrices 

de la  b ic ic le ta

-unas pletinas de refuerzo (8) entre horquillas (7 1 ) (72) del caá*- 

dri*latero trasero

De acuerdo con la  realización representada, la barra (2 ) -que esto 

la  barra de dirección y va per tanto provista de un movimiento angular de 3605 rés— 

pecto a la  barra transversal soldada (3) porta en correlación una horquilla (52) •*■'0:

coplanaria con dicha barra de dirección (2 ),  a la  que va unida por su alma (520) -  ?§
: VM

quedando los extremos de sus alas(521) (522) lib res  hacia e l  exterior. ;f

A estos extremos lib res  (521) (522) se asocian los extraños (511)11 

(512) de la  segunda horquilla (51) cuyo alma ( 510) va unida a la  baria (6 ) portado^®

ra del manillar ̂ (4)■■> f i  í a & su vez por e l otro extrémo a la  barra de dirección (2 ) ,'iy

Según una característica de la  invención, e l manillar (4 ) f i ja b lé l l

a la barra portaman.illa r  (6) es desplazable respecto a ésta, y fijado en cualquier

posición intennedia entre dos posiciones extremas por compresión de una?*palomilla ¿
* %  •  • •

-no representada- . J

El cuadrilátera trasero se constituye por una barra posterior (1) ■

con una porción porta -s illín  (9) angulada respecto a la  citada barra ( l j . '  *De esta

porción porta -s illín  (9) parte una horquilla (72) ,  unida por su alma (720)  a la  c i

tada porción porta -s illín  (9 ) y por e l extremo de sus a las (72l )  (722) «*la*s alas -  Í¿

(711) (712) de tina segunda horquilla (71 ), f i j a  por su alma (710) al exifcya ô ija fe-' 1* • •
r io r  ( 12 ) de la  barra trasera ( 1 ) .  • •*• ■

*  •  •  *

Según una característica de la invención, la  citada barra trasera 

(1) lleva  en sí e l eje pedalier ( l l )  ubicado por encima del extremo (12) de dicha 

barra de modo que e l centro de gravedad resulta rebajado respecto a los cuadros de 

b ic io leta  convencionales.

Según otra característica de la  invención, los extremos de las -  

alas (7 1 l )  ( 712 ) de la  horquilla (7 1 ) se relacionan con los extremos de las álas -  

(721) (722) de la horquilla (72) mediante unas pletinas reforzantes (8 ). Al

En. los extremos de las alas (731) (712) de la  citada horquilla -  | 

(71) se ubica.un eje transversal, que, relacionando ambos extremos, es portador de y] 

de la  rueda trasera (100). i  i
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1. -  Cuadro de b ic ic le ta  perfeccionado, caracterizado porque- se.-;!; 

estructura en un triangulo delantero y un cuadrilátero trasero relacionados rxgi.dSíl?| 

mente entre sí por una barra transversal soldada: donde e l triángulo delantero lo-S, 

constituye una barra de dirección, que porta en correlación una horquilla delante-. ¿

ra unida por sus alas a las alas de una segunda horquilla cuya alma se relacibnia$í|
• jV'éi

con una barra porta-manillar, unida a su vez con la  barra de dirección en su zona^g 

más a lta ; en tanto que el cuadrilátero trasero lo  constituye una porción porta-sil;^ 

l l ín ,  angulada respecto a una barra trasera de la  que es continuación, barra tra - 1 

sera que es portante de sendas horquillas que relacionadas por sus alas, unen sus -¿¿ 

almas, respectivamente, a la  porción po rta -s illín  y a l punto más bajo de la  barra 

trasera, que m¡ in ferio r a l eje pedalier; todo e llo  de modo que se baja é l centro \ 

de gravedad mejorando la  estabilidad de la  b ic ic le ta , a la  vez que se confiere un 

frontal aerodinámico. ;'¡

2. -  Cuadro de b ic ic le ta  perfeccionado, según reivindicación p ri 

mera, caracterizado porque las dos horquillas delanteras unen sus alas por los ex- 

tremos, pa id: i  endo de esta zona de unión e l e je , ortogonal a ambas, que* eg ^portante i 

de la  rueda delantera.

3. -  Cuaídro de b ic ic le ta  perfeccionado, según reivindicaciones 1

y 2, caracterizado porque las dos horquillas traseras unen sus alas incííSendo los | 

extremos de una en la zona de media de las alas de la  otra , que se prttf^ppgan hacia!; 

atras portando en 1a, zona extrema al eje ortogonal en e l que se monta ¿a»*rueda tra<- í 

sera. •* , T

4. -  Cuadro de b ic ic le ta  perfeccionado, según reivindicaciones -  

anteriores, caracterizado porque el manillar es desplazable a lo largo de la  barra .1 

porta-manillar y fija b le  en una cualquiera de entre dos posiciones extremas por pa

1 omilla o similar.

5-- Cuadro de b ic ic le ta  perfeccionado, según reivindicaciones -  •; 

anteriores, caracterizado porque las .zonas extremas de las horquillas traseras se j 

relacionan directamente entre si por sendas pletinas reforzantes. 1
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: r - !■;6 .- CUADRO DE BICICLETA PERFECCIONADO,

Tal como se ha descrito en la  presente memoria de seis hojas

y sus planos anexos.
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FELIX  EG'ÜES OROZ hoja única.
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