'MODELO DE "UTILIDAD

,-Phnomoaozs;

@wym:no FEGHA ' @ PAIS

@ FECHA DE PUBLICIDAD cus:ncAcloN INTERNACIONAL
v

POV K190~

"I TiTuLo BE LA INVENCION

"CUADRO DE BICICLETA PERFECCIONADON

Lo

(71) SOLICITANTE (S) -
D. JUAN FELTX EGUES OROZ |

. e

‘ - .o

PDOMICILIC DEL SOLICITANTE L
Sefiorio de Beriz — MUGAIRE (NAVARRA) : cene
@mvumon (ES) . ':..-.:

@ TTULAR {ES) 7

REPRESENTANTE

D2 TERESA BORDEHORE SANTIN, Agente Oficial de la Propiedad Industrial, 319/0

MR/gg  JG-63

UNE A+ A MOD, 3204 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA' DE LA MEMORIA




10

15

20

25

30

otra, y 1levando los extremos de sus alas relacionados entre si por el eje portan-

~ Memoria descriptiva de un Modelo de Utilidad en exclusiva gg
ra Espafia, queApor "CUADRO DE BICICLETA PERFECCIONADO"se solicita por veinte aﬁéé
a favor de D. JUAN FELIX EGUES OROZ de acuerdo con las Lcyés vigentes sobre Pro—
piedad Industrial, pudiéndose de acuerdo con los Convenios Internacienales,séﬁre
la materia extender esta solicitud a otros paises reivindicando la misma priorida
| La presente invencidn trata de un cuadro de bicicleta que sup
ne un concepto nuevo, con una novedad y mejora de la misma ya que, aprovechandéif
los puntos de apoyo y las medidas standar de las bicicletas convencionales, offecéé
su estructura conceptualmente distinta materializada en dos aspectos fundamentales:
- mejorar la estabilidad de la bicicleta al hacer descender el
centro de la misma y |

o aumentar la penetracién aerodindmica de la bicic¢leta tanto ;ﬁi
o mds cuanto el tridngulo delantero puede llevar aFoplaéb un -~

alerén frontal, en forma de cufia, que actda como deflector.
A tal fin, el cuadro de bicicleta de la invenciénisg gstructu—

ra en un tridngulo delantero y un cuadrildtero trasero, relacionados éntre si por

una barra transversal rigidamente soldada a ambos. El triingulo delagterd lo con- *

forma una barra de direccién a la que se asocia en prolongacién una horquilla y —'f

una barra de manillar de la que asi mismo parte una horquilla cuyas alas se relacig:

nan con 1los extremos de la primera horquilla citada neciendo de esta confluencia - -]

S
a %, ’

el eje portante de la rueda delantera. _ Yy

(Y

e egq .
El cuadrilitero trasero a su vez, lo conforma una sbarma subdi-

vidida en una porcién superior porta-sillin, angulada respecto al restd ¢&€ la barras
y sendas horquillas que partiendo respectivamente de esta porcién porta-sillin'y -
de la zona mis baja de la barra trasera confluyen entre si, prolongdndose una de - °

ellas, que es la que parte la zona mis inferior de la barra trasera, respecto a la

te la rueda trasera.
Segdn una caracteristica de la invencidn, el eje pedalier re— |

sulta elevado respecto al punto de sustentacidén entre barra trasera y horquilla in
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. alas de estas horquillas traseras van relacionados por unas pletinas de refuerzo -

ferior trasera, de modo que se baja el centro de gravedad del cuadro en orden a Qg
jorar su estabilidad. -

Segin otra caracteristica de la invencién, los extremos de las +

Segin otra caracteristica de la invencidn, el manillar es régﬁi

ble en la barra portamaniliar delantera. '

Para comprender mejor el objeto de la presente invencibén se re--

presenta en los planos una forma preferente de realizacidn prdctica susceptible de
cambios accesorios que no desvirtuen su fundamento.

La figura 1 representa una vista genefal esquemdtica en perspec-.

tiva de un cuadro de bicicleta segfin la invencidn.

. o estu figura se observan todos sus elementos bisicos integran-

tes, habiéndose seflalado a trazo fino las ruedas (100).

La presente invencién trata de un cuadro perfeccionado para bici

....O

cletas, segin el cual, el centro de gravedad resulta mis bajo que.en losg Lpadros - 3
convencionales, ~con lo que se mejora su estabilidad- a la vez que ofrece la posibi

lidad de incluir un deflector frontal aerodindmico que reduce su resist@n¢ia al avan |

ce.

Segin la invencidn, este cuadro de bicicleta queda constituido -

o
I E N E N i

fundamentalmente por: : 7 o
s ot :

—.un tridngulo delantero portante del manillar (4), lioba}ra de -
direccién (2) y sendas horquillas (51) (52) entre léé{éaales de .
finen un eje en el que se monta la rueda delantera Q{gg).

- un cuadrildtero trasero constituido fundamentalmente po; una ba
rra (1) con una porcién (9) angulada respecto a la ﬁismn y sen—
das horquillas (71) (72) unidas entre si y en relacién con una - ;
de las cuales (71) se ubica el eje portante de la rueda trasera
(100)

- una barra trasversal (3) que relaciona entre si de forma rigida

el tridngulo delantero y cuadrildtero trasero.
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-un eje pedalier (11) en el que se montan los mecanismo motri

de 1a bicicleta

~unas pletinas de refuerzo (8) entre horquillas (71) (72) del s ;
drilatero trasero

De acuerdo con la realizacién representada, la barra (2) —que e

la barra de direccién y va partanto provista de im movimiento angular de 3600 rég
pecto a la barra transversal soldada (3) porta en correlacién una horquilla (52)
coplanaria con dicha barra de direccién (2), a 1a que va unida por su alma (520)
quedando los extremos de sus alas(521) (522) libres hacia el exterlor.

A estos extremos 11bres (521) (522) se asocian los extremos (511-
(512) de la segunda horquilla (51) cuye alma (510) va unida a la barra (6) portado:
ra del manillar (4), fiiiwg su vez por el otro extrems a la barra de di reccidn (iﬁ

Segiin una caracteristica de la invenci6n, el manillar (4) fijéﬁ
a la barra portamanillar (6) es desplazable respecto a ésta, y fijado en cualquie;

poslc16n intermedia entre dos posiciones extremas por compresidn de una*idTomilla

~no representada- .

El cuadrilitero trasero se constituye por una barra posterlor (1)
con una porcién porta-sillin (9) angulada respecto a la citada barra (fT ‘De esta
porcidn porta-sillin (9) parte una horquilla (72), unida por su alma (720) a la ci
tada porcidn porta-sillin (9) y por el extremo de sus alas(721) (722) a+kas alas - é
(711) (712) de una segunda horquilla (71), fija por su alma (710) al eﬁg{%ﬁo infe— f?

rior (12) de la barra trasera (1). RS

Segiin una caracteristica de la invencidn, la citada barra trasera :
(1) 1leva en si el eje pedalier (11) ubicado por encima del extremo (12) de dicha
barra de modo que el centro de gravedad resulta rébajado respecto a los cuadros de
bicioleta convencionales.

‘ Segin otra caracter{stica de la invencién, los extremos de las -
alas (711) (712) de 1a horquilla (71) se relacionan con los extremos de las dlas -
(721) (722) de la horquilla (72) mediante unas pletinas reforzantes (8).

|  n los extremos de las alas (711) (712) de la citada horquilla - :g

(71) se ubica.un eje transversal, que, relacionando ambos extremos, es portador de

de la rueda -trasera (100).
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ra unida por sus alas a las alas de una segunda horquilla cuya alma se relaciona

" 114n, angulada respecto a una barra trasera de la que es continuacién, barra tra-

REIVINDICACIONES.-

1.~ Cuadro de bicicleta perfeccionado, caracterizado porgue ‘se
estructura en un tridngulo delantero y un cuadrilatero trasero relacionados rigida
ménte entre s{ por una barra transversal soldada; donde el tridngulo delantero’’

constituye una barra de direccién, que porta en correlacién una horquilla delante

con una barra porta-manillar, unida a su vez con la barra de direccién en su zopa=

mids alta; en tanto que el cuadrildtero trasero lo constituye una porcién porta-si

sera que es portante de sendas horquillas que relacionadas por sus alas, unen sus.
almas, respectivamente, a la porcién porta-sillin y al punto mis bajo de la barra
trasera, que gs inferior al eje pedalier; todo ello de modo que se baja €l centro:

de gravedad mejorando la estabilidad de la bicicleta , a la vez que se confiere un

frontal aerodindmico.

s9we

2.~ Cuadro de b1c1c1eta perfecc1ona.do , segin re1v1n31t:ac16n pri. -

mera, caracterizado porque las dos horquillas delanteras unen sus alas por los ex-
tremos, partiendo de esta zona de unidn el eje, ortogonal a ambas, que’egs Jortante -
: ..D.. ".,,l.:

de la rueda delantefa.

3.— Cuddro de bicicleta perfeccionado, segin reivindicaciones 1

y 2, caracterizado porque las dos horquillas traseras unen sus alas mcufsr.endo los

extremos de una en la zona de media de las alas de la otra , -que se pr&r,opgan ha.cxa.

atras portando en la zona extrema al eje ortogonal en el que se monta qia-.r_vueda tras.‘,%

sera. . o .:
“g® ..

4.- Cuadro de bicicleta perfeccionado, segin reivindicaciones -
anteriores, caracterizado porque el manillar es desplazable a lo largo de la barra
Iporta—ma.nilla.r y fijable en una cualquiers de entre dos posiciones extremas por pa
lomilla o simiiar.

| 5.~ Cuadro de_bicicleta perfeccionado, segin reivindicaciones —
anteriores, caracterizado porque las .zonas extremas de las horquillas traseras se

relacionan directamente entre si por sendas pletinas reforzantes.




6.~ CUADRO DE BICICLETA PERFECCIONADO,

Tal como se ha descrito en la presente memoria de seis ho

AR 1983
Madrid, _
El Agénte Oficia‘/f
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