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En to actueNdod, en tos vehículos outomóv^ies, 

no es postbte tener conciencia durante te marcho, de 

ta presión existente en tos neumáticos, to cua!, ha** 

ce, que si en un momento dado una rueda pierde pre- 

5 sión por cuatquier causa, pinchazo, vátvuta deterio­

rado, etc# se ttega a) vaciado compteto det mismo pro-* 

duciendo e! destrozo de ta cámara e inctuso de to cu­

bierta o! apoyar to ttonto sobre etto, e inctuso pue­

de ser origen de un occidente grave si en estes condi- 

tO ciones sigue rodando e! vehícuto.

Con et objeto de evitar este gran inconveniente, 

se he ideado et aparato indicddor o! que se refiere 

ta presente Memoria, como su enunciado indica, y que 

en esencia, consiste en uno tomo practicado en e! neu— 

)5 mático, que quedo conectado con un diafragmo que mon- 

tiene su posición correcta por ta presión antagonis­

ta de un mué!te, con et fin de que et disminuir ta 

presión interior de! neumático, este muette haga mo­

ver a! diafragma y con et a un cabte, que ttega a es- 

20 tabtecer contacto con un tambor metático, cerrando ei 

circuito etéctrico que hoce poner en funcionamiento 

uno seña! de atarme,bien sea un timbre o uno tempera 

que se enciende en et setpicedero.

De esta forma, e! conductor, tiene conocimiento 

25 de te pérdida de presión en cuotquiera de sus ruedas, 

en et mismo instante en que esta se produce, sin que 

puedo Negar por tanto o una pérdida excesivo que N e ­

gué a deterioror tas cubiertos o producir un accidente 

A continuación se hará uno detottada descripción 

30 de! indicador, con referencia a tos ptonos que se ecom



peñan? en ¡os que se represente? e stmpte títuto de 

ejempto, no Ümitativo?uno forme preferente de reaÜ- 

zación? susceptibte de todes aque!!as variaciones de 

deta!!e? que no supongan une otteracRón fundamente!

5 de ¡as características esenc!a¡es de¡ mismo*

En dichos dibujos se itustre*

En ¡a figura 1t Viste de frente de une ruede con 

e¡ indicador acopiado#

En ¡a figura 2t Deta¡ ¡e  dei aro mete!ico previs- 

¡0 to para et cierre de circuito.

Según e¡ ejempio de ejecucién representado? e) 

indicador que se preconizo? esta constituido por una 

tomo -2- efectuada sobre ¡o vó¡vu¡o -1- de !nf!odode 

¡a cámaro? habiéndose previsto que e! citado tubo -2-, 

15 quede con su extremo contrario? cerrado por un dia­

fragma -3-? sujeto por medio de un tirante -8-* de for­

ma inamovibte.

Sobre ¡a cara opuesto de! diafragmo -3-? apoya 

un mue!!e -5- guiado por un vastago -4-? fijo sobre 

20 ¡a cera interior de ! a ruedo. Un o tambre acerado -7**? 

tiene uno de sue extremos fijo a esta cara de! dia­

fragma? mientras e! contrario? atravieso te parte in­

terior de !o ruedo? guiado por un tubo que !e recu­

bre —6—? para quedar con su extremo !ibre a pequeña 

25 distancia de un aro -10** de bronce? unido a! p!oto 

portefreno -11-.

E) cabe acerado —7—, está en contacto con uno de 

!os potos de un sistema eléctrico de atarmo? mientras 

que e! aro de bronce -!0**? )o está asimismo? por me- 

30 dto de un cabie —9—, con a! contrario? de esta formo?
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cuando e! cabte -7- toma contacto con a! aro -!&*, 

ae cierro e! circuito haciendo funcionar a! citodo 

sistema de a i arma.

Orgonizado de esta forma ei oporeto indicodor, 

uno vez oiconzedo en e! interior de! neumático !e 

presión adecuado a! mismo, por e! interior de! tubo 

-2- se transmite esta presión sobre e! diafragmo -3—, 

e! cuo! queda inmóvi! por contrarrestar esto presión 

!o efectuada en !e coro contraria por e! mue!!e -5-#

En e! momento en que una párdido cua!qu!era se 

ocuse en et neumático, !a presión disminuye, y por 

e!to, e) mué!te presenta una fuerzo superior sobre ei 

diafragmo, o !a que por !a core contraria efectúa e! 

aire por e! tubo -2-, y por eüo, e! diafragma, des­

ciende, y con á! e! otombre acerado -7*, e! cuo!, guia­

do por su tubo —6—, osoma por e! extremo de este tubo, 

Negando a tomar contocto con e! aro de bronce -!&* 

cerrando e! circuito de o!armo, haciendo encender uno 

pequeña !amparo en e! sotpicadero, o haciendo sonar 

un sistema acústico cua!quiera, con !o que et conduc­

tor quedo enterado de !o anomalía existente en !a rue­

do, podiendo poner e! remedio que aconseje e! coso*

Lo forma, materia!es y dimensiones podrán ser 

voriabtes y en genera! cuanto seo accesorio y secunda­

rio, siempre que no attere, cambie o modifique !a esen­

cia! idad de! objeto que se describe.

Los términos en que quedo redactada esto Memoria 

son ciertos y fie! reftejo de! objeto descrito, de­

biéndose tomar con carácter emp!io y nunca en forma 

!imi tet i va.



E! peticionario se reservo e! derecho de obte­

ner ¡os certificados de adición comptementerios por 

¡os mejoras o perfeccionamientos que en ¡o sucesivo 

pudiera aconsejar ¡a practica.

5 N O T A

Descritas suficientemente ¡a noturateza y a!— 

cqnce de ¡o invención así como ¡a forma de ¡!evar!a 

a ¡a práctica, se reivindican a títuio privativo i as 

siguientes particuieridodes sobre ¡es cuajes ha de 

¡0 recoér ¡o concesión de! privi!egÍo de PATENTE DE !N- 

VENCiON que se sotic i tes­

is.- Aporeto indicador de perdida de presión 

en neumáticos, caracterizado por estar constitui­

do por uno tome de aire sobre ¡a váivuta de inftodo 

¡5 de) neumático, por medio deun tubo que tiene su ex­

tremo contrario cerrado por un diafragma, a fin de 

que sobre e! se acuse ¡a presión existente en ei neu­

mático*

29.- Aparato indicador de perdida de presión 

20 en neumáticos, según ¡a reivindicación 19, caracte­

rizado porque sobre ¡a caro opuesto de! diafragma? 

apoya un resorte de fuerzo equivaiente o ¡o presión, 

o fin de inmoví!izar e! diafragma, o hacerte mover en 

coso de disminuir ¡o presión de i neumático.

25 39.- Aparato indicador de pérdida de presión

en neumáticos, según ¡as reivindicaciones 19 y 29, 

caracterizado por haberse previsto un atambre acera­

do, fijo o! diafragma por un extremo y guiado por un 

tubo, paro que su extremo contrario quede a poco dis­

tancia de un oro meto!ico fijo a ¡a rueda, a fin de30



5

!0

i5

que e! moverse e) diafragme por disminuir to presión 

de aire, dicho atambre estabtezco contacto con ei ci­

tado ero meta!íco*

49.- Aparato indicador de perdida de presión 

en neumáticos, según tes reivindicaciones 19, 29 y 39, 

caracterizado por haberse previsto !o unión de! cobte 

acerado y de! aro metático, con potos opuestos de un 

sistema eléctrico de atarme, a fin de que a! estabte- 

cerse contacto entre ambos etementos, se cierre e! cir­

cuito de! mismo y funcione dicha atarme#

59.- APARATO !ND!CADOR DE PEROi DA DE PREStON EN 

NEUMATiCOS.

Todo conforme se describe en ia memoria que an­

tecede, se itustre como ejemplo de ejecución en tos 

p!onos unidos a e!ta y se reivindica en su Note*

Esto memoria consto de seis hojas fotiadas y es­

critas a máquina por una sota caro y ptanos que te 

acompañan.

Madrid, 22 de Septiembre de !*96i*



HORACiO A. ACUMA HOJA UMiCA
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