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MODETLO D E UTILIDAD

por VEINTE afios

solicitado en Espafia a favor de Lino FAN TN, de nacionali;?
dad italiana, domiciliado en Via Palazzon, 25, 35Q10. |
Campodoro (Provincia de Pacdova), Italia, Jor "Dispoéitivo
para la apertura y cierre de viseras de cascos integprales",

o oo

con prioridad de la solicitud italiana 41527 A/Bz"&e'fecha

8 marzo 1982.

MEMORIA DESCRIPTIVA toete
La presente invencién tiene por objeto Une.8isposi-

tivo motorizado eléctricamente para la apertura y.eds cierre
de la visera de cascos integrales particularmente{phga uso
en motociclismo.

Usualmente las viseras para cascos integrales pa-
ra uso motociclista o deportivo estan asociadas al casco
o nediante simple articulacidn con dispositivos de trinque-
te de posicionado o por medio de trinquetes que realizan el
avance de la visera liberandola de su asiento permitiendo
el sucesivo movimiento de apertura por rotaciodn,

Dichos medios deben de todas maneras ser acciona-
dos a mano y muy a menudo usando ambas manos del yue se co-
loca 21 casce, resultando por tanto incdmodos y ademas peli-
grosos.

El objetivo de la presente invencidnees poner a

punto un dispositivo que permita la apertura y el cierre
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de viseras para cascos integrales.

Por consiguiente el primer objetivo es poner a
punto un dispositivo que realice el cierre y la apertura

mecénicamente con adecuados medios de motorizacidn.

Otro objetivo aun es poner a punto un dispositivo-?

que pueda ser mandado con una sola mano, por la persena que
. ®e o

se coloca el casco.

Un ulterior objetivo 2s realizar un disposjitivo

—~ " N l.l.'
de pequefio volumen que puede ser contenido en la estructura

del casco.

*
N . , LW X ]
w Wi - JIStos y otros objetivos que apareceran mas’ clara-

R4 .
mente a continuacidén, se alcanzan con un disposit}G@:motori-5
.o

zado eléctricamente para la apertura y el cierre Hé{biseras
de cascos integrales, caracterizado porque compre;désun mo-
tor eléctrico de pequefias dimensiones que acciona un reduc-
tor de vueltas por engranajes que manda un sector dentado
seglin un arco formado por un cuarto de circulo seguido de
unglzéﬁémfgétilinea, resultando dél movimiento de dicho sec-
tor, por tanto, una traslacidn seguida de una rotacidn (o
viceversa), estando ascciado a dicho sector uno de los ex-
tremos de la visera del casco.

En el casco estan montados dos de dichos disposi-
tivos en correspondencia con el punto de articulacidn de
la visera, estando dichos dispositivos alimentados con bate-
rias contenidas en el acolchado del casco con interposicidn

de un interrruptor-inversor.

Ulteriores caracteristicas y ventajas. de la inven-
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cidén resaltarén de la descripcidn detallada de una formajﬂ
preferida de realizacidén, dada a titulo indicativo‘pero.né”

limitativo y que se ilustra en los planos anexos en los cua

les:
la fig. 1 representa una vis:a esquemAtica en

transparencia de un casco integral con visera dotadasde los

. »
L ]

dispositivos que constituyen el objeto de 1la presenté invean

cidn; . =
- '..
-

la fig. 2 representa una vista del dispositivo

que pone en evidencia la motorizacidén y los engranajes;

e obg £ig. 3 representa una vista externa de la caja

- &
gue contiene el dispositivo y gque muestra una leva® *glie per-

* Vg 9

. ‘, . 4 ) s 2 ’» ® 0
mite el movimiento de traslacidén y rotacidén del pumto de

[ *
- s »

fijacidn de la visera; e,

la fig. 4 representa un movimiento de la visera.

Con referencia a las citadas figuras el disposi-
tivo, indicado glou. mente con 1 y montado siempre a pares,
esté loégligadé‘éentro del acolchado de la calota 2 de un
casco integral de motoc.:lista, en las zoras temporales en
correspondehcia con los puntos 3 de articulacidén de la vise-
ra 4.

Ei disbositivo 1 estd compuesto por una caja pla-

rna 5 que ~ontiene un motor eléctrico 6 de pequefias dimen-

.siones que mediante un reductor de engranajes 7 acciona un

sector dentado 8.
Dicho sector dentado 8 presenta los dientes dis-

tribuidos sobre una primera zona rectilinea 9 y sobre ui.a
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segunda zona en arco de cireulo 10 consecutiva,

Dicho sector 8 presenta también un primer pivote‘
11 con orificio cuadrado 12 en el cual es insertado un me-,
dio, tal como un tornillo con cabeza ornamental externa A3
que vincula rigidamente la visera 4 al sector dentado 8.

Dicho primer nivote puede moverse despngéndose

dentro de un coliso 14 realizado en las paredes de la caja

5 y después puede también girar sobre si mismo.

Dicho sector dentado 8 presenta también un segun-

do pivote 15 que puede moverse sobre una leva 15 compuesta

.
e gte

por un tramo rectilineo 16a, seguido por un tramo en arco

a o°,
. . LK)

de circulo 16b. *ss’
LR Y
- P . e © a

Dicha leva 16 estd realizada sobre las paredes
» -

de la caja 5, y el tramo 16a es de longitud tal qﬁe“ﬁermi-
ta para el pivote 15 el mismo desplazamients gue el coliso

14 permite al pivote 11.

Accionando el motor eléctrico 6 el Gltimo engrana-
je deﬁigéfygggzaﬁos con 7, que engrana en el secter dentado
8, obliga a este Gltimo (partiendo de la posicidn ilustraéa
en la fip. 2} primero a desplazarse hacia la izquierda por
todo el espacio permitido por el coliso 14, y después a gi-
rar alrededor del pivote 11 guiado por el pivote dentro de
la leva 16,

La leva 16 estd conformada de modo que durante

el movimiento de rotacidn del sector 8 los dientes de 1la

zona 10 engranen siempre con el engranaje del grupo de re-

ducciodn.
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Alimentando el motor 6, que es del tipo de co-
rriente continua, con pglaridad opuesta se t;ene una secuen- 
clia opuesta de movimientos del sector &.

El sector 8, como ya se ha dicho, es solidario
de la visera que como se ha ilustrado también en la fig.

4, parte desde una posicidén 4a, que corresponde a, lasvisera

" -
cerrada, se traslada a la posicidn 4b, gque corresponde a la

visera desplazada que no interfiere ya con la calpta,2 del

s - &

- . s e B
casco, y por tanto gira tomando una posicidn 4c¢c que corres-

ponde a la visera parcialmente abierta.

. AL L
Para .accicnar 1os motores 6 de los dispositivos,

- 0'.
. , . . L ] = R
en la calota 2 estd realizado un hueco accesible que’contie-~
.0..
P I'd 03 > - .
ne unas baterfias eléctricas 17. En el circuito de%aidmenta-
» L J

cidn esfé interpuesto un interruptor-inversor 18 Aué:prevé
una posicidn central que no alimenta os motores y dos posi-
ciones simétricamente dispuestas que zlimentan los motores
con polaridad opuesta determinando la aperture o el cierre
de la¢Qiséfgf

Dentro de las cajas % {0 en otro punto oportuno)
estan previstos unos interruptores de final de carrera no
indicados que desconectan los motores respectivamente con
la visera completamente abierta o completamente cerrada.

Dicho interruptor-inversor esta colocado en la
calota 2 en una posicidn cdmoda para poder ser fAcilmente
accionado con un dedo.

De cuanto se ha ilustrado y descrito se nota como

se han alcanzado todos los objetivos propuestos poniendo



10

15

20

é punto un dispusitivo que permite motorizar la apertura
y el cierre de la visera de un casco integral.

El dispositivo impone a la visera un movimiento
de traslacién qué la libera de la zona encajada en la cual

pasa a encontrarse en posicibén de cierre completo, permi-

"tiendo la sucesiva rotacién. ‘ « ®

La visera puede ser fijada en cualguier poéicién

de apertura, dado que estéd rigidamente unida al grupe mecé-

nico de reduccidn.

El‘accionamiento resulta muy simple, no obligando

»
Segson
a la persona.gue se coloca el casco a maniobras y operacio-
- L 4
. L) : :
nes con ambas manos que pueden resultar peligrosasee
®e 0
’O e

*
2 »
Todo el dispositivo y sus accesorios estam* conte-
. v

[
-~ ° *

nidos en la caja plana que estd contenida en el eSpesor del
acolchado del casco, resultando asi segura y no peligrosa.
Obviamente los materiales y dimansiones podran

ser cualesquiera segin las necesidades.

B

A los efectos consiguientes se declaran de nove-
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y

plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen.

N

N
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REIVINDICACTION E 3

1.~ Dispositivo para'la apertura y cierre de vige:
ras de cascos integrales, provisto de motorizacidn eléctri=-
ca, caracterizado porque comprende un motor eléctrico de-
pequefias dimensiones que aCCiona un reductor de vueltas-d¢ ?

engranajes que manda un sector dentado segin un ar,co:forma- - .

[ ]
-

, ’ . ¥
do por un cuarto de circulc seguido de una zona rectilinea,

resultando por tanto el movimiento de dicho sector upa tras—f

v LN

Dotel

’ . ' . 2 N ’O.v'
lacién seguida de una rotacién (o v1ceversa),restando aso-

-clado a este sector uno de los extremos de la visera del

-
LE N X X}

casco.
e oF,
e LN J
2.- Dispositivo segin la reivindicacidn *ep”"carac-
(LX) .
. P . s € . )
terizado porque esta asociado a los dos extremos desda vise- -
- [ ]

ra de un c¢asco integral, estando en cada casco prZV&Etos
dos dispositivos mandados por un mismo circuito eléctrico.
3.~ Dispositivo segln la reivindicacidn 1, carac-
terizadc porque dicho motor eléctrico es un motor de co-
”
rriente coritinua alimentado por baterias contenidas en un

hueco accesihle realizado en la calota del casco.

4.~ Dispositivo segin la reivindicacién 1, carac-

‘terizado porque en el circuito eléctrico de alimentacidn

esté previsto un interruptor-inversor que permite la alimen-
tacidn de los motores con polaridades opuestas para obtener
el movimiento cée cierre o de apertura de la visera.

5.- Dispositivo segin la reivindicaciédn 1, carac-
terizado porqgue dicho motor eléctrico acciona un sector den-—.

tado mediante una cadena de engranajes que reducen el name-
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6.- Dispositivo segin la reivindicacidén 1, carac;

terizado porque dicho.sector esté compuesto por una zéna_

rectilinea segﬁida de una zona en arco dotada de dentados

sobre el cual engrana el dltimo engranaje de la oqge?a de
.

reduccidén de vueltas.

7.~ Digpositivo segﬁn la reivindicacidn, 1,,carac-

. r e

-

terizado porque dicho séctor resulta dotado de pivVotes que

estaAn insertados en huecos practicados en la caja de conten—

» . .
ctfen de los engranajes y del motor, pudiendo dichbé’pivotes-

- %

N 1 * . ﬂ..
moverse dentro de dichos huecos durante el accionatwiénto

*%
» ¢

del motor. PP
, . e

8.~ Dispositivo segin una o varias de lag™reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado porque dichos huecos
estidn conformados de modo que impongan al sector un movi-
miento primero de traslacién y después de rotacidn o vice-
versa.

9.~ Dispositiveo segin una o varias de las reivin-

dicaciones anteriores, caracterizado porque a dicho sector

dentado estid asociado el extremo de la visera.

10.~ "DISPOSITIVO PARA LA APERTURA Y CIERRE DE

VISERAS DE CASCOS INTEGRALES".

Todo ello conforme se describe y reivindica en

la presente memoria que consta de nueve hojas foliadas y me-



canografiadas por una sola de sus caras y

gque la ilustran.

e

mncn.,

de cuatro figuras
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