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El presente Modelo de Utilidad tiene por objeto un 
nuevo tipo de espejo retrovisor perfeccionado, destinado 
a facilitar la visión retrospectiva exterior en vehículos 
a motor y, más específicamente, en aquellos vehículos con 
remolque. El específico diseño de sus componentes, y en 
general de aquellos que constituyen el soporte, permiten 
el rápido montaje y desmontaje del mismo, así como sus 
múltiples ajustes, permiten el acoplamiento al guadabarros 
y capó de cualquier vehículo de construcción estándar, per­
mitiéndose una vez ajustado al mismo el abatimiento por pi- 
votamiento en rótula del brazo exterior porta-espejo y,.r§£**
tando facultado asimismo, de un efecto de giro en el eje

•  •vertical ante un esfuerzo exterior de impacto, lo que 
rantiza su conformidad a la normativa vigente de seguridad 
exterior.

La sencillez , eficacia y economia del citado espejo*.
• • • *

retrovisor, hacen del mismo un elemento digno de la probas^-
• •••

ció$ i*egistral que para él se solicita por medio del pnesan- 
te Modelo de Utilidad.

La descripción de las distintas partes que comprenden 
el retrovisor se hará a continuación con ayuda de los dibujos 
de la adjunta hoja de planos, en la que se ilustra un modo de 
realización de la invención presentad© a título de ejemplo y 
sin carácter limitativo, por lo que sus variantes de cual- • 
quier índole, mientras sean meramente accidentales y no de­
terminen la obtención de un resultado industrial nuevo y 
distinto, deben considerarse incluidas dentro del ámbito de 
protección dimanante del registro que se solicita.
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del conjunto formado por el espejo y sus soportes cónstitu*%|f
única, lina •? en

yentes de la presente invención. ■
.La numeración que acompaña a las citadas figuras, tijne 

en todas ellas el mismo significado, siendo 
te:.

m
m,-á&

1. - Espejo retrovisor.
2. - Brazo exterior.
3. - Rótula.
4. - Brazo vertical acodado. ‘
5. - Brazo tensor inferior.. . .;]*•
6. - Resorte tensión. **

• •7. - Pasador superior.
8. - Pasador inferior.
9. - Uñeta inferior.. • • • • •

10. - Escuadra sujeción capó. *..*’•
*  •  •  *

11. - Prisionero regulación tensión. .*V\
• •••

12. - Brazo sujeción a capó. .* •
13. - Prisionero regulación brazo a capó.
14. - Pletina sujeción a capó.
15. - Protecciones plástica*s.
Con el número (1), se representa un espejo retrovisor 

de amplia visión, unido mediante una abrazadera a un tubo, 
cilindrico o brazo exterior (2).

Con el número (3). una articulación en rótula, solida­
ria por un lado al brazo exterior (2) y, por el otro, a un 
tubo acodado o brazo vertical (4), en el interior del cual 
se ha situado un segundo tubo vertical o brazo tensor ver-
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tical (5) unidos elásticamente entre sí contra la tracción 
eje vertical mediante el resorte de tensión (6).

a su

Con los' números (7) y (8), los pasadores superior e inferior .4 
respectivamente, mediante los que se fijan los respectivos, extre^-^ 
mos del resorte tensión (6) al brazo vertical acodado (4) y al
brazo tensor inferior (5). ^

Con el número (9)» una uñeta acodada inferior, prolongación 
del extremo inferior del brazo tensor inferior (5).

Con el número (10), una escuadra de sujección capó, construi­
da en forma de prisma triangular recto y, presentando paralela­
mente a sus lados ortogonales, sendos orificios circulares qwte, 
permiten el paso,' en el situado verticalmente, del brazo verti­
cal acodado (4) y, en el segundo, ortogonal al mismo, un tubo.d 
brazo sujeción a capó (12).

Con los números (11) y (13)» sendos tornillos prisioneros.,
roscados en la cara sesgada de ia escuadra de sujeción a capd«{10),
coincidentes con los brazos (4) y (12). ....• • •

Con el número (14), una pletina solidaria al brazo sujgcipn 
a capó (12), cuyo borde longitudinal libre se encuentra doblado
en ángulo recto.

Con el número (15), sendas protecciones plásticas que, aco­
piadas al borde de-la pletina (14) y uñeta inferior (9), protegen 
de éstos los contactos de la carrocería.

Él conjunto así constituido permite las siguientes posibili­
dades y movimientos.

A.- Adaptación y fijación a cualquier vehículo, situándose 
sobre el borde del capó y borde del guardabarros, para la cual, 
se actuará sobre el prisionero (13) liberando el brazo (12), lo 
que'permite desplegar y ajustar éste a la longitud precisada.



Mediante el prisionero (11), se libera el brazo ver­
tical (4) para que, una vez fijada la uñeta (9) sobre el £

borde del guardabarros, el desplazamiento opuesto del bra­
zo vertical (4) obliga a tensarse el resorte (6), lo que 
crea un esfuerzo de interunión entre los bordes de la pie- 
tina (14) y la uñeta (9), una vez afianzado el prisionero (11).^

B. - Abatimiento del espejo retrovisor en montaje median- *
te la rótula (3). í

C. - Giro del conjunto en relación al eje vertical ante
un esfuerzo exterior, cumpléndose así la normativa vigente

*en relación a seguridad hacia las personas u objetos exte*-; 
riores.

Descrita suficientemente la naturaleza y objeto dél* • 
presente Modelo de Utilidad, se hace constar que las carac- 
teristicas esenciales sobre las que ha de recaer la conce­
sión del mismo, están comprendidas en las notas reivindi-cato-

v . . .

rias que en la siguiente página se detallan.
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1^.- Espejo retrovisor perfeccionado, caracterizado por 
comprender un tubo acodado cuyo tramo vertical alberga un 
tubo de menor diámetro, que discurre por su interior, encon­
trándose unido al mismo mediante sendos pasadores que afian­
zan solidariamente los extremos opuestos de un resorte de 
tracción a cada uno de los respectivos tubos, estando asi­
mismo el extremo libre del tubo interior conformado a modo
de uñeta para adaptarse al guardabarros de los vehículos,

•mientras el tramo sesgado, soporta en su extremo el espejó.
retrovisor propiamente dicho, se encuentra dividido en dos
tramos unidos mediante articulación por rótula. • • »• • • •

23.- Espejo retrovisor perfeccionado, según reivindi»
cación antarior, caracterizado, porque el conjunto así«f®u-
mado y en su tramo vertical, se encuentra introducido e*>..• • •• • • •
una escuadra de unión, situada orxogonalmente mediante .un ..----- __ .-T-. - • • m••• * .orificio pasante, siendo fijado en posición mediante un 
tornillo prisionero roscado a la escuadra, siendo el pi- 
votamiento del conjunto esfuerzo exterior ejercido sobre 
el espejo, que ocasiona un par de giro.

3§.- Espejo retrovisor perfeccionado, según reivindica­
ciones anteriores, caracterizado, por comprender una pletina 
angular en su extremo longitudinal, unida a un tramo tubular, 
de forma que se deslice, ortogonalmente al tramo vertical por­
ta espejo, por un orificio ortogonal también al tramo verti­
cal existente en la escudra de unión, inmovilizándose por
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un tornillo prisionero.

4s.- ESPEJO RETROVISOR PERFECCIONADO.
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Todo ello'tal y como se describe y reivindica en la 
memoria que antecede que consta de OCHO hojas escritas a 
máquina por una sola de sus caras y planos que la ilus­
tran.
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