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" mejoras introducidas en el objeto de la patente
prineipal N° 236.169, concedida en 30 de julio
de 1.987, por: @ Perfeccionamientnsz en wotores

cléctricos excitados por imAn pelwanente.
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59Z¢a¢gn4% ROBERT BOSCH GMBH, entidad alemana, residente en:

Breitscheidstrasse 4, STUPTGART W. Alemenia.

- El invento comsiste en un peguec.o notor
‘electrico especinl p-ora accionamientb de limpia pa-
rabrigas en los vehfculos, cnyo sistews magnédtico
comprende un imén permanente asi crwo dns masas po-

5. leres de hierro dulre. Deto se mentiene sujetn por
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medio de vn tensor de resyrts dil-table, que presio-

na% las masas polarss nencionadas contra los ima-
nes.
Sexdn le Patente principal tiene lumar

una simplificacién ¥ ebaretumiento del motor elec-

- trico, cumndo de acrerdo cnn el perfeccionamiento

posterior del invento, el tensor esté& provisto de
, ' : ' ’
una brida enfor.s de U, compuesta de un matal no

megrético, con un alm de resorte que se puede do-

bler nacie 1A parte suyerior y que por medio de

un resorte con umn saliente por lo menos, presio-
na contra la svperficie exterior de 1r masa poler.

Con esta presidn se logra.que_solamente-

sea necesario una srla brida para obtener la ten-

sién total del sistemn wagnético, la cual ademds

se puede coloear con relstiva facilidad, no sien~

do para ello uecesario ningin medio de apoyo y su-

jecidn suplementario, de nmarera que lo=w gastos de
trabajo y méterial'empleados hesta la'feché son
completamente innecesarios.

La brida en forma de U, puede emplearse
en un sietema especialmente ventajosn, con un me-

dio de snporte y sujeciln para las piezas del mo-

tor el~ctricn, de wanera que puede tener simultanea-

mente otros cometidos, y as{ se puede losrar una
posterior simplifticacion y absratamiento.

Del dibujo se deduce el objetivo del
invento en dos eiemplos. Se :uestra:
Pige le= Una/visﬁa desde arriba de un motor elec-

trico para limpiapsrabrisas.
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Fig. &.- Una secciénrtransversal del sistema wag-
nético del wouor, segln la linea II-II de
’la figura 1.
Pig. 5.~ Un~ vista l=ateral del motor del limpia-
parabrisas en la direccidn de la flecha
I1T eh la figura 1, con 1n tapadéra di-
bujeda en seceidn, con lo cual se he he-
cﬁo vambién un enrte del‘éécalo_delAmo-
tor. . |
Fir, 4.- Un corte segla la lin@a‘IV~1V.en la.figu-
Ta Zl ‘ |
Fig. 5.~ Como Segundo ejemplo una vista del fren-
| te del sisteme ma@héticn, vieto en direc-
cidn de 1aAf7¢cha‘V en 1~ fi,ura 1.
Fie. 6.- Un corte-corrOSQOndiente'del sistems mag-
nético segln 1a linea VI-VI en una vista
desde la parie superior cde la figura 5.
El notor electricn estd montado sobre un-
zéralo 1 que rodea o circnndé'un reductor de ve-
locidad.
Este es accionado por el inducido 2 del
motor electrico. La ruasde exterior del reductor
de velocidad acciona un avbol 4, por medio del cuser-
po 3 del zdcalo, el cual no acciona directa ni in-
directa<ente al limpiaprrabrisas.
El sistem= magnéticn del motor electrico
comprende un imén pérmansnte 35, as{ como dos mnsas
polmares de hierro dulce 6, gue por el sistema co~

rriente se adantan a la superficie frontal del imen

perpanente.
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Para la sujecidn conjunta del sistema mage

. néticn, ge eapla una brida 7 en forma de U, de
- metal no uegnéuico, cuyo borde 8 es un resorte

glastico.

En prinmer ejémplo segﬁn las figurgé'l a
4, los bordes £ tienen cada uno una seccién extre=-
ma ¢ doblada contra loe polos 6, e engrana env
una reaura 1ongitndinal 10 de 1os polos'correspon—
dienteﬁ;

Las renuras longitudinales 10 discurren

.5longitudina1mente hecia el centro de los polos ¥y se

N

abren después, de marera que los boides de la sec-

cién 9 son intercawbiables em la ranura 1lu por el

correspondiente dnblrdo del al~ 3 desde afmersa.
El puente de la brida 7 en forma de U,

asté provisto de una renuva longitudinal de re-

~fuerzo 11 por lo menos,

Bl .segunin ejemplo, segin las figuras 5

y 6, < dlferencia del primero en que cada borde

8 tiene une elevacidén 12 que presiona a su super-

ficie contra los polos 6.

. Les elevaciones 12 se hallan aproximada-
mente en la mited lbngitudinal del ala o borde 8,
¥ presionan por medid de resorte eh el eje longi-
tudinel de los imenes permanentes 5 que se encuen-
trén entre las masas polares.

Como muestran las figiras 1 y 6, el puen-’

te de la brida 7 en forma de U tiene al menos dos
piezas 13 que permanecen por un sistema de po-

tinetes en el plano de 1= snperficie'del puente,

Toenzre
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parclalmente sobre las sup@rfioiesvlanerales de
los polos 6 vueltas hécia el puente,’y.parcial-
mente snbr~ las superficies l=terales del éspncio
libre entre ambos polas 6. '

A trevés de estas secciones libres de
las piezas 13 se colocah en cada una pernos de remn-
ciie y sujecién 1l4.

Con los pernos 14 se sujeta el sistems
magnéticn,_onfos polos 6 descansam &n los apoyos
del zdcalo 1, sujetandose firmemente a dicho z6-
calo.

Gomo las oe001ones de l S plezas 13 ‘en

1n su18010n del 81stema magnetlco, proporcwonan la~

o de elastlpiﬁad. se obtiene asi una tenswon elas-

~tira del sistema magnetico oue es sudamente venta-

Jjosa.

El puenve de la brida en Torwa de U tie-

‘ne ademas una prolon~acién 16 Goblada hacia airriba

Gesde el plano angular, en donde s8¢ sujetva una ben-

~da alslante 17 paira apoyo del p01taescobillés 13.

Comno ce ve en ln fisura 1, los portaesco-
olllas 18 son orlentahleb en su ap031olon de ano--
yvo en l2 banda aislante 17. HEntre ambos.pbrtaes-

cobillas 18 se encuentra un resorte o murlle de

torrillo de tracecidén 18a. Un extremo de este re-

sorte enaarzaren el anillo aislante 19 dei porta-'
escobillas. Bl rescrte presiona tantn al portador
18 crntra la poricidn de apoyo en la banda ais=
lante 17, como tamoién los carbones 20 snjetos

en loes portaescobillas 18, contra el colector
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Los extremos de la banda aisl~nte 17

estédn provistos de rebajes 2z, loe cueles rodean

los portaescobillas 18 con saiientes para impe-
dir un deslize.nientn lateral del porta-escovbillas
Ge 1= bénda aislante.

La pxnlongacién 16 sobresale con "na

seccidn 25 sobre 1a oanda aielente 17. La sec-

-01on &5 t1ene unos escotes o rehagoq 1ﬂterales

24, en los cua7es encajan loc extremo< db en for~
ma de horqullla de un estribo doblado £6.

El estribo 26 lleva un tope &7 para

el Arhol del inducidn del uotor 23.

l otsro extremno del estrlbo 86 se ano~

ya en el zdcalo 1, (vease flgura a) y se sugete

por 19 corregjondwente perfora01on o} abertura con

un saliente gy al 7oca10, de tal uanera Q”a im-

pide el desplazaiiento de dicho estrlbo.

Las piezas del extremo en forma de hor-

o guilla &5 del estribo 26 son como apelecen en

la figura 4, bon'objetn de mrntener segura ¥ fija

.~ la poricidén de los estribos uao enrntra otro.

En eliejemplo segfn 1» Tigura 5 pueden -

 ser provistos los polos 6 exteriormente con un»

ranura longitndinal 10.
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Descrita suficientemente la natnraleza

del invento'asi como la manera de realizarlo en le

préctica, debe bacerse constar que las disposicio-

' nes anteriormente indicadas son susceptibles de mo-

dificaciones de detalle en curnto no alteren su
principid fndagental. También se nace constar queel
inverto corresponde a una solicitvnd de Certificado de
Adicidn, presentado en Alemania com fecha de 26 de
noviembre de 1960, acogiéndose por lo tanto a los
beneficios que conceden loe Convenios Internéciona-'
les en-vigor, siendo lo gne constituye-la:esenéia
del referido invento & pof 10 que se éolicipé ler
CERTIFiCADO DE ADICION en Esvéﬁa por; " Mejorés in-
tioducidaé en el objeto de la pmtenﬁe principal N° .
£36;169, concedida en %0 de julio 8e 1957, por:
" PFRYECCIONA IVNTOS E MOTORES ELECTRICOS EXCITADOS
POR THAN PERMANENTE"“; caracterizéhdose por lo
siguiente: |

12. Mejoras introduoiﬂaévén el bbjeto
de la patente prinéipal ne 256f199, conéedida en
30 de julio de 1957, por: Perfeccionaticnbtos en
wotores eléciriens excitados por imén permanente,

caracterizadn=s voriue el tensor, que tiene una bri-

- ds en for.a de U de metal, no mgnéticn, con bordes

Qe 1esortes vleievles hecla 12 parte sug-<rior, y

Yoy

cada uno de estos con un saliente al menos, pre-

sions elasticorente contra 1lro superficie exterior
de las masag pol=res.
£°., ¥ejoras, cegin lo especificado

en la reivindicacibén 1, caracterizados porque el
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saliente de cada borde, eshd lo menos aproximedn al.
centin longitidinal v 1o menos al eje lonmiﬁudinal
de 1w°viménes peimanentes entre ldﬁ polos.

50, Mejoras, segﬁn_ld especificado en

1~ reivindicacién le, a &°, caracterizados porgne

los oolo= ‘en su superficie exterior, tiener cade

uno cn s centro longitudinal unss ranuras en las

cuales se engarzan lag elavaciones o resaltes del
borde por los correépondientes doblados hacia arri-
be. ‘ '

4%, - Mejoras, segin lo éspecificado en
la reivindicacidn 3°, caracterizadas porgue los
bordes de la brida de torma de U en éus extremos

tienen ceda uno extre .0® doblsdos de seccidn, pre-

sionando con-tra los poloc.

5°.- liejoras, segin lo esneciticado en
las reivindicaciones 1° a 4°, caracterizadas por-

que &1 puente -de la brida en forme de U fiene al

Y

menoe una ranurs longitudinal de 1refuerzo.

6°.- dMejoras. sesln lo esnecificado en
las reivindicaciones 1° a #°, caracterizadas por

gue €1 uente de la biife en forma de U, esté pro-

visto por lo nenos de un uwedio de snporte y suje-

cidn para las .iezas da1 motor eléetrica.
7°., lejorag, segin lo esvecificado en

la‘reivﬁndicacién 6o, caracterigadas oolgus poOr
al plano

lo uenos uaa de las piezas préxima/de 1~ 8npervicie

del puente se extiende parci~lumente sobre 1~ sn-
periicie frontsl de lo~ polos y est® sujeta a la

seccién del zbcalo no cublerta del motor.
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50, - Mejoras, Segln lo ssnecificado en
1~g reivindicaciones 6° o 7°, caracterizmadns por-
que el puente estd provieto de una pieza dﬂblada
sobre un dngulo por sistens de bandas, estando su-
jeto al portaescobillas.

92 Méjoras, segﬁn lo esﬁeéificadn en
13 reivindieacidn 8°, caracterizadas. poryne 1-
vande portadora prra les escobillss, siyve al
misﬁo tiewgd‘pﬂra el anoyo de un tope para el &r-
bol del inducido del wotor.

10°.- Mejoras, segin lo especificado en

la reivindicacidn "°, caracterizadas porque esta

- momtado el tope en la brida doblada, apoyandose un

‘extremo en 1z banda portadora y el otro ~n el
zdealo.

11°.~ Mejovas, seglin lo especiticadn
en la’reivindicacién 10°, caractérizadoﬁ porgle
la brida'portadora del tope e~ sn extremo vuelto
a la banda portadora tiene por lo menos unsa pieza'
de sistema de buldn, que ajusta en una seccidén de
la menbioaada'bénda portadora.

~1z°.- Mejoras, sealn lo‘esneéificadn
en lea reivindlcacién 11l¢, caracterizadas porgne .
le pieza de sistema de buldn se eleva pbr médio
de 1 seccidn de. la benda porLado*a'y es dobl=ada
para mé;or seguridad‘para'evitar que se suelte
automndticemente..

1%°, - 1.0 oras, sesin lo especificadn en

lrs relvindicac ones 7° a 1l2°, caraclerizadas,

porgne la vrida portadnra del tope en su extiremo
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v en el sitlo de unidn del zbderalo, tiene una cavi-
dad.

14°,- ligjoras intrnducidas en el objeto
de la patente principal N° £36.199, concedida en
30 dé julio de 1957, por: "™ Perfecclomnamientos en
motores eléctricos excitadns por imén permanente;

tal y como yueda suctangialmente descrito en la

lo en los adjuntos dibu-~

Jo=,



“Hosa UNica

79

9 '/
[V

A
----- -]

7

-

e —

6
%

AW YA

e lad id, 1\8\Sﬂpt_iyembre, 1960,



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



