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"UN DISPOSITIVO DE ESTANQUEIDAD"

El invento se refiere a los motores rotativos del tipo com
rotor de perfil epicicloidal con 2N lébulos y con estator con
2N + 1 1ldbulos, y més particularmente a un dispositivo de estan-
Queidad para este tipo de motores.

5 Se sabe que, en estos motores, el nimero de los puntos de

~contacto entre los dos perfiles del :otor ¥ del estator es igual
al nﬁmerp de 1lébulos de la curva envolvente, es decir, del ssta~
tor y es este nimero (2N+1) el que determina el nimero de odmaras
de trébajo_en las ocuales se efeotﬁa el cioclo motor. A estas

10 (2N41) cémaras de trabajo estén asociadas (2N+1) odmaras de com-
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 bustidén en las cuales estan colocadas las valvulas de admisidn

¥y de esoape, asi como la bujfa de enoendido.
| Segﬁn una disposicidn particularmente ventajoéa prevista
én una solicitud anterior de la misma solicitante, hﬁmero
267.818 del 31 de mayo de 1961; las cémaras de_combus£ién estan
dispuestas en lés paredes latefales del estator.
| Segin esta solicitud, el motor rotativo incluyse un rotor

de berfil en epidioloide acortada con dos arcos y un estator

.con tres 1lébulos separados por varillas de estanqueidad que se

apoyan de modo permanente sobre el perfil del rotor. A cada

una de las tres cémaras de trabajo periféricas de volimen varig

ble formadas entre el estator y el rotor, estdn asooiadas odma

ras de combustidn de voldmen constante abiertas en el flanco

del estator, recibiendo estas cédmaras auxiliares en forma de
tejado valvulas de alimentacién y de escape cuyos ejes estén in
clinados con relacidén al eje del motor asi como la bujfe dispues
ta en la proximidad de diohas vélvulas,

En lps motores de este tipo conocidos hasta shora, la es-

tanqueidad a los gases y el aceite entre las cédmaras de trabajo

¥ la exoéntrica sobre la oual estd dispuesto el rotor, estaba

asegurada ﬁor elementos llevados por el rotor mismo. Sin embar-
go, tal disposicidn presenta inconvenientes porque los elementos
estén sometidos a los efeotos de la inercia y/o de la fuerza oen
trifuga;

Segin el presente invento, se prevé disponer sobre el esta
tor, no solo los érganos de estangueidad usualmente previstos en
tre dos cdmaras de trabé;jo consecufivas, sino igualmente los des
tinados a aislar diohés cdmaras de la exoéntrioa central, de ma=-

nera que estos organos permanecen fijos durante el funcionamiento

del motor.
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El invento serd descrito ahora haciendo referencia al dibujo

anejo, en el cuals

La figura 1 es una vista del motor, con la placa superior

‘quitada y mostrando el rotor en el interior del estator;

la figura 2 es una vista del lado interior de la placa supe
ribr que muestra las cidmaras de combustidn asi como los érganos de
estanqueidad.

» La figura 3 es una vista de detalle, de frente, a mayor esca
la, del disﬁositivo‘de estanqueidad dispuesto'entre las cémeras de
trabajo; ’ ‘

la figura 4 es un corte parcial segin IV~IV de la figurs 3
del estator y del rotors

1@ figura 5 es un corte de detalle segin V-V de la figura 1;

la figura 6 es ﬁna vista andloga a la figura 1 que muestra
una variante del dispositivo de estanqueidad;

Las figuras 7 ¥ 8 son vistas anélogas & las de las figuras
3 ¥ 4 y que corresponden a la realizacidn de la figure 63

la figura 9 es una vista andloga a la figura 2 que muestra

otra forma de realizacidén del dispositivo de estanqueidad poligo=

nals

la figura 10 es un corte segﬁn X=X de la figura 93

la figura 11 es una vista de detalle agrandada del dlsposi=-
tivo de estanqueidad entre dos ocdmaras de trabajo que corresponde
& la variante de la figuia 9 7

| la figura 12 es un corte segin XII-XII de la figura 11.

Segiin el invent§,~1a estanqueidad a los gases y a los liqui-
doé de un motor rotétivo del tipo citado estd asegurada por tabng
dos fijos disﬁuestos en los oarteres no giratorios, es decir, en el
estator y en las placas 1é’cere.les. Estos tabicados son de tres cla

sest
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1 -« Tabicados radiales entre las cémaras de trabajo conti-

guas,

Estos tabicados estdn constituidos por varillas o segmen-
tos alojados en el esﬁator en los puntos de unidén de 1lébulos con
secutivos. Estas varilles se apoyan elédsticamente sobre el rotor
a lo largo de una generatriz.

2 - Tabicados poligonales laterales a}ojados en las placas
laterales.

» Estén constituidos por varillas o segmentos reotos o arquea

dos coloocados en ranuras que Se reunen para formar un poligono cu

yos lados tienen un trazado tal que no sea descubierto nunca por

el rotor en su movimiento y, por otra parte, que este tabicado es
té lo mds cerca posible de las cdmaras de combustién.

Seglin una forma de realizaoién particular, estén previstas
piezas de unidén de las varillas para impedif las fugas de una oé-
mara a otra, al exterior del pbligono o) gjustar las varillas ra-
diales y laterales unas sobre otras.

3 - Tabicados laterales circulares colooados en el interior

del tabicado poligonal, alojados igualmente en las placas latera~

les y que se oponen mids particulérmente é las fﬁgas de aceite.

En la forma de realigzacién del motor rotativo representado
en las figuras 1 & 4 inclusive, se ve en 1 sl eétatbr, en 2 el ro
tor, en 3 los segmentos de estanqueidad radial.montados sobre el

estator en ranuras 4, La figura 2 muestra 1a placa lateral 5 ahue

: cada, cdmaras de combustion 6 en las cuales estén dispuestas las

valvulas de admisién y de escape 1y 8 ¥y la bujia de encendido 9.

Esta placa, asi ‘como la plaoa opuesta, llevan ranuras 10 dis

puestas ‘en pollgono, cuyos vertlces estan situados en OpoSlClon

a los segmentos 3; los lados del polfgono, que pueden ser rectos

(figura 3) o ourvos (figura 2) estén trazados de manera gue no sean
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descubiertos nunca por el rotor y que estén tan oerca oomo sea

posible de las cédmaras dé combustidn,

‘Esfas ranuras 10 desembooan por su vériice en alojamientos
11 igualmente practicados en las placas.

Por lo deﬁés, las placas estén provistas igualmente de ra—

nuras circulares 12 que reciben el dispositivo de esﬁanqueidad

allaoeite, que puede ser de oualquier forma apropiada.

Como se representa en las figuras 3y 4, los segmentos ra-
dialeé'3 alojados eh las ranuras 4 son emyujados por resortes ex -

pansores 13 que les gbligan a apoyarse elasticamente sobie el per

‘fil apropiado del rotor y & impedir asi qué los gases se comuni-

quen entre las cémaras de frabajo ocontiguas 14.
Para asegurar la estanqueidad al gas entre las cdmaras y la
parte central ocupada por la excéntrioca, unos segmeﬁtos 1% estan

alojados en las ranuras 10, siendo empujados por resortes 16 (fi-

_ Pars asegurar la estanqueidad lateral, los extremos de dos

‘segmentos 15 adyacentes se vienen a apoyar contra los lados de una

lémina 17 situada en un alojamiento 11, en la cara exterior dé la
cual viene a tropezar igualmente el extremo del segmento 3. Estas
léminas son empujadas iguelmente por resortes 18 (figura 4).

De preferencia, oéda alojamiento 11 es en forma de mortajé |

practicada en un tapén 19 fijado sobre la placa lateral y encajado

en un alojamiento circular 20. Por medio de este tapdn, se puede

llegar a los segmentos 3 y comprobar'su estado o prooeder.a su sus
titucidén eventual.

Las figuras 6, 7 y 8 muestran una variante segin la cual los

. segmentos poligonales de estanqueidad 21 son rectos, asi como una

variante del dispositivo ds estanqueidad lateral.

- Segin esta variante, més particularmenté representada en las

e
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figuras 7 y 8, los spgmentﬁs 3 se aproximan directamente por sus
extremos é'las caras 1ateraleSIQe la placa (figura 8) con una hol
gura de-funoionamiento minima, pero estén reforzadés por léminas
22 que se apoyan’elésticameﬁte sobre las caras laterales del ro—

tor por medio de resortes 23 que se apoyan contra arandelas 24

alojadas en agujercs ciegos 25. Como anteriormente, las léminas

de estanqueidad él'vienen 8 apoyérse por sus extremos contra las
léminas 22. "
Finalmente, segiin otra variante que constituye el objeto de

las figuras 9, 10, 11; 12, las ranuras poligonales, en vez de ter

~ minar en los alojamientos de las léminas 17 6 22, prosiguen y des

embocan en el exterior dél carter, con el fin de facilitar la me~-

canizacién y permitir la utilizacidén de herramientas circulares

de didmetros &randes. Como se representa, las ranuras 30 se in—
terpenetran en 32 y las secciones que no trabajan estan obtura;
daé por tapones 34. Esta disposiocidén permite igualmente éupri-
mir las piezas de unidn.

En las reanuras 30 estén alojados los segmentos 31 empujados

. por resortes expansores 35 oolocados en el fondo de la garganta.

Estos segmentos de estanqueidad poligonales 31 se reunen, dejando
entre sus extremos un 1igero intervalo 37 para asegurar la dilata
oién. ' v
Las intersecciones de las ranuras poligonales estén dispueén

~ tas en la zona de las ranuras radieles 4 del estator, y los segmen
tos correspondientes'3 que se alojan en estas ranuras se apoyan
con permanencia sobre el perfil epicicloidal 38 del rotor 2, en to
da su longitud, por una superficie de perfil apropiado.

| La figura 12 muestra ia unidn de los segmentos de estanquel~
ded para responder a las condiciones de marcha del motor.

~ Se ve en 1 el estator, en 2 el rotor, en 5 la placa lateral,
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"en 3 el segmento radial alojado en el estator 2 y que se apoya So-

bre el perfil epicicloidal 38 del rotor.

El segmento radial 3 esti montado en su ranura con una peque
fla holgura 39 en ocada extremo, Esta holgura deja entre las cdmaras
de trabajo una cierta fuga en 40, |

Por otra parte, los segmentos laterales 31 se apoyan con per

‘manencia sobre una cara lateral'41 del rotor.

En su unidn, bermiten una pequefia fuga por el intervalo.37,
que se aflade a la fuga 40.

Esta solicltud que corresponde a la presentada en Ffanoia,
el 1% de Septiembre de 1960, bajo el Nim. PV. 838.869, se acoge &
los beneficiés del artioulo 51 dél vigente Estatuto'sobre Propie-

dad Tndustrial.

NOoTaA

Los puntps de invencién propia y nueva que se presentan pa-—
ra gue sean objeto de esta solioitud de Patente de Invencidén en
Espafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

le~ Un dispositivo de estangueidad péra motor rotativo del
tipo de rotor oon 2N 1ébulos y de estator conm 2N+1 1ébulos en el
cual el perfil del rotor es una‘epioioloide y el perfil del esta-
tor uha curva,envblvente cuyo perfil estéd conjugado ocon la epibi; '

oloide del motor, el oual estd constitufdo por un conjunto de ta~

bicados laterales o radiales y se caracteriza porque este conjun

to es llevado exclusivamente por el estator y elementos fijos so

lidarios de éste, de manera que estdn inméviles durante la rota-—

Vgién del motor y no estén sometidds a ninguh efecto de inercia o

de fuerza centrifuga.

2.~ Un dispositivo de estanqueidad segin el punto 1, en el
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cual estos tabicados, que son llevados en ranuras practicadas en
el estator y las placasylaterales empujadas por resortes hacia
la cara de apoyo del rotor con la cual cooperan, son segmentos

radiales entre cémaras de trabajo alojados en ranuras en los pun

“tos de unién de los 1ébulos.

3}~ Un dispositivo de éstahqueidad seglin los puntos 1 y 2,
en el cual los tabioados son ségmentos dispuestos en ranuras po-
ligbnales de las placas laterales del eétator ¥ ouyo trazado es
tai, que queda més acd de la superficie barrida por el rotor.

4o TUn dispositivo de estanqueidad segun los puntos 1 y 2,
en el cual estos tabicados son tabicados, por segmentos u otros,
dispuéstos en ranuras ciroulares de las placas laterales, rodean

do estas ranuras el &rbol que lleva el rotor J que atraviesa di-

chas plaocas.
S5+~ Un

caracterizado

tén previstos

jamientos por

segmentos del

cado radial.

6u= Un
caracterizado
en el extremo
Te= Un
caiaoterizado

en la zona de

dispositivo de eétanqueidad segun los puntos 1 a 4,
porque en lds vértices del taﬁicado.poligonal, e

elementos de liminas apoyadas igualmente en sus alo
resortés, ¥ contra las cuales Qienen & tropezar los

tabicado poligonzl, asi como los segmentos del tabi

dispositivo’de estanqueidad segin los puntos 1 a 5,
porgue estos elementos de iéminas estin dispuestos
¥y en la\prolongacién de los segmentos radiales,
dispositivo de estanqueidad segin los puntos 1 a 6,
porque estos elementoé de lédmina estén dispuéstos

los segmentos radiales, pero desplazados radialmen

te con relaoién a éstos, de manera que forman un apoyo para estos

segmentos.

.‘8'-' Un

disPositivo de estanqueidad oaraoterzzado porque los

' aloaamientos de los elementos de léminas segin el punto 7 estén
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formados por mortajas en tapones amovibles llevados por el esta-

tor.
9e= Un dispositivo de estanqueidad segin los puntos 1 - 8,
oaraoterizadp porque iaé ranuras poligonsles se prolongan hasta

la periferia de las plaoas, de manera gque pueden ser ahuecadas .

pPor medio de herramientas circulares de gran radid, siendo lue~

80 obturadas convenientemente las pa:tes gue no trabajan.
10.~ Un dispositivo de estanqueidad. .

Tal y como se ha descrito en la Memoria Qﬁe anfeoede, repre

sentado en los dibujos qué se acompelian y qonvlos fines que se han

especificado,.

BEsta Memoria consta de nueve héjaa escritas & méquina Por uns

- gola cara,

Madrid, "
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