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La presente invención se refiere a un carrete para 
enrollar el hilo de las cañas de pescar. La invención se pue­
de aplicar especialmente en las cañas que utilizan la mosca 
artificial, donde se emplea un hilo llamado " de cola de ratón" 
que se caracteriza por hacerse más delgado en los extremos.

El objetivo técnico de la presente invención^cohsis-
te en realizar un carrete que satisfaga plenamente las.* exigen-

* * * * *

cías de este tipo de pesca, permitiendo un rápido enrollamien­
to del hilo y al mismo tiempo, durante la fase de lanzamiento,

* *+*
posarse suavemente en la superficie del agua.

Además, el carrete debe ser sencillo desde el ^unto
de vista constructivo y por lo tanto económicamente vent^aposo
v de elevada fiabilidad de funcionamiento.

Dicho objetivo se obtiene con un carrete que*compren-
.*de una caja, provista de medios de unión a una caña de'pescar, 

y una bobina de enrollamiento del hilo sostenida giratoria en 
dicha caja, caracterizado por una palanca de accionamiento 
manual enfulcrada oscilante en la caja y móvil contra medios 
elásticos de recuperación, por un sector dentado asociado a 
la palanca y por una rueda dentada asociada coaxialmente a 
la bobina con la interposición de un limitador de par, estan­
do unidos, el sector dentado y la rueda dentada, por un engra­
naje que comprende un acoplamiento unidireccional que actüa 
en la dirección de enrollamiento del hilo.

Para mejor comprensión de cuanto queda expuesto se 
acompañan unos dibujos en los que esquemáticamente y tan só­
lo a título de ejemplo no limitativo se representa un caso prác
tico de realización.
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La figura 1 muestra una vista lateral del carrete 
parcialmente seccionada para evidenciarmejor algunos deta­
lles constructivos y la figura 2 muesta una vista en sección 
según la línea 11-11 de la figura 1.

Haciendo referencia a las figuras citadas, con -1- 
se indica una caja cilindrica, compuesta de una pared 6il5*ndri-
ca -2- y de una pared plana -3- que constituye el fondo de la*.* *
caja. En la pared cilindrica se han practicado, periféricamen­
te, aberturas alargadas -4- así como un ojal -5- en el;.cual se

* ***
introducen dos tornillos -6- para fijar un soporte -7- con
el cual la caja se aplica a una caña de pescar. Los tornillos
-6- están atornillados a una plaquita -8- curvada adecp^damen-

*.te en contacto con la cara interior de la pared -2-.
El ojal -5- tiene una forma alargada para permitir 

el desplazamiento del soporte -7- respecto a la caja y liacer 
posible un accionamiento más cómodo del carrete, como se verá 
mejor a continuación.

En el centro del fondo -3- se ha practicado un agu­
jero en el cual se introduce el extremo de un pequeño eje -9- 
hasta hacer tope con una valona -10--. El eje -9- se dispone 
coaxialmente a la caja y- está fijado por un tornillo -11-.

Sobre el eje -9- se sostiene giratoria una rueda 
dentada -12- que presenta en la parte central un casquillo 
-13- y periféricamente una aleta circular -14-. Sobre el cas­
quillo -13- se monta loco un piñón -15- que engrana con un 
sector dentado -16- unido a una palanca -17-. Esta última sobre 
sale de la caja -1- a través de una abertura -18- de la pared 
-2- y está articulada en las orejas -19-, formadas exterior- 
mente a la caja, por medio de un pasador -20-.

25
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El sector dentado -16- tiene un radio de curvatura 
igual a la distancia entre el pasador -20- y el punto de tan­
gencia con el piñón -15-.

La palanca -17- presenta una parte exterior a la ca­
ja perfilada para favorecer la manipulación del usuario. En 
la parte de la palanca interior a la caja -1- se engancha; el
extremo de un muelle -21-, cuyo extermo opuesto está engáh-

* * * * *

chado a una espiga -22- que sobresale del fondo -3-. El mue­
lle -21- trabaja a tracción oponiéndose a la acción d^l usua- 
rio de modo que cuando esta acción no existe, la palanca -17- 
se mantiene en una posición de reposo en la cual el sector 
-16- hace tope contra la pared -2-. . ..

Entre el piñón -15- y la aleta -14- existe qq hueco
-23- en el cual se aloja un acoplamiento unidireccionálcon* I
el fin de unir giratoriamente éntre si, pero en un soló senti­
do de giro, la rueda dentada -12- y el piñón -15-.

Dicho acoplamiento unidireccional está constituido 
por un gatillo -24- articulado en la rueda dentada mediante 
un tornillo -25- y que presenta una prolongación -26- a la 
que se fija el extremo de un muelle de tracción -27-, cuyo 
extremo opuesto está fijado a la rueda dentada -12- por un 
tornillo -28-.

El gatillo -24- presenta también un diente interior 
-29- adaptado para introducirse entre los dientes del piñón 
-15-, así como una expansión -30- diametralmente opuesta a la 
prolongación -26- respecto al punto de giro -25-. Debe obser­
varse que, accionando la palanca -17- en la dirección A, el 
sector dentado -16- se mueve en la dirección B, por lo cual
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el piñón -15- gira en sentido inverso C. En estas condiciones, 
el diente -29- del gatillo es arrastrado sobre los dientes 
del piñón, donde permanece porque la expansión hace tope con 
la aleta -14-, que impide que pueda oscilar. Se realiza así 
un acoplamiento giratorio entre el piñón -15- y la rueda den­
tada -12- en la que está montado el gatillo -24-. En c&ntHio
si la palanca -17- debido a la acción del muelle -21- yuelve

*****
a la posición de partida, el piñón -15- gira en dirección 
contraria a C, por lo cual el gatillo -24- puede oscilar*.

1C permitiendo que el diente -29- salga del piñón -15- y que
este último puede girar respecto a la rueda dentada -12-.

La Ttteda dentada -12- se encuentra engranada opns- 
tantamente con un engranaje -31- que gira sobre un eje.-32-
fijado en el fondo -3- de la caja del mismo modo que eT**ejje

* . .****15 -9- y retenido por un anillo -33-.
El engranaje -31- comprende un piñón -34- y una rue­

da dentada -35- solidaria a un casquiilo -36- que gira sobre 
el eje -32-. La rueda dentada -35- engrana con una rueda den­
tada -37- que gira loca en el eje -9-. La rueda dentada -37- 

20 está dotada de un casquiilo -38- que se dispone en el eje -9-
y en el cual está montada una bobina -39- para el enrollamien­
to del hilo.

La bobina -39- está retenida en el casquiilo -38- 
por un anillo -40- introducido en una ranura anular del cas- 

25 quillo -38-. La bobina -39- comprende dos placas -41-, -42-
discoic'ales fijadas rígidamente a un cubo -43- central. La 
placa -41- sirve de tapa frontal de la caja -1-.

En el cubo -43- central se ha practicado un agujero
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axial -44- abierto del lado de la rueda dentada -37- en el 
cual se aloja un muelle -45- que trabaja a comprensión y ac­
túa sobre una pequeña bola -46-, manteniéndola en contacto 
con varias cavidades -47- realizadas en la cara adyacente de 
la rueda dentada -37- y dispuestas concéctricamente respecto 
al eje -9-. La bola -46- hace las veces de limitador áé.par3 <r+
que permite a la bobina -39- girar respecto a la rueda* d-eñ-... .
tada -37- cuando el esfuerzo de torsión entre las dos supera
un valor predeterminado. I*.**+ *#*

La bobina -39- y la rueda dentada -37- constituyen 
un único conjunto que puede ser retirado del eje -9- o mante­
nido a él mediante un pomo -48- dotado de una espiga rosqada

.. *situada axialmente en el extremo del eje -9-. ....
+  *  w

+  *  *  *El funcionamiento del carrete de la invención sje* . .
verá claramente con la siguiente descripción. En efecto, ac­
cionando la palanca en la dirección A se determina, como se 
especifica más arriba, la rotación del piñón -15- en la direc­
ción C y por lo tanto, a través del gatillo -24- el desplaza­
miento en la misma dirección C de la rueda dentada -12-.

Desde esta últiim el movimiento se transmite, a tra­
vés del engranaje -31- que gira en la dirección D, a la rue­
da dentada -37- que girará también en la dirección C.

El acoplamiento giratorio entre la rueda dentada 
-37- y la bobina -39- determinado por la bola -46-, determi­
na también la rotación de la bobina y el enrollamiento del hi­
lo.

Cuando la palanca ha llegado al final de su oscila­
ción se suelta, por lo cual por efecto del muelle -21- se
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vuelve a poner en la posición de partida. Debe observarse no 
obstante que durante el recorrido de retorno de la palanca, 
el piñón -15- gira por la acción del sector dentado -16- en 
dirección contraria a C. El gatillo -24- puede por lo tanto 
girar venciendo la acción del muelle -27- y permitir al dien­
te -29- liberarse del piñón -15-. La rueda dentada -12j* e'stá

+  *  *

así desacoplada del piñón -15- y puede continuar girando.por
*****

la inercia recibida anteriormente.
El funcionamiento se vuelve, pues, a repetir* ae-

* *+*
gún se ha descrito más arriba, a cada accionamiento de la 
palanca -17-. Cuando en cambio se desea proceder al desenvol­
vimiento manual del hilo, se ejerce una fuerza de tracción 
sobre el mismo de modo que la bobina gire en sentido ipyerso 
a C. Ya que el gatillo -24- mantiene el acoplamiento girato-

* . I
rio entre el piñón -15- y la rueda dentada -12-, y el sector 
dentado -16- se apoya en la pared -2- de la caja -1-, la 
rotación de la bobina tiene lugar sólamente respecto a la rue­
da dentada"-37-. En efecto, haciendo girar la bobina -39- 
respecto a la rueda dentada -37-, la bola -46- puede volver 
a entrar en el agujero -44- venciendo la resistencia del mue­
lle -45-.

Debe tenerse en cuenta que el enrollamiento del hi­
lo es mucho más rápido que en los carretes tradicionales de 
manivela y bobina oscilante.

Otra ventaja considerable del carrete según la in­
vención se puede deducir por el hecho de que se enrolla y se 
desenrolla sin sufrir torsiones longitudinales que, como se 
sabe, pueden provocar que el hilo se enrede.



La posibilidad de girar la caja respecto al sopor­
te -7- permite, además, regular la distancia de la palanca 
-17- a la caña, permitiendo un accionamiento más comodo por 
parte del usuario.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Carrete para caña de pescar, que comprende una
caja, provista de medios de unión a una caña de pescar, y una
bobina de enrollamiento del hilo sostenida giratoria en la
caja, caracterizado por una palanca de accionamiento mahuál
articulada oscilante en la caja y móvil oponiéndose a medios
elásticos de recuperación, por un sector dentado asociado a
la palanca y por una rueda dentada asociada coaxialmen&e'a

*  *

la bobina con la interposición de un limitador de par, estan­
do unidos, el sector dentado y la rueda dentada citados, por

+ * w * *

un engranaje que comprende un acoplamiento que actúa en l*a
M..

dirección de enrollamiento del hilo.
2. Carrete para caña de pescar, según la reivindi- 

cación 1, caracterizado por el hecho de que el limitador de 
par está constituido por una bola que bajo el empuje de me­
dios elásticos, se introduce en una de varias concavidades 
practicadas circunferencialmente en la rueda dentada.

3. Carrete para caña de pescar, según la reivindi­
cación 1, caracterizado por el hecho de que el engranaje com­
prende un piñón y una rueda dentada montados locos en el mis­
mo eje de soporte de la bobina y estando articulada en la rué 
da dentada un gatillo sometido a la acción de un muelle, pro­
visto de un diente interior adecuado para introducirse entre 
los dientes del piñón y de una expansión adecuada para hacer 
tope con una aleta periférica de la rueda dentada cuando el 
piñón se debe acoplar con la rueda dentada.

4. Carrete para caña de pescar, según la reivindi-
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cación 3, caracterizado por el hecho de que la transmisión 
del movimiento desde la rueda dentada a la bobina se realiza 
a través de un engranaje compuesto por otro piñón y por otra 
rueda dentada que giran solidarias entre sí y alrededor de 

5 un eje interior a la caja.
5. Carrete para caña de pescar, según cualquiera 

de las reivindicaciones anteriores, caracterizado portel.he­
cho de que la bobina y la rueda dentada asociada a ella for­
man un conjunto montable en el eje interior de la cajá*y**

ÍO bloqueable por medio de un pomo.
6. Carrete para caña de pescar. ,

*****

La presente memoria descriptiva consta de dieztho-
*-*jas foliadas escritas a máquina por una sola cara.

Barcelona, a 15 de febrero de 1983
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