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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un
depresor de piston, del tipo gue comprenden una carcasa que de-

fine una c&mara cilfndrica cerrada mediante una tapa porta-valva:

las, en cuya cimara se aloja un pistén desplazable, accionado a

través de un conjunto de biela y cigilefal.

En los depresores del tipo indicado, la‘caxcasa

estd constituida por un sblo cuerpe gue define la cémary del pis

s0’ «

tén y alojamiento para biela y cigiefal,

Lo mismo sucede con el pistén, el cual esii com-.

»
. E

puestc por una sola pieza discoidal,

Eete sistema tradicional encarece enormente la

fabricacicn, por las operaciones de mecanizado gue es necesario =
LR i
llevar & cabo, asl comc por el propio proceso de fabricaéiﬁn,,sgﬂ

bre todo de la carcasa. T

. . i

-

El opjetc de la presente invencién es conseguir
un deprescr del tipo indicado, en el cuzl lz cimara del pistén

est

constituida por una pieza indepenciente de la carcasa, per-

mitiendo asf una construccién m&s sencilla y, sobre todo, més
econdmica,

Otro obijeto ~=2 ia invencién es simplificar la
permitiendoc una reduccidn en 1o0S costos%
fabricacién y un funcionamiento mé&s efectivo. é

De acuerdo con la invencién, la camara en la gue|
se aloja el pistén estd constitvida por una pared cilfndrica in-:

dependiente de la carcasa, cue va montada entre dicha carcasa Yy

la tapa de cierre porta-v&lvulas,

Esta pared define un tramo tubular gue va compri-

mido axialmente entre la carcesa y la tapa mediante los tornillos

gque relacionan dicha tapa y carcasa. Entre la pared cilindrica y

lz tapa se dispone una junte anular de estanguidad, Para conse-
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guir un perfecto asiento entre los distintos elementos, la pared
cilfndrica puede disponer, a partir de sus bordes libres, de un
ala continua, perpendicular a dicha pared, cuyas alas definirin

la superficies de asiento contra la tapa y contre la carcasa.

El pistén del depresor estd constituido, de acueg

do con la invencién, por dos discos superpuestos, que definen en
la periferia un canal contfnuo en el cual se aloja un seumento [

sat

anular gue va impulsado radialmente hacia afuera mediante un ex-—

pansor montado entre dicho segmento y el fondo del canal.-.Este

pistén va relacionado rigidamente con la biela, sin posibilidad

ée movimiento relativo entre ambos elementos, La unién entre el
pistén v la biela se consigue mediante un tornillo que atraviesa:
: P i

TN :

centralmente los dos &iscos y se rosca axialmente a la bigla.

& tapa gque clerra la c&ma¥s presen

,_l

Por su parte,

e e , . . TN ;

ta una superficie interna cénica invertida, gue permitiri €l ca-'
beceo del pistén provocado por la unién rigida con la biela. ]

Rl estar el pistén constituido por dos discos su|
erpuestos, c<¢ada uno de ellos puede estar constituido a partir
P& ' P

del mateyial més adecuado, para conseguir la m&xima efectividad

y duracién del conjunto,
La conexi6n de la biela al cigliefal se lleva a
cabo mediante un rodamiento estanco, asf como también el montaje!

- - . -

el cigliefal sobre lz carcassa

}_

, €limin&ndose as{ la necesidad de

engrase periédico.

La constitucién y caracterfsticas expuestas se
comprenderdn mejor con la siguiente descripcién, hecha con refe-!
rencia al dibujo adjunto, donde se muestra, en seccién vertical,:
una posible forma de ejecucién cdada a tIitulo de ejemplo no limi-:
tativo, é

Como puede verse en el dibunjo, el depresor compren
-
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de una carcasa 1, una tapa superior de cierre 2 y una c&mara ci-|
{

lindrica intermedia 3, en la cual se aloja el pistSn 4 que es ag!
=
[

cionado mediante la biela 5 y el cigiefial 6.

De acuerdo con la invencidn, la c&mara 3 estid

i
i
coristituida por una pared cilindrieca independiente de la carcasa|

-

1 v de la tapa 2. Esta pared cilindrica va dotada inferiprmente
de un ala interno 7 y superiormente de un ala externo 8; éﬁbos

¢ x

formando &ngulo recto con la pared cilfndrica 3.

La pared cilindrica queda comprimida entre, la

i
. ~ s j M N et &l !
carcasa 1 y la tapa 2 mediante los tornillos de conexifn 9 de am!

-
B

bos elementos. Entre el ala superior 8 y la tapa 2 se dispone uné

junta anular de estanquidad 10, e

. «*

12 ¥apa 2 es portadora de las v&lvulas de-

i~ is - :
spira

cidn 1l y expulsidén 12, L

El cilindro - est& corstituido, ae acuerdo .con

la invencién, por cos discos superpuestos 13 y 14, Estos discos |

definen en la periferia un canal continuo en el gue se aloja un |
‘ ;

segmento 15 l.pulsado radizlmente hacis afuera mediante un expan?

n
@]
B
‘_\
(o
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0
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gzdo entre dicho segmento y el fondo del canal. :

Los discos 13 v 14 van atravesados y unidos me-

diante un tornillo central 17 que se rosca axialmente a la biela.
5, cuedancdo de este modo €l pistén 4 unido rigidamente a dicha i

biela. El cabeceo del pistén 4, provocado por la unién rigida §
i

cor lz blela, se compensa meciante iz configuracién cénica inverﬁi
c¢a cue la tape 2 presenta ern su superficie interna. |

Con la constitucién qescrita se simplifica la
construccién de la carcasa, al estar la zona de la cémara cilf{n-

drice 3 constituida por una pieza independiente, que puede obte-

‘nerse, mediante materiales adecuados, por un proceso mis simple

-

gue €l ce la propla carcasa, nO siendo adem&s necesarias las ope
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raciones de mecanizado tradicionales,

tén 4, en el cual los discos 13 y 14 pueden obtenerse de los ma-

i
|
Lo mismo puede decirse de la constitucidén del pis)
i
5
teriales mds adecuados para obtener un mejor efecto y funciona- !

miento.

En el dibujo el depresor aparece representado en

la fase de aspiracién, con la vdlvula correspondiente abierta y

. «

v e

la de expulsién cerrada, desplazédndose la biela y pistén hacia

abajo, en el sentido indicado por las. flechas., Al desplazarse la

'
i
i

biela y pistén hacia arriba, se abre la v&lvula de expulsidn y se

cierra la de aspiracién.

Como puede comprenderse, el depresor de la inven-:

*
s

cién puede Fer utilizado también como compresor. e
PO i

Descrita suficientemente la natarai=2za de%’ﬁnven-g

N « |

tc, asi como la manera de realizarlo en la prgctica, debe -hacerse

. 1
constar gue las disposiciones anteriormente indicadas SOn suscep-i
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin-:

cipico fundamental.

L '
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~dicha tapa y carcasz, disponiendo de una junta anular de estan-

W ——

REIVIND;CACIONES

1,- Depresor.de pistén, que comprende una carca~

sa Gue define una cdmara cilfndrica, cerrada mediante una tapa

porta-vé&lvulas, en cuya cémara se aloja un pistén desplazable,

accionado a través de un conjunto de biela-cigiliedal, caracteriza|

do porque la c&mara citada estd constituida por una pared <ilfin-|

drica independiente de la carcasa, que va montada entre .dicha cas

m

casa Yy la tapz de cierre porta-vilvulas; y porque el piétén esta

constituido por dos discos superpuestos que definen en la.perife!

[l
o

k!
-

un canal contfnuo, en el que se zloja un segmento anular im-i

i

l,._l

o

e

sado radialmente hacia afuera mediante un expansor montado enj
. o

tre aicho segmento y el fondo del canal, estando el citado pistéh

. e ot . . R e
relacionade rigidamente con la biela, sin posibilidad de movimien

.-,

to relativo entre ambos elementos; presentandc la tapa una’ super
ficie interna céncava invertida, pa-a permitir el cabecéo de di-~’

]

cho pistén.

. 2.= Depresor

segun lz reivindicacién 1, caracte
rizado porgue los dos discos gue formazn el pist6n estédn atravesa,

dos por uy tornillo central, gue va roscado axialmente z la bie-:
la. - {
3.- Depresor segun la reivindicacién 1, caracte f

rizado porgue la pared cilindrica citada va comprimida axialmen !

te entre la carcasa y la tapa, mediante tornillos gque relacionan

'-I

guidad entre lz pared y la tapa.
4.~ Depresor segun las reivindicaciones 1 y 3, {
caracterizado porgue la pared cilindrica dispone, a pértir de sué
bordes libres, de un ala continuaz, perpendicular z dicha pared,
que definen la suvperficies de asiento contra la tapa y contra laé

carcase.




5,- Depresor de pistén, tal y como queda sustan-

cialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en el dibu

o0 adjunto,

por una sola cara.

Madrid, 25 MAYD 10R<

FRENOS IRURZ, S.A.L,

Esta Memoria consta de €& hojas escritas a méquina
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