TAH~d»-9061-4D.

PATENTE
DB
INVENCION

a favor de Uon Hoger SONNEVILLE, de nacionalidad france-
sa, fesidente en SAINT-CLOUD (Seine & Oise, Francia),

5, Avenue Léonie, por “PERFECCIONAMI=/T0S BN TAS TRa-
VIESAS PARA FERROCARRIL',

\EMORTA DESCRIPTIVA

La presente invencion se refiere & unos per-—
feccionamientos en las traviesas vara ferrocarriles yA
tiene por objeto la realizaoién,de una traviess mas
adaptada 2 las exigencies de las vias férreas moder—

5 nas gue lug traviesas sctuales,

Gracias a dichos perfeccionamientos, es posi-
ble combinar en una misma traviess las ventajas de lag
traviesas metdlicas y de les mixtas de acero y hormi-
gén armado =-Gue por su rovustez y resistencia a la in-

10, temperie, tienen tendencia a substituir g las traviesas
élésicas de madera-—- eliminando los incqnvenientes»pro—

pios de cada uno de dichos tipos de traviesas.

\
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La forma de la traviesa metdlica con seccidn
aproximadamente de "U" invertida o de una canal inver-
tida es eminentemente funcional, ya que relne un mo-
mento de inercia elevado bajo los railes v un excelen-
te anclaje en el balasto encofrado por el alma horizdn-
tal y las caras laterales de la traviesa. La traviessa
metdlica asegura, ademds, de una forma simple, un exce-
lente anclaje de los tornillos en T de fijacion de los
ra{les,.que son insertados en aberturas rectangulares
del aglma de la traviesa y éfianzados por rotacién de
90° bajo esta glma, v |

Por el contrario, la traviesa metélica, debi-
do a Su ligereza, se adapta imperfectamente g la coloca-
cidn de largos ralles goldados, que exigen traviesas
pesadas,

La superficie interna de la traviesa metalica
en contacto con el balasto, sufre una erosidn por las
asperezas de las piedras duras trituradas que lo cons-
tituyen generalmente y esta erosion acelera la corro-
sion de la traviesa. Asimismo, la forma hueca de la

. - . ~ . 4
traviesa hace la correccion del nivel de la via, por

. . - . ’ '4
~introduccion de balasto suplementario, mucho mas difi-

cil que con las traviesas de cada inferior plana. Por
otra parte, para producirse industrialmente a bajo pre-
oio, la traviesa met8lica debe ser perfilada por lami-
nado. Por este hecho no es posible reforzar este per-
fil bajo los railes y aligerarla en su perte media, en
donde es ampliamente éuperabundante. Finalmente, es

de observar gque la traviesa metalica no se presta a

e o . . ! .
la utilizacion de los tirafondos.
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La traviesa mixta, compuests por dos reque-
fios bloques de hormigon armado, reunidos por un perfil
metalloo, eg suficientenente pesada para reolblr lar-

£0S railes soldados. Su colocacidn sobre el balasto es .

" 4 r 0] - > ’ 03 :
facil, al 1gual que la corrreccion de nivel de la v{a,

gracias a la cara inferior plana de 10s blogques. $in
embargo, se ha intenfado lograr hasta ahora, de una
maners geaeral, una inercia nmdxims en sentido vertical
de los elementos de reunidn ¥y se han adaptado para ello
perfiles con alma principalmente vertical, taies como
I, T o Yo E1 empleo de tales perfiles de alma‘vertical,
colocadsg, en el eje longitudinal de 1la traviesa, hacisa
diffcil 1a realizacidn de una fijecidn del rafl por me-
dio de tornillos o tirafondos situados en este eje lon-
gitudinal. |

La invencidn se propone solucionar estos in-
convenientes. Tiene por objeto, a tal fin lograr una
traviesa que esté constitulds por dos pequefios bloques
de hormigén'armado reunidos por una armadura metalica
longitudinal cuyos extremos estan encastrados en los
bloques, caructeriza especislmente por el hecho de que
dicha srmadura tiene una seccidn en Fforma de U inver-
tida, quedando el alma horizontal de esta armadura en
sus partes encastradas en el hormigdn en las proximida-

des del eje neutro de la trsviess ¥y atravessda por unas

aberturas axisles que comunican con lg superiicie su-

perior de los bloques por unas chimeneas verticales su-
. 4 .’ . P
pericres formadas en el hormigon, a fin de permitir el

- . . . . .7 4
paso de los dispositivos de sujecion del rail.

Tal como se desprende de la disposicidn definids
) P
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anterlormente, la traviess de acuerdo con lz invencion ' X

participa a la vez de las cearacteristicas de las tra- L
viesas mixtas y de las de las metdlicas. Puede especisl-
mente ser considerada como una ﬁraviesa metélica cu-
yos extremos hubieran sido envueltos en hormigén, lo
gue solvents los inconvenientes de las traviesas me-
talicas. Ademés,’la traviesa de acuerdo con lz invencidn
bermite, con relacidn a las traviesss mixtas, uﬁa.fija-
cién muoho mgs facil del ra{l'por medio de tornillos o
tirafondos situedos segin el eje longitudinal de la tra-
viesa, sin que la armadura longitudinal resulte sensi-
blemente debilitada.
| L traviesa de scuerdo con la invencién es,
ademés de fécil fabricacidn por moldeo y la invencidn
se refiere también g un dispositivo de moldeo adaptado
para la obtencidn de uns forma de realizacidn particu-
lar de la trazviesa.
Otras caracteristicas y ventajas de la inven-
cidn se desprenderan de la descripcién que sigue.
Para ello, se hace referencia & los dibujos .
anexos, establecidos Unicamente a t{tulo de ejemnplo, ¥y
en los que:
la figura 1 es ung vista en perspectiva de una
forme de realizacidn de la traviesa segﬁn la invencién;
la figura 2 es una vista en sececidn segﬁn
LI-IT de la figura anterior; f
| la figura 3 es una vista en perspectiva de ‘?5
una variante de armadura segﬁn la inveridn;
la figura 4 es una vista en perspective frag-

P . L .
mentada de otro ejemplo de realizacion de la traviesa
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segun la invencion, representada cortada t-ansversalmen-—
te para mogtrar meior low détalles;_y

lo figura 5 es una vieste anéloga a la Ffigurae

f40]

1
4, mostrando la traviesa de ests figura coloceda en su

digpositivo de moldeo.

p
°

De acuerdo con el ejemplo de realizacion re-
presentado en los figures 1 ¥y 2;:13 treviess T segin
lz invencion comprende dos bloques -l1-, de hormigdphr-
mado, reunidos por una armadura longitudinal -2-, cu-

10, - yos extremos eStéh encastrados en los blogues.

Esta armadura —24 este constituide por un per-
il metalico gue tiene la forma de una canal invertida
(figuré 2); este perfil tiene asi uns seccidn de U in-
vertide, cuya bage formada por el almg -3- dei perfil

15. es horizontal y las ramas formedas por las slas =4=
son verticales, divergiendo, sin embergo, ligeramente
hacia abajo. En otras palabras, este perfil tiene una
forme muy proxims a le de una treviesa metdlica que,
ademés, puede constituir este perfil. Sin embérgo, lg

20. seccion del perfil -2- puede ser, en general, mes de-
bil que la de una traviesa metelica, dado el refuerzo
segurador por los blogues -l-.

E1l alna horizontal -=3- este. encastradsa, en
los blogues -l- en las proximidades del eje neutro de

29, la traviesa y queda totalmente envuelta de hormigén en
estos.bloqqes, Bstos ﬁltimos, por otra perte, estan re-
forzados por armaduras secundarias 45— ¥y por espirsles
metédlices —6-. Con viestes a asegurar la fijacidn de los
rafles R sobre lz superficie superior de los blogues

30, " =le, el alme horizontal =3- va provieta, en sue partes
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envueltas, de sberturas -7- gue comunicun

ficie superior de los blogques por chimeneas verticales
~8-, Las asberturas ~7- y las chimeneas -8~-, dispuestas
segﬁn el eje longitudinal comun del perfil -2-y de la
traviesa T, sirven paras el peso de los dispositivos_de
sujecién del rail, sean tirafondos o tornillos, De es-
ta forms existen en cads bloque -1- unes sberturas -7-
y dos chimeneas -G~ dispuestas'a ceds Jado de la lines
de apoyo del rafl R.

Le forme de realizacion de las figuras 1 y 2
es particularmente adaptada para le sujecién~de los rai-
les mediante tirsfondos F. #B1 uso de tirafondos, colo-
cadosbpor enroscado, hace necesaria lg presencie de un

4 N \ NI [T . X
nucleo de naders -9—~ 0 una guarnicion clesica. Fara co-

’ . . . . B
- locar estos nucleos -9- 0 guarniciones, un procedimien-

’ . . .
to cdmodo coneiste en prever en el hormigon, bajo las
ebertures -7- unas chimeneas verticales -10- que pro-
longuen e las -8- hasta la care inferior de los bloques.

" ’ N -
Cada nucleo =0- sitiraviesa ce esta menera al

blogue -l1- de une parte a oitra a través de las chime—

neas ~8- y -10- y de la abertura -7-. Esta d’sPOSicién
permite w1 moldeo extremadamente fécil de las traviesas
~T—, pudiendo ser formados los emplazamientos de las

chimepeas ~8- y -10- en el hormigén medisnte un nicleo

amovible capor el propio nicleo =9~ que queda colocado

en la traviess desmoldeada.

La armadura longitudinal -2-, en lugar de es-
R 4 o [ . .
tar constitulde por un perfil unico de seccion en U,
» « =7 4
puede estar formeda por yuxtaposicion de dos angulos

. . ’
~2g~ (figura 3), cuycs alas horizontales -3a~ esten
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reunidas de trecho en trecho por unes places soldadas

5%

. : 4 . ) J
—11l-. Bstas places estan dispuestas de forma que deter-—

minen entre las dos ales -3a- una separscidn -Ta- que,

- . 7 ) . . .
en los lugares de colocacion de los dispositivos de

sujecién de losrrailes, juegan el papel de les sher-
turas -=7-.

La traviesa de acuerdo con lg invencién'puede
ser adeptads muy fécilmente 2 le utilizacidn de torni-
llos en T, tales como 165 aue se utilizan en les tra-
viesas metdlicas. Tal forme derealizecidn iy estd re-
presentada en las figurss 4 y 5, de lus qué la figurs
4 represente particularmente ﬁh tornillbben T. Este

tornillo B comprende un vestego fileteado -17- ¥y una

.cabezg paralelepipédioa -13~, cuyo conjunbo tiene la

forma de una T, de donde proviene el nombre del torni-
llo. £n le 2zona de”unién‘del véstago -lé—= y de la cabe-
za -13- se ha previsto sdemss un cuédradillo de reten- .
cidn —14—.ALa forme de utilizacion de estos tornillos
con una traviesa metélica es le siguiente: la traviesa
esta provista de abefturas rectangulares de dimensiones
sensiblemente igusles & les de la cabeza -13-, Para co-
locar el tornillo, ls cabeza -13- es introducida eh la
ebertura hasta que el cuadradillo -l4- sobrepassa los

Vg - R . O
bordes de esta. El tornillo se hace girar entonces 90

1o que permite a la cabeza -13- afisnzarse bajo el al-

-ma horizontal de la trsviess, y luego se hace ascender

de forma que el cusdradillo =l4- quede retenido en 1z
aberturs.
Es evidente que este funcioanmiento no es

. ’ . ’ .
Posible en la traviess presente mas que en el caso de
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ue se forme en los bloques -1-, por debajo de lss

fle]

eberturas del perfil -2-, un emplezamiento gque permi-
te la rotacidn dé la cabeza -13-. Este emplszaniento
debe ademés ester concebido de forma que permita el
desmoldec de le tfeviesa, gin que sea precisa la for-
mscidn de huecos importantes que no tienen ninguna
utilidad funcional y debilitsn le traviesa.

A continuacidn se examinarén la forms como
este problems se resuelve de acuerdo con le invencion.
La traviesa Tl comprende, al igualyque la tréviesa L
dos pequefios blogues -l- reunidos por la armadura lon-
gitudinal -2-. Sin embargo, a diferencia de la tra&iesa
T, las aberturas -Tb- en el alma =-3- y lzs chimenneas
-8b- que log prolongan en los bloqués -1- son recten-
gulares, siendo su mayor dimensién parslela al eje lon-
gitudinal de lg traviesa. Bajo el alma -3- se ha previs-
to en los blogues -1-, como continuacion de cads aber-
tura ~7b- y chimenea -8b-, un vaciado o hueco -15- de

: . \ . Lo, .
forma sensiblemente paralelepipedica. Lag caras hori-

~zontales -16~ y -17- de este hueco son sensiblemente

cuadredas, siendo el lado del cusdrado aprokimadamente
igual g la longitud de cada abertura -Tb-. La eltura

del hueco paralelepipédico -15- es oy 1o menos igual

a 15 sume de les alturas de le cabeza -13- y del cuadras
do =l4-., &n dos éngulos opuestos del vaciado -25- emer-
gen dos diedros salientes -18- de cuyss carss vertica-
les -19- orientadass transversslmente a la sbertura

~Tb~ sirven de tope a le cabezs -13~ pare limitar su
rotacicn tal como se verd més adelante. Los dos otros
éngulos -20~ del vaciado -15- son redondesdos. Final-

mente, del centro del hueco -1%- parte una chimenea
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vertical -21- de seccidn tronoooénica, que desemboca en
la cara inferior del bloque -l-.

Le colocacidn de los tornillos B se realiza
como sigue: cada tornillo B es introducido en su chi-
menea 8b- correspondiente con ls csbeze -13~ orientads
paralelamente a la chimenea -8b- ¥y por consiguiente,
a2 la abertura -7b- adyacente debajo de la misms. A
truvés de ests abertura, la cabeza =-ls- alcanza el

hueco -15-, prosiguiéndose el descenso del tornillo

haste que el cuedradillo -14- llegue tembién al hueco

~-15-. Nada se opone entonces o la rotacidn de la cabezs

y del cuadredillo -l4- en el hueco -15-, siendo reali-

+ ! s ,
zeda esta rotacion por el operador, a través del vasta-

g0 —12-. Guando estz rotacion alcenge los 900, les cg-
ras iaterales dé lg cabeza -13- ohocan sobre las carss
-19~-, &1 tornillo B puede entonces remontarse, rete-
niéhdose su cuadradillo -l4- en la avertura -Tb-, a
90° de su posiciéh original. El tornilldbes entonces
mantenido en su sitio por la retencidn de su cuadradi-
1lo =l4-, por el choque de las caras lateralés.de su
cabezs -13- sobre las caras -19- y por el chooue de

la cara superior de su cabeza -13- sobre ls cars inTe~-

rior del alma -3-, a uno y otro lado de la sbertura

~Tb-. Se trats en este caso de un ancleaje particulsr-

mente sélido, que. se obtiene a cambio de un debilita-
miento minimo de los blogues -1-. La chimenea ~21- de
seccion reducida sirve de canel de eliminacidn del ague
¥y suciedades gue pudieran infilfrarse en el hueco

=15~ por la cara superior de'la‘fréviesa. De este

forma la traviesa juega un papel funcional sin debi-
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litsr los blogues -1- por causa de su seccién, gue pue-
de disminuirse tanto como se desee, hasta supresion
misma de esta chimeneas.

Como se vera, esta traviess T es sin embar-
go moldeable de una forma extremadamehte simple, gra-
cias g un dispositivo de moldeo inguslmente previsto
por le invencidn e ilustrado en ls figurs 5.

Este dispositivo comprende un molde =22~ para
cada bloque y, por consiguiente, de forms cuadrangular;
Una de las caras laterales del molde -22- esta esoétado
pafa permitir el peso de le armadura -2-. Lsta escotadu-
ra puede ser obturada, una vegz sé ha colocado la armadu;‘
ra, mediante una placa =23~ mantenida de forms amovible
por cual@uier gistema gpropiado.

El fondo -24- del molde —22- sobre el que esta
destinada a apoyarse le csra superior de la traviesayTl,
ests, provisto dé un cuello -25- en el erplazemiento de
cada chimehea ~8b~ a formar. El cuéllo -25- tiene una
seccidn rectangular igual a la de 1lg éhimenea ~8b~-. £n
este cuello penetra un nucleo K,Vdeétinado a formar en
el hormigén del bioque -i- la chimenea -8b-, el vacia-
do -15- y la chimenea -21-.

Bl nicleo I es de tres poartes: una parte cen-
tral =26~y dos parﬁes extremas o liminas —27;. La par-
te central -L6- es sensiblemente paralelepipéd}qa_y pre-

3 ) . ’ s .
gents superiormente una prolongacion troncocouica =28-

destinada a formar la chimenea -21-. 3e ha renresentado

como Separade del molde —22—.para der mayor claridad al
diserio. De hecho, es solidaria de dicho molde, siendo

dos caras laterales opuestas -29- de la parte -26- de
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uns sola pHeza respectivamente con las cares transverse-—
les -30- del cuello -25-. Bl espesor de la parte -26-
eg tel que les doslcéras laterales -31- gueden esvve-—
ciadas de lag caras longitudinales —32—‘del cuello
-25- y ello en una distencia igual correspondiénte»al
espesor de cads 1amina —2T =

Lo parte -26- j las dos liminas -27- éon
zcorladas ocupan de estaiforma el volumen del cuello
-25- y, por su parte saliente mas alld de dicho cuello,

determinan en el molde -2¢- el emplazamiento de la chi-

‘menea -8b-.

Dichas léminas estén Gestinades tembién a
atravesar la abertura =Tb-. Por tencr esta Ultima ein
embargo, une longitud ligersmente inferior a la de la
chimgnea'—Sb—, las carass -c9- de la parte =26- y los
bordeé]ongitudinales de los lawines -27- estdn entalla-
dos‘para permitir el peso de aquellas léminas. Este
entallado forme dos escalones -33- sobre la parte ~26~
y las léminas —-27-.

’ Cads ldmina -27- presenta, por encims del es¥
caldn -33-, un ensanchamiento =34~ que se extiende des=

- N i . g . - - - 7
de uno de los bordes longitudinales de ls lemina, en el

1

‘que presenta un borde renondeado =-3%~, husta cerca del

v

otro borde longitudinal, lo que origina un diedaro en-
trante ;36—. £l borde 1ongitudina1 desde el que se ex-—
tiende el enéanohamiento -34- esta invertido en las
dos léminas —27-.

Los enswzichamicntos -=34- estén destinados a
formar en el hormigon las vacites el hueco -15- que

desbordan de ls aberturs ~7b-. Los bordes redondesdos

ies s

v
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-35~ de los ensanchamientos permiten la formscidn de
los éngulaos -20- del vaoiadov—lS— v los diedros -36-,
la formecion de los diedros salientes -18- y de les
caras de tore =19~ del hueco. Conviene vesaltar que
el espesor de las laminas -27- al nivel de los ensan-—
chamientos -34- es menor qué el espescr de lz parte
-26- y, por congsigulenie, que la snchure de le sber-
tura -Tb-.

| Lag caras ~32- del cuello y las caras -31- der
le parte -26- van provistes de brificios enfrentados
~-37-y =38-, reSpectivamenteo Cuda ldmina -27- esta
asimismo proviste en su base de un orificio -39-. Un

pasador -A0- puede atravesar los orificios -37-, —38-

o : . . / L
¥ =39= alineados, reteniendo asl las leminas -27- en

el interior del molde -22-.
£
«l moldeo de la traviesa Tl se realiza de
la siguiente manera: La armadura -2- en la que ha si-

do previamente punzonzias las aberturas -7h-, se colo-

: - - . .’ i s !
ca en el moldie -22~. & colocacion en posicion corres-—

pondiente se lleva a cabo por 1la eséotadura cuya placa
-23- es 1uegofvuelta & colocar y por la venetracion,

al nivel de cada cuello -25- de la parte -265 del nﬁ—
cleo N correspondieute, en la abertura -7b- enfrenta-
da. Bl almg -3- de la ar.adura -2- reposa de esta'for—»
ma, Sobre josg escalones —33—. intonces se hace deslizar
en cads abertﬁra -Tb- las 1duinas -27~ de uno y otro
lado de la parte -26—~, hasta que estas iamings pene-
trén en el ouello_—Qb- ¥V que sue orifioios -39~ se ali-
nean con los orificios =37- y =23-. El conjunto es on—

tonces retenido por los pasadores —-1U-, gquedando la ar-
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madurg —2- golidamente afisnzada de esta forua.
- ’ 1 - 0 ) ’
migon puede entonces ser vertido v vibredo en el molde

-22=, sin riesgo de que se desplace la armadura ~=

. ’ - - . -
colocandose les armnaduras secundarias “5- y =6- en el

- =momento requerido.,

&l desmoldeo Tl buede ser efectuado seguida-
mente por inversidn del molde -22~, ya‘que la armadura
~¢—, retenida en ol molde, mantiene en su sitio al hor-
migéh que la envuelve si su compacidad es suficiente.

' ‘AL salir el pasador -40~, ias léminszs -2 =
son liberadas. Entonces se ouede levantar verticalmen-
te el molde -22-, cuyo movimiento es guiado por la par-
te =26~ del nicleo N, solidaria del cuello -25-, que se
desliza entre las dos léminés -27- que permonecen en la
traviesa. Cuando el hormigdn a adquirido una cohesidn
suficiente, se extrae una de las léminas -27- acercan-—
dola a la otra, teniendo 1la lénins el nivel del ensan-
Chamiento un espesor menor que el de la parte -26-, A
continuacion ve extrae la otra léﬂina.

De 1o gue procede se desprende la simplifica-

. Iv ] - . o '
cion de moldeo de la traviess, Hey que notar oue este

! . . R .
Loldeo podris ser realizado de la misma manera si lg

. — ’ . ~ y v ‘ N ’ .
varte —26- del nuclec i Tuese amovivle, como las lami-
nas ~27- en lugar de ser solidaris del molde.

- ' . ’
De uns manera generzl, la travissa segun la

. « 7 v,v .
invencion presenta numerosus ventujas.

Preseata los cuulidades de robustez v de wyien-—

X

. ‘. K3 . . .
to de la traviesa metalica, gracias g su arwadurs longi-

tudinal que le ds la forms dekse tivo de traviesas, Es,

. - e O
Sin embargo, mas vessda que aguella, gracise & sus blo-
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ques de hormizon ~l-, 1o que pernite colocar Largos

3

4 - . - N -
glles soldadou. Usta ganancia de peso puede obtener-
ge utilizando un peso menor de acero, ya que el re-—-

- = . . .’ . N .’
fuerzo mediante el hormigzon permive reducir la seccidn
. - . . ¢ .
de la armsdura con relacion a lz de una traviesa metao—

. B = « 7 Y ] :
lica. Los problemas de erosion y de corrosidn debidos
al frotamiento con el balasto gquedan eliminados, ya que

los extremos de la armadura guedan envueltos, misntras

o que lta parte central gqueda elevada y puede ser “ratada

mediante un revestimiento anticorrosivo, sin gue este
se vez atectado inmediatamente por el frotamiento con-
tfa el balasto. La éorreccién de nivel de la via por
adicion de balasto es ademés mucho mas fécil, eracias
a la supérfioie infefior plana‘de los blogues. [Minal-
mente, tal como se ha observado anfefiormente, la tra-
viesa segﬁn la invencidn permite el empleo de tirafon—‘
dos para la fijscidn de los railes.

Con relacion a las traviesas mixtas que com-

prenden una armadura de alma vertical, la traviesa se-

/, > 3 ’ - 0y . - ’ 0 %
gun la invencion permite una disvosicion axial mucho

mis simple de los dispositivos de retencidn de los rai-
les. Por otra parte, las aberturas ~7- previstas en el
alme horizontal de la armesdura -2-, no provocan mas que
un debilitamientd desprecisble de aquélla.,

La utilizacién de toraillos en T es facilita-
da igualmente, no vreonresentando en este oasoﬂningﬁn
problema el moldeo de la traviesa, reduciéndose al mi-

L3 . ’ ! . .
nimo los huecos formedos en el horui_on para.permitir

) .7 - . - .7
- la rotacion de los tornillos y su retencion.

Como se comprende, la invencidn no queds.limi-

Cteao



tada a los ejemplos de reslizacidn descritos y repre-
. 4 . ro 7/
sentados, que han sido ectablecids Unicancente a titulo

de ejewplo,

OTA

Se reivindica como objeto de la presente pa-
5. . tente de invencidn: '
1. Perfeccionamientos en las traviesas para
. ferrocarril, que comprenden dos blogques de hormigén
armado, reunidos por una armadurs metilica longitudi-
nal cuyos extremos estan encastrados en los bloques,
10, que se caracterizan por el hecho de que dars a la ar-
medura una seccion en forma de U invertida, quedando
el alma de esta armadura en éus partes encastradas en
el hormigdn, en las proximidades del éje neﬁtro de la
traviesa quedando provista de aberturas axiales que co-

munican con la superficie superior de los bloques por

=
Ut

unas chimeneas verticales superiores, previstas en el
hormigdn, a fin de permitir el paso de los dispositi-
vos de retencion del rafl.
2. Perfeccionamientos en las traviesas nars
20. ~ ferrocarril, segln la reivindicacidn 1, caracterizados
por el hecho de que la armadura esta formeda por yux—
taposicion de doz éngulos cuyas alas horizontales for-
nanel alma de la armaduré vy estan separados pars deter-
minar aquellas aberturas.

25, ' 3. Perfeccionamientos en las trsviesas para
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I “ooarrli, segﬁn 13 reivindicacién 1, caracterizados
por el hecho de gue l 15 chimeneas vertlcaleu que desem-
bocan en lsa cara inferior de los blogues prdlongan las
chimeneas verticales superioves, formando.unos aloja-
mientos pars tacos de madera o gusrniciones destinadas
2 recibir' unos tiralfondos que constituyen los disposi-
tivos de retencidn del rail.

4. Perreccionamientos en las truviesas parsa

. ’ . . . . 7 .
fervocarril, segun la reivindicacion 3, caracterizados

por el hecho de que lag chimeneas vert.iculss superiores

y las aberturas son-de forwa alargada, quedando -previs-

. ! - . T '.
to en el hormigon, bajo cada abertura, un vaciado que

- R r'd N . . -
presenta unz extension transversal superior & la de es-

ta abertura, de forma que permita la utilizacidn como

dispositivos de retencion de tornillos en T cuys cabeza
una vesz introducida y hecha descender a través de las
chimeneas verticales de las aberturas, se hace girar

900 en dicho hueco para asegurav su anclaje en la tra-

-viesa,

5. Perfeccionamientos en las traviesas para
ferrocurril, segin la reivihdicacién 4, caraoterizadéé
por el hecho de que en dos éngulos opuestos de cada hue-
co se forma un diedro sallonue de arista vertical y de-
termina por su cara transversal un tope para la cabeza
del tornillo en T después de su rotacidn. |

6. Perfeccionamientos en las traviésas parav
Tferrocarril, éegﬁn las reivindicaciones 4 6 5, caraote-
rizados por el hecho de que cada hueco desemboca en la

superilcle inferior de los bTOqueo por un canal de. sec—

cidn reducida, destlnddo 3. asegurar el vaciado de kss
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suciedades y agua Que se infiliren en el hueco por la
chimenea‘verticai superior correspondiente.r

7. rerfeccionuuientos en las traviesss para
Terrocarril, sezin las reivindicaciones la 6 que se
caracterizan por el hecho de que para la conformacidn

de cada bloque de la treviess, se utlllza un molde do-

l
~tado en su fondo, sobre el que esta destlnada a apoyar-

"ge la cars superior del bloque, de tantos orificios como

. . , , ,
eberturas presente la ermadura, asl como un nucleo para
N I . . . . 4
cada uno de estos orificios, estando fornado este nuctkeo

, , ‘
por varias pertes quec, unas ves acopladas, esten destina-

" . 4 . ’ . :
das e defterwinar en el hormigon el emplazamiento de la

chimenea superior y el hueco correspondiente a este

orificio, siendo espesor de cada une de dichs partes
meﬁor que la anchura de la abertura correspondiente,
de forma que permita la extraccidn del nicleo a través
de esta abertura y de ls chimenea asocizada.

8. Perfeccionamientos en las traviesas para
ferrocarril, segﬁﬁ la reivindicacidn 7, caracterizado
por el hecho de que =l nicleo estd formado por tres

. . ’
partes, una parte central sensiblemente varalelepipe-

. .' - PR R -
‘dica, cuya seccion tiene una longitud igual a 1s de la

gbertura y una anchura menor gue la anchura de aquélla
de un valor dado, y dos 1Zmines sens iblemente rectangu-
lares, cuyo espesor es la mitad de dicho vélor, quean-—
db provistas cada una de dichas léminas en su parte su-
perior, desgtianda a disponerse més alla de la abertura,
deun ensanchamiento cuyo espesor es igual al ensancha—"
miento trensversal dél hueco con relascidn a uno de los
bordes 1ongitﬁdinales de ésta, si bhien eskmenor<que la

anchura deesta abertura.
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9. Perfeccionamientos en las traviesas para
. 7 . . . . ! .
ferrocarril, segun la reivindicacion 8, caracterizados

por el hecno de que cada una de lag portes del nicleo

o . .
'se ensanche en cada porcion destinada a disponerze jun-

to a 1o ormadura y a determcinar la chimenez verfical
corres.ondi nte, lo éue origina unos escalonados sobre
los que descanga esta armadurs en el molde.

lO;Perfeocionamientos en las traviesas para
ferrocarril, sezin la reivindicaeidn 8, caracterizados
por el hecho de que cada ensanchemiento se extiende des-
de un borde longitudinal de la léwina hasta cerca.del
otro borde, determinando asi un diedro entraate y'esf
tando forumedos losMiedros entrantes gobre bordes oPueé-.
tos y destinados a originar.los diedros salienteg y las
caras de tope del hueco. |

| 1i. Perfeccionsmientos en las traviesasjpara

ferrocarril, segun la reivindicacidn 8, caracterizados
por el hecho de que la parte central de nueleo ge pro-
longs. en uns porcidn troncocdnica destinads a defermi—
nar el canal de vaciado del agua y suciedades del hueco,

12. Perfeccionamientos en las traviesés para

-~ s I g i én & racterizad
ferrocarril, segun la reivindicacion &, caracterizados

por el hecho de que la pasrte central del niicleo es so-

lidarié de un cuello Zormado en el fondo del molde fren-

te al orifido corrrespondiente y gque tiene la misma

seceion que la chimenea vertical asociada, y las dos

léminas del nicleo son susceptiblesrde ser fetenidas

en este cuello por uﬁo y otro lado de la parte central.
13. Ferfeccionamientos en las traviesas para

ferrocarril, segun la reivindicacion 12, caracterizados
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por el hecho de gue dos caras laterales opusstas del
cuello estén provigtas de orifioios'alineados con un
orificio de la purte central del nucleo y cada una
de las lémines esté o la ves provista en su base de
uh orificio, atravesando ¢l conjunto de orificios un
pasador que sirve para retener las dos laminas en el
molde.

14, Perfecciohamientos en 1a$ traviesas para
ierrocarril. |

Le presente memoria consta de diecinueve

. ' 0] - ’ .
‘hojas Tolisoas, escritas a magquina por una sols cara.

Barcelona, a 10 de agosto de 19601

+  Roger SOHNLVILLE
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