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La presente inﬁencién se refiere'a Siét@mas dérsuspen~
4:51on para eges en tandem, pare vehieulos de carrll y carrete~
S, ¥ en pgrtlcular con01erne a perfeccionamlentos en, SLSte- |
nas de suspensidn hidroneuméticos pera ejes en tandem. -

5 - . Bl gistena de la presente invencidn se destina prlnclpdl-
mente al anpleo en vehiculos de carga, en los que ia carga ac-
tuante en_lqs ejes en tandem puede vard ar érundemunte de esg-
ter el vehiculo cargado é ester descargudo. Es'objéfo de la
presente invencidén un sistema de suspensién de ejes‘traseros

10 en ‘tandem, que puede construirse de modo que permita una rela-
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cion devcargés en ejes traseros, de cargados‘a déscargados,
de 10:1 o més. | |

Para mantener una slturs estética de marcha segsibleu
menté constante para el buerpo del Vehiculs, es necesario

prever medios automédticos para aumentar bien la cantidad de

“liquido hidréulico en el sistema o bien la masa de gas, a

fin de compensar la pérdida de volumen debida a la compresidn -
del gas para wa mayor caraa. Se prefiere conétxﬁir el siste-
me de modo que el avate se haga pol Variacién del volumeh de
1fquido hidrdulico, porgue pueden obtenerue a precio econ6~

mico bombas de engranages, de alta pre316n, pars lfquido hidrdu-

lico, de gran segurldad de funcionemiento. Por esta razon, wn

.veh;culo equloado con una susoen51on dsl tlno 1nulc@d0 en ia

presente SOllOltud nece91ta ir prov1sto de una bomba nldréu—
lica para- samlnlstrdr fldido hidrdulico a pr esion.
Conocido es ya, en los sistemas de suspensidn para ejes

en tandem, el recurso de mantener reducido el movimiento de la

- masa eldsticamente suépéndida, mediante la transmisidn de car—

gus de chogue de un eje al otro de modo gue la elevacién 3Ll

cada & la nasa elésticamente suspendi . a del cuerpo es considera~- |

' blemente menor que la aplicada 2 1os eJes.

. Es obgeto de la-presente invencidn un sistena de suspen-
8ién parz venfculos, variable de modo regulable; que funcione
basadbAen el principio de oponer la cargs aslicads a un eje con
tré la carga aplicada al otro eje con el propésito.de mantener
o wa valor reducido el movimiento de la mase eldsticamente sus—
pendida, ¥ con el objeto de repartir o diseminar ias car g de
chogues entre los ejes.

Se conocen ya sistemés de suspensidn en 1oglquales‘los

ejes delantero y trasero de un par de ejes en tandem estdn res—.



pectivamente conectados & lg masa eldsticamente suspendids del

vehiculo mediante;unas bielas independientes que se extienden

' hacla adelante y hacia atrds. Otro objeto de la.invencidén con~
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‘siste en un sistena de suspensién hidroneumdtico ;zra ejes en

"tandem conectados a la masa eldsticamente suopendlda de es

manera, ¥y es tamblén obgeto de la invendidn dlsponer el siste-

ma de modo tal que los momentos de flexidén de las b1e1a~ de co-
nexién se mantienen & un valor reducido, de modo que lss bielas
nismas pﬁeden ser de,oontrudcién‘ligera.

0tro objeto de la presente invencidn consiste sn un sis-

~tema hidroneumdtico en el cual la wasa eldsticamente susgendi-

‘da se mantiene esencislmente a une altura de marcha el detener-

se el motor del vehfeoulo. ‘ - S -

Con arreglo al presente invento, un sistema de suspensidn
de ejes eh tandem comprende én combinaeidn, = cada‘lédo de un
vehiculo, un caballete o’soporte horcado agegurado al bastidor
ael veh{culo, unss bielag delantera y traééra articuiadas a

dicho caballete N que respeotlvamente eonectan a éste el eje

‘delantero v el trasero de dicho par de eaes en tandem, unea uni-

dad de reaccidn asegursda rigidamente a dicho caballete y que
tiene un cuerpo encerrado hueco, medios que definen un espacio

de gas en dicho cuerpo de unided de reaccidn, estzndo el resto

" del espacio gue encierra el cuerpo rellenc de fldido hidréduli-

'co en equilibrio esencial de presidn con une masa de gus conte-
\ .

nida en dicho espacio de gas, habiendo un par de émbolos de em-—
puje, dirigidos hacie arriba v hacia adentro, situadoé‘en dicho
cuerpo con movimiento longltudlnal y respectivamvnte coreCthos

2, dichas bielas delantera vy trasera en puntos COMUI@H&IQO el
tre gus extremos.

De preferencia se prevén medios pars suministrar fldido
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‘hldréullco 8 pres;on, ¥ unos medios valvulwres nlvelador 50—

biernan, mandados por un émbolo, la admlslon de tal Lluiqo a la

‘unidad de resccidn. Los medios valvulares niveladores constitu-

yen de preferéncia un medio de liberar de modo controiable F18i-
do hidrdéulico de'la unided de reaccidn,.de manera que a través
de 1la unidad.de reaccién hay un paso de fldido cuﬁndo el motor
del vehiculo estd moviendo la bamoa. o

De preferen01a se coloca una vdlvula amortl uadora en un
pasaae ‘estrechado del cuerpo de la unided de red0016n, ¥ gue con-
duce al egpscio de gas. Ia vélvula de amortlvuamlento se Cons_-.
truye de preferencia'de modo que el amortlguamiehto aplicado dé:
pende de la carga, y esto puede dieuonerse convenlent mente me-
diente una reslimentacién de presién hidrdulice del sistema a-
una vélvula de amortiguamiento variable.

La invencién se describe con detille a continuacién, ha—
ciendo'referencia a los adjuntos dibujos, en los cuaies:

'~ 1a figura 1 es una vista esquemética de costalo de una
disposicidn ‘de ejes en tandem; | | |

‘= la figure 2 es wna seccibn longitudinel de iua unided
de reacc16n dotada de dubolos de empuje guiados; ‘

- la figura 3 es wne seccibn por la linea 4-4i de la fig.

- la figura 4 es una seccidn longitudinal de una unidsd
de reaccidn que tiene émbolos de empuje no guiados;
. ~ la figura 5 es una seccibn por la linea,BaB”de la fig.
4; ¥ | |

- la figura 6 es un esquema'dél sistenms hidréuiico 280~
ciado a la construccidn de la fiz. 2. N ‘

Bn la fig. 1 se muestrs un sistema de ejes en tandem; en

el cual hay unos caballetes 1 fijados a cada lado del bastidor
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2 del vehlailo. Los ejes en tandem 3y 4 van conectadoa A unaes
blelas 5y 6, rcspectivamenue articulsdas é unes . blelas ante—
rior y posterlor 7 y 8 articuladas al czballete 1. Las bielas

5 y 6 estén también conectadas a unos soportes flJQS en el bas-
tidor ‘del vehiculo, pbr'medip’&é uneas varillés de par 9 & 10.
La‘suspensi5n oldstica de 1os ejes 3y 4 viené prdporcionéda
por las unidedes de reaccién 11 sseguradas a los caballetes 1
v solidarlas con ésmos. Estas unidades de reaccidn tienen unos i
énvolos de empuje conectados por medio de una junta articulada
& unss varillas de conexién 12, articuladas o cénectadas a ro-
tacidn a su vez & las blelas anterior y posterior 7y 8.

Ia consuruccion indicada en ld fige 2 11uutra de hecho

dos constru001ones independientes de embolo, que pueden emplear-

- se en une wnidad de reaccidn.

- La unidad de reacclén 1lustrada en las flsa. 2 y 3 estd
lleng de un llquido, tal como aceite nidrdulico usual, o blen

puede estar 1lena de un fluido que tenga escasas propledades

de absorcién de gas, tal como, por ejemplo, una emulsién de ti-

- po oleoso en agua de polislquilen-glicol, que es asimismo sen-

siblemente inerte en relacidén con la goma natural.

~ El espacio comprendldo en el interior de la unidad de reac-
016n puede considerarse como espacio de émbolo 14 y espacio de
gas, entre los cuales la dnica comunica01on se hace a través de
una vdlwvula de amortlguacién 17, cuya construecion se expondrd
més adelante con mayor detalle.

El énbolo de empuje 18 del lado izquierdo de la flg. 2 va
conectado a una varilla de conexidn 12 por medio de una junta
articulada que camprende un Srgano 19 que forma parte de la ve-
rilla de conexlén 12 y tlene unasg superficies curvas 20 y 21, que

ge adaptan a unas superficies seme;antes de los 6rgamo de aooyo
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22 y 23, os cuales van cogidos en el interior de una prolon~

gacién posterior 24 del émbolo 18 mediante un aro de‘quecion _

roscado 25, El'émbolo 18 estd conectado zl cuerpo de la unidad

- de reacclén por medio de un alafragma vuelto o rodante 26 que

se encuenira entre el émbolo 18 ¥y un aro de guia 27, asegurado

'en el cuerpo de la unlaad de reacclon.

Bl émbolo 18 estd guiado en el cuerpo de la unluad de reac-—
cidén por medio de una prolongacidén tubular 28, enterlza con el

émbolo y guiada en.un casquillo 29’ que ve cogldo en ung parte

tubular de guia 29, la cual forma parte de la pieza principal

colada de la unidad de r630016n. Como se observard, el espac1o
14’ de inmediatsmente encima del émbolo estd en franca y abier-
ta chnexién con el éspacio de émbolo 14 a travéds de la prolon-
gacidn tubular 28,
| Al pie de la prolongacién tubular hay dispuesto un salien-
te 30 que coopera con una supefficie 31 qué hay al pie de la
parte de guié 29, actuando como tope amortigﬁador.

Ia construccién.de dmbolo del lado derecho de la Tig. 2
es de fun01onamiento sen31blemgnte idéntico al de la del lado
iunlerdo. En este czso el émbolo de empuje estd conectado a

ung varilla de conexidn 12 modificada, por medio de un Srga-

"no de bola 33 gujeto en unos bloQues de apoyo 34 o cojinete de

un émbolo modificado 35. Bn este caso, el émbolo de empuje tie-
ne la forma de un pistén que coopera en un érgsno de cilindro

36, asegurado en el cuerpo de lz unidad de reaccidén por medio

de un aro de sujecidn roscado 37, que tembién sujeta una funda

protectora 38,‘asegurada agimismo &l émbolo 35 por medio de un
aro de sujecidn 39.

Camo se apreciard, losvlados'izquierdo y derecho de la

fig. 2 representen unag congtrucciones alternativas de dubolo,
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‘en las cusles se han empleado partes fundawentalmente semejan-

tes. Ia dos formasde congtruccidn de émbolo se orcven como ul-
ternabivas una de otra.,‘ |
Con referencie ahora a las flgs. 2y 3, dentro del espa~ .

cio de gas 15 hay una maesa de aire u otro @as,encerrada-a.pre-

" gidn en wna vejiga flexible 40 que puede ser infiada'o desin-

fiada por medio de una vélvula usual 41 de cubierta de neumd-
tlco, que hay en la pared de la unldad de reaccibn, La vejiga -

40 actia de separador entre el &as y el 1{quido del sistema.

Debido a la forma de la pared 4° de la unidad de re30016n, CO—

- mo se apreclard, la vnica comunlca016n con el resto del -espa—

¢cio de la unidad de reacclég tlene lugar a travéds de una wuber—
tura 43 del fondo del espacio, de modo que el gaé queda efécti—
vamente encerrado en el espacio 15, aun cuando no se emplee se-
parador o vejiga de ningun género. | |

- Como se apreciard, cuando, por ejemplo, se aplique sobre

una rueda una carga de choque, aumentaréd la carga aplioada en

la varillas de conexién 12 y dubolo adyancentes, y eésto vendrd

acompeiado de un desplazagieﬁtq de fldido hidrdulico desde el
espaclo correspondiente 14'. Este desplezamiento ird acompa~
findo a éﬁ'vez.de un aumento en la presidn hidréulicé, y parte’
del fldido desplazado entrard en el otro espacio 14’, haciendo
que el otro émbolo Se muevea en el‘sentido opuesto, y parte del
f1dido se verd aesplazédo a trevés de la.vélvula amortiguadora
l; gl interior del espacio de ges 15, siendo el gas canprimido
como consecuencia del aumento de presidn hidrdulica.

Rec{proceamente, el movimiento de descenso de wna rede

gl rebotar vendrd acompafizda de un movimiento ascendente Ge la

otra rueds del mismo lado del vehfculo, con respecto al caballe~

te, y de la expulsidn de fldido hidrdulico  desde el espacio de
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gas 15 al espacio de émbolo 14, a través de la valvula anor-

_tlguadora 17. Con arreglo a principios gpnerales, en el rebo-

te se aplica més amortlguamlento gue en el recorrldo de cnoque

(v} bote° :

Ia vélvula amortlruadora 17 tiene un soporte radlal 53 a

,través del cual puede paser el fldido libremente, y un anillo

de agiento 54 dotado de un asiento 54’ que coopera con un Sr—

wano'valvulér 55 de disco y véstago, montado a deslizamiento en

una base 56. Bl draano valvular de disco 55 estd yredlspuesto

por un muelle de tensién 57 en el sentldo de aparuarse del asien-

o 54', estando dicho muelle atomillado en unas sberturas coo- -

perativas del brgano valvuiar 55 y de la base 56. El efecto

'Vumortlguador de la vilvula depende del érea efectiva de la aber-

tura anular que queda entre el érgeno de disco 55 y el a51ento
54°. Esto viene regulado, en el oresente Caso, edlante aOllC&-
cion de la presién del flﬁldo hidréullco en el.espacio de gas -
15 de modo que contrarreste el efecto del muelle 57y 1o cual |
se logra admitiendo el £ldido hidrdulico en un énima o taladro
58 del interior del drgemo vdlvular de disco 55, & través de

un conducto 62, Al propio tigmpq, la presidn aplicada en lé Clm
ra. correspondiente del 4rgsno valvularlde disco se disminuye:

o enule conectando un cilindro de baja presién 59, en cuyo in-

terior se mueve une parte de éubolo 60 del Srgano valvular de

'diéco, a une galeris de baja‘pfesién‘6l que vuelve al depédsito

del sistema hidrdulico. Ademds del control efectuado por la
aplibacién‘de le presidn del espacio de gus al drgano valwuilar
de discd, este Srgano valvular de disco puede ser nantenido en

la posicidn de miniwa separacidn respecto del usiento 547. Este

- resultado puede lograrse &DlithdG la premlon derivida de la

bomba hldréulica del sistems hidrdulico de susPenslun del vehi-
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del conducto 62. Un=z vélvuls de dos direcciones, mzndada por

L

el conductor, conecta normelmente el conducto 62 con ei espa-—

cio de gas, pero, de modo discrecional, puede conectarlo en

cambio directdmente a ia salida de la bomba. BEsto permite dar-

le a la suspensidn, a voluntad una gran rigidezro incluso lle-
‘gur egsencinimente a 1nmov1llzarla. Es éstz una valiosisima ca=-
racteriatlca parsa vahlculos tales como voluuetes, cuando re-
ciben cargas pesadasry bruscas.

Una particular caracteristicabde la presente conﬂ*ruc-‘
cibn reside'én los medios utilizudos parz mantener la suspen-
gidn a wie altura de worcho esencialmente oonstante; En'la na—

yoria de los sistemas neuméticos e hidroneuvmiticos se inyecta

justamenté el aire o £fldido hidrdulico suficiente para aznte-

ner la altura de marcha. En el presente 31stema hay un constz

te suministro de fIdido hidréulico u'la unidad de reuoc1on, y

la dtura de marcha es mentenida por una llbera016n controlada

de fliido hidréulico a través de una vélvula cuye aberturs vie-
ne gobernads ror la alturé de marcha, y que cierra e; paso
ousndo la alturs de marcha decie @ un valor prefijado. Como con—

secuencia, un vehiculo equipado con la presente suspensién no

; queda renosando contra unos topas fijos cuzndo el mosor se pe-

“ra, como es usual en las susPensiones neuna thJS o hldronoumaul—_

cas.

Bl fluldo hldrdullco es SumlHASbPQdO al es pac10 de- emoolo
14 en un pun*o conveniente cualc uierz {pero de preferencis a ale-
jado de la vélvula niveladora 70). ILa vélvale riveladora 70, de
tipo:cilindriéo o de carrete deslizante aotﬁQ'COMO vélvula de
descar 2. 0 a11v1o conirolada, para el sistema ¥ tiene ur 6ra&no

de carrete 71 que lleve un 6r ceno actuador 72, el cual Cooperd

\
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con une superficie de leva 73 de la pieza 28, de modo que el

rovimiento de descenso‘de la pieza 28 hace que el brgzano de
carrete desllzante 71 se mueva ha01u el 1nterior del cuerpo

de valvula 74, venciendo la fuerza de un muelle de repogi-

“¢idn 75, para 1ncvementar la eberturﬁ efectlv@ de la valvula

entre el rellano 76 y el borde o labio 77.
Bl cuerpo de vdlvula estd provisto de un orificio de

entrada 78, abierto al. flﬁido hidréulico'del espacio 4, v

his} orlflcio de salida 79 que conduce a un deuaﬁﬁe. Tiene asimis-

mo un espa01o 80 para el muelle de retroceso 75 al final del

“taladro, estando es espacio de muelle 80 on comunicacidn con

el espacio 14 por medio de un pasaje 8l taladrado a través del
carrete deslizente de la vdlvula. Asi se equilibra la presidn
hidréulica en el sentido longitudinal sobre ellcarrete de vil-
vula 71, permitiendo que el carrete setmueva féeilmente bajo el
esfuerzo de un ligero muelle cuando ia pieza 28 lo permita.
Cuando se paran el motor del vehiculo y la bomba hidréu-
lica, la su3pensién desciendeAen un pequeiio trecho hasla gque
el érgeno actuador 7“ de la Valvula de carrete buja al ektremo

1nfer10r derla,leva 73 (como se inaica en el dibujo). lLa sus-~

por el cierre automdhlco de la vdlwvula de currete. ‘Por otra par-

»‘te, al ponerse en marchd el wotor, el suministro de fidldo al
‘sistema haré que se mievan el dmbolo 18 y 1z piezs 28 con res—
.pecto al cuerUO'de la unldad de rea001on elevandd la.masa”dél
- vehiculo elastlcamenbe suspendida, y esto prose#ulra hasta que
la parbe 28 haya movido el carrete de vélvula 71 1o baSuante

pd:& permiulr la salida o aeaague del fluiao hlaréullco a la

misma veL001dad que entra en la unluad de reacclén. asta con

un mov1mlento total de dproximadamente 3,2 mm de la udrte o pie~
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za 28, La ebertura efective de la vélvule de currete depende

~de la posicidn longitudinal del carrete de‘vélvula en el cuer-

Po.

Si se utilize un tipo de vélvula de carrete 7C que no
sea de cisrre hermético, entre ésta y el depdsito se emplea
entonces uné vélvula adicional de paso, v la vélvula de carre-
té es usads vinicamente para.regular ia velocidad de esca§e de

fluido hidréulico del lado de alta presidn del sisvema. La vél-

vula de paso seria del tipo que se mentiene ordlnarlamente abler—

o medisnte presidn hldréulICd ejercida por medio de una cone-
xién desde 1a bomba, ¥ que es cerrada por un muelle de retorno
al cegar la presion de la bomba.

Esta diSpos101on resulta particularmente ventaJosa, por

haber unsa clrculacién continue de fluldo pars refrlgprar el 313-'

" tema. En le unldad de reaccién se llbera una cantidad con31dera-

ble de calor al pasar el fldido a través de la vdlvula emorti-
guadora, y el continuo paso de fluldo permlte disipar eate ca-
lor por todo el 31stema, 1nclu1do e* depésito de reserva. '

Ll principal atractivo de la disposlc16n consiste on que

,vel vehiculo no queda asentado o descansando sobre tooes ouando~

el motqr estd parddo, N la masa eldsticamente suupendlda se man-
tiéne'eseﬂcialmente a la altura de mercha.
Rl hecho de que la bemba funcione relatlvamente poco car~‘ﬁ

rfa.o‘xa., y de que la masa elastlcamente susiendida no naya Ge ser

elevada apreciablemente ala puesta en marcha, da lugar a un

:ahorro de la potencia utilizede en 1a suspensidn.

n la fig. 6 se 1lustra el sen01lli31mo c¢rculto hldréu—
llco de le oresente d180031016n. Comprende una bomba hldraulica
90, movida por el notor del vehiculo, que extrae fluldo hldréu—
lico de un depdsito 91. Bl fldido hidrdulico procedente-de la

bombe es llevado directamente por una tuberia 92, que incluye una

..‘11 -
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vélvula nsual de retencxon 93, a una unided de rea 001én 11, de
la cuzl vuelve a través de la vélvula niveladora 70 & una tu-
beria de'desague o retorno 94 qué vuelve al depdsito 91. La
tuberia de desagle 94 incluye une vélvulas e paso 95 que se
,encuentré nofmalmente;derrada mediante fuérzu de résorte, péﬁo
qué en funcionamiénto:se mantiene_abierfa mediante la'aplicécién
de la presién de bombso & traevés de una tuberié 96,

La totalidad del sistema, ¥y en particular la banba, se
protege mediante la inclusién de una linea hidféulica o tuberia
de corto circuito 97, gue incluye una vdlvula de descarga o ali-
vio de presidn 98 ajustada para que seaabra 8 una presidn de 17
a 27 atmésferes, gebdn la aplicacién.

" En la cohstruecién que se representa en el lado dereccho.

de la flg. 2, se omite la valvula niveladorea 70, y su- fun01on

" es desempeﬁada por el embolo 35 proplamente dicho. ui embolo 35

tapa o destana une lumbrera de salida 99 gue ileva g un ‘conduc—

- to de sallda 99’ segin su posicidn vertical, de modo que 1z sa- -
Hlida ) liberacién de fluidd'de la unidad “e reaccién‘es=reuvla~

'da segin los mlsmos pr1n01p¢os cue en el ejem: 10 precedente.

En la fig. 4 ge ilustre una forma de conbtrucclou Je . la.

unidad de reacclén, segin la cual los émbolos no wvan gulaooo en

el cuerpo de la unided de raaccion. n esta Llrura se PQOTeSeDr

tan dlstlntas alternaulsz, en.los lados iZQUJGde . - derecho de
la mlama, siendo la seccidn representada en la f1g. 5 coriespon-
diente a la alternative ilustrada en el lado izquierdo.

T:08 - prinolplos de fun01ondm1ento de lm forme. deﬂbonafruccién

ilubtrada en las *lgs. 4 v 5 son esen01almenue los miémqs ds la

' conotruccion 1lustrada en las figs. 2 y 3.

Considerando primero la alternative de le izquierda,'hay

| un drgano de dmbolo de empuje 155 r{gidemente conectado a la bie-

- 12 -
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~la 7 y que lleva sl borde internQ de un diafragma vuelto 1C1.
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de seccidn gruesa sujeto por una placa de sujecidn 162, rete—

nida por tornillos 103. El borde externo del diafragme 101 va

sujeto al cuerpo de lz unidad de reaccidén por medio de un aro

104 roscado en la unidazd de resceidn y provisto de wma perite~

ria interha de forma especial para dar apoyo al diafrggma vuele
t0 o rodante. . v

Como antes, el fluido hidréulico se mueve en la unidad de
reaccién entre un espacio de éubolo 114 y un'espacid}llB que,
eh él lado izquierdo de la fig. 4, esté ocupado por un aciumu-—
ledor hidréulico del tipo de pistén, en el cual hay un cuerpo
de eire encerrado entre una tapa extrema 116 y un -drgano sepa— |
rador deslizante 117. Bl fldido hidréulico pasa entre los es pa-
cios 114 y 115 a través de wa védlvula amortiguadora 118, idén-
tlca a la representada en la flg. 2._‘

El érgano de dmbolo 100’ representado en el 14do der >cho

'Aes fundamentabnente igual ul drgano de émbolo 1C0 V, a su vez

esté consotado & un diefragne 101 mediante un aro de SuJeClOH-h

,102 + En la alternatlva del lado derecho, se en01erra alre en

una vejiga en el 1nterlor de un espacio 15, de manera 1déntlca

a la de la fig. 2, realizdndose la comunicacidn entre el espa-

& cio de émbolo 114 & el espacio 15 por'medio de une vaivale smor-

'tlguadora (no representada en el dibujo) que se encuenira en una

p05101on corresponulente a la indicada en la fig ._2)

. En la formz de construceién ilustrada en la fig. 4 se repre=.

‘sentan unas formas slternativas de dispositivo de vélvula nive—

PN

ladora, asociadas & los dos émbolos. Iz posible que en la prdeti-
ca sblo veys un émbolo provisto de tal dispositivo.
Considersndo primero el lado derecho de la fig. 4, se re-

pregenta en é1 un dispositivo de vélwvula niveladora cuya funcién
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es igual a la de la vdlvula de carrete ‘deslizante 7u indica~
da en la fig. 2. | V '

Bl diépositivo de vélvula niveladora comprende'un man-
guito estacicnario 120 asegurado en el cuerpo de la unidad de

reaccién y conformado de modo que define una galeria 121, pro-

_vista de una conexién de desagﬁe 122 que vuelve al depéslto.

La entrada de flﬁido desde la unidad de reaeclén a la Qalerla
121 se efectia & través de una luabrera 123, gobernada oor an
mangulto 0111ndrlco 124, gue resvala en el mangulto 126. E1
nang ulto 124 esté oprlmldo por un muelle 125 y lleva una pro-
longscidn ranurada 126 prOV1sta de un roallloa;27 gue se apoya

contra la ¢orona del émbolo no gulado, y que estd guiada por un

" pasador transverso 128.

Como se Veré este dlaPOSlthO actﬁa exactamente de la

mibma menera .que la vélvula de carrete 7G 11berando fluldo

, hldréulico al -desaciie segin la yOSlClén del 4uvolo usoc1udo.

'l mannulto 124 proworelona gsimismo una conexidn entre los ea-
pacios 114 y 114' o -

BEn la p031C¢6n indicada en el albugo, el embolo 1¢0”
representa.esen01ajnenxe en la poslclén de plenq chogue o© uote,

con el embolo en confacto con una parte Ge la caja de la wai-

‘dad de reaccién.-Ai deacender el mangvito 124 se libera fivido

al desarue en cuanto el borde de shtr a“a 1247 deja libtre le lume
brpra 123. :

Ia construccién alternativa representeda en el lado iz-

quierdo de la fig. 4 estd prevista para permitir el ajuste de

la suspensidn a distintes alturas (albernmtivas) de uzccna,

por medio de un mundo accionado por el conductor. Lo .ltura

nayor de marche se destina’a su emsleo cuando ¢l vehic1lo eg- .

44 en p051clun Dard 1ec1bir, yor eJemplo, unu bdf,w ae allmen-

$
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taeidn por tolva o ha de funcionar marchando por terreno dg-

pero, .ceso en el cual puede convenir une mayor altura'6>sepa~
racién respécto al suelo.

En esta forma de'conﬁtrucciér se preven unes luabreras
alfernativas 123" y 123" , En le wercha ordinarla es la lum-
brera superior 123 ia que trabaja. Siempre que se desee in-
orementar lu alture de marcha del vehiculo, se admite & tro-
vés‘de.una lumbrere 130, por medio de un maQQO‘accionado nor -
el conductor, fluido‘hidréulico a la presidn de bombeo, hastas

cl in erior de un surco l?l. Le presidn de fluldo obliga & un

'mmdwﬁmmwelY’a am*mmuaunmaumuelﬂ,cm1h)cwl'

‘J; se tap& la lumbrera 1237 . llentras el aro 132 se Lanton en

15

20 .

25

30' -

‘estu pos1cidn, la lambrera 123“ es ld oue urmb%a‘ efectlv“- ‘

kmente y, como coabecuencia, se lnorementa la 1turu de inc

cha del vehlculo.' _

. Bstba sollcltua que corresponde a la presentuad en ioa“
Zetedos Unidos de wmé irica el 26 de :entlembre de 1960, baJo
el Mimexo 58567, ge acoge & 10u benef101o 'del ar01Culo ,l

del vlgente istatuto sobre Prouiedad Inuustrldl..

. wowna -

Tos puntos de 1uvenci6n provia v nueva oue se presentan

para que sean ObJBLO de este solicitud de Tatente de Invencion

en MSpana, aor VFIN:E afios, son los siguientes: -

. 1lte= Un sistewsa de suspen81on de ejes en uandem, que  Coft—

. prende en comb1n401on, ) cada lado de un vehicu;o, una silleta

asequrada & un bestidor de vehlculo, berras delantera ¥ 3 tra»

sera conectadas a pivotamiento a dicha silleta y que conectan

- 15 -
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. respecblvamente el eJe delantero v ‘trasero ae dicho par en t¢n—‘

dem de ejes a diche sillete, una unidad de reasccidn asegura-
da rigidemente en relacién con diche silleta, teniendo .dicha
unidad de reacclon un cusrpo hueco cerrado, medios que definen

un espaclo de v8 en dicho cuerpo de ls unidad de reaccién,

estando el resto del espacio de dentro del cuerpo lleno con
-flﬁidO'hidréQIico en equlllbrio sustan01al de presion con una
'.masa de g9 que estd en dicho espacio de aas, un par de embo-

" los dlrlgldos hacia arriba y ha01a dentro, qltuadO° en dlcho

cuexpo para movimlento lonéltudlnal y conect“dos respoct1va~.,

mente & -diches barras delanterf y trasera en puntos gituedos

entre sus extremos. ‘
22, Un gisteme segin el punto 1¢, en al.cual hay un Jor=0
so estrechado en el cuerpo de la unided de reaccidn que condu—v

ce al espa01o de ges, estando sltuada en dlcno paSU wa vélvula

- de amor*lguac1on por oscilacién.

¢ Un sistems segﬁn los ountos 1t o 2%, que incluye

/ vademés meaios pare sumlnistrar flu;do hldruullco a presidn y
: medlos valvulares nlveladores coutrolaaoa por ul menos wno Jde o

'los pistones para mantener una alturs de despldzamiento sustan-—

oldlmenue oonstante del bastidor del vehiculo.

4¢,~ Un sistema segin cualqulera de los puntos 12 a 3¢,

en el cual cada plston estd conectado riridamente & su barra
correspondlente y entra en el cuero de la anid=d de xeaccién
a través de’ una aberturu de dlamebro consiaerablemcnte mayor que'

dicho uistén, estando cada uno de dichos nlSuones obturedo en

dicho cuerpo por un fuerte ddafreans de rodemiento.
5¢.~ Un sistema seain el punto 4%, en el cuzl por lo
menos uno de dichos pistones acciona un miembro valvular libers-

dor con retorno por resorte.
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6%~ Un sistems segin cualquiera de los puntog 1¢, 2¢
o 3¢, en el cuel ceda pistén estd constituido por un dmbolo
que'corre en uns guia.del cuerpo de la unidad de reaccidn,

estando dichog pistones qonectados'pbr bielas articuladas con

" 1l.s barres correspondientes._

T¢e= Un 51stema ‘seain el punio 6¢, en el cual los ne-~
dlos nivelmdores estén constituidos por una lumbr ra en la
pared de 1a guia que coopers con dicho plstén. |

| 8¢.= Un 31stema de susoensmon de eges en tandem

Tal y como se ha descrito en la Memori& que dnxecede,

frepresentado en los dlbuJOS gue se acompailan y con los flneu

 ‘que se han. espeoificado.

Esta Memorla conSua de dlec131ete hOJaS escrltus & M~

quina por una sola cara.

AOT 4R
Madrid, ?O F}’ i

-.}A;‘ ,
mfto;dan‘:
“’3‘4 8 (i,l
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