”".

10

PATENTE DE INVENCION

que por veinte'aﬁos, para Espafia y sus‘Posesiones,'se solicita
e favor de la Firma SCHWEIZERISCHE LOKOMOTIV-UND MASCHINENFABRIK,

~ entidaed suiza, residente en WINTERTHUR (s8U1Z4), por: "MEJORAS EN
, LA BOGA-MOTOR PARA VEHICULOS SOBRE CARRILES CON MOTORES DE IMPUL~

SION FIJADOS AL BASTIDOR DE LA BOGA_EN POSICION TRANSVERSAL".~

Memoria Deseriptiva

. La 1nvenoidn reflere & une boga motor para vehiculos

sobre carriles con motores de impulsién fi;ados al bastidor de

" la boga en posicidén trensversel., Con la invencitn se pr0pone el

poder suprimir lg traviesa central trensversel generealmente
corriente en el bastidor de la boge pera conseguir con ello una
simplificabién del bastidor y une disminucién de su peso, asi

como pera desplazar les dos masae:motrices en lo posible hecia

el centro de la boga.

En el plano viens ilustrado un ejemplo de realizacidn

"del objeto de la invencién, mostrando.
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Figuré 1t una boga segin invencién en elzado;
Figura 2: la misme en plentas ' '

A Figura 3: la misma en perfil, es decir, en la mitad
izquierda como geceidn por el eje de la rueda y en le mitad
derecha como gecoién central transversalj ;

Flgura 4: un detalle del ;Juego de barras de trans-
misién de las fuerzaes de traccidn y de freno.

Lg boga lleve dos ejes notores 1 y 2 gobre 10s que se

| apoye el bastidor 3 de la boge mediante los muelles 4 y los brazos

laterales 5 de la caja para ejes: Los ejes son guiados en sentido
longitudinal y vertical sobre arbolillos de gula verticeles 6
fi’ja‘doav al bestidor dé"‘ la. boga, cuyos erbolillos se deslizen en
casquillos de gufas correspondientes de los brazos laterales de
la caja pare ejes. | '

La caje del vehiculo % se apoya sobre el bestidor 3 de
la boga mediante el travesafio 8 £ijado al mismo gobre 1os dos bas-

'culadores 9 dispuestos lateralmente. Estos estan constituidos por

dos bieles de suspensién 13 oscilables lateralmente, Por un es-
tribo cscilante 14 articulado a las mismas asl como por el paquete
de muelles de caucho 15. |

.Los dos ejes motores 1'y 2 gon acocionados por los elec~
tromotores 16 fijados al bastidor 3 de la boga, a séber, por

mediacibén de un mecanismo de impulsién 17 flexible por todos log

- lados. Las cajas de los motores estan unidas en un blogque y forman

‘una traviesa longitudinel entre las vigas frontales 18 del bes-

tidor de la boga. Dichas cajas estan formadas én reflejo simétri-

 cemente con respecto a su plano central transversal vertical. Esto

hece posible emplear rare. ambos motores un modelo de caja iguel,

pero diaponer no obstante los lados de impulsién de los motores .

i hacia el mismo lado de la boga. Los brazos 90portes 22 de los.

lados enfrentados de los motores estan atOrnlllados directamente

entre si, mientras que los brazos soportes de los lados opuestos
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~de los motores estan unidos a través de los 90portes auxiliares
23 ‘con les vigas frontales 18 del bastidor de la boga. 4si se

forma uns traviesa longltudinel libre y muy rigida entre las

vigas froutales. Debido a que se pueden suprimir de esta manera

: el travesaﬁo oentral de 1a boga y otros soportes guxiliares se

consigus un oonsiderable aligeramiento en peso de toda la estruc- -

~tura de la boga. Ademés serd posible ahora aceroar los dos trenes
“de ruedas motrices entre si hasta la distancie més corta entre
‘sus ejes, con 1o que se hacs poéﬁble un acortemiento del bsstidor

de la boga ¥y con ello otre disminucién en peso. Las cajas de 1o0s

motores esban dotadas por lo demds, igualmente en d18posioién
simétriea en reflejo, en embos lados de una pata 24. Estas patas
sirven por un lado para lia fiaaoién de un cojinete hueco 25. Por
otro lado estan'unidas les patas 24; situadéa una frenté a otre,
fijamenxe Por uns pileza 1ntermedia 26 que oontribuye adicional=-
mente a un reforzemiento del bloque motor.

| E1 bloque de las cajes de 1os motores sef Pormados esté
articulado a 1a_0aja del vehfculo mediante un juégo de bérras parea ‘

le transmisién de las fuerzes de traccién y'de freno. Para dicho

' objeto posee la pieze intermedia 26 dos bulonss 27 para la artiou-

‘lacién. Las barres de tracoién estan subdivididas en dovs partes"

31, 32 y unides entre el por une. articulaoién de horquilla 33 con
eae giratorio situado en gsentido transversasl. De este manera las
berres de trensmisién desviadas en éngﬁlos‘pqeden torcer una con
respecto a la otra solo en el plano verticel. La componente ver-
tical que se origiha durante la transmisidn de la fuerza de,trac-‘
cién es transmitide mediante los”rodillés céniocos 34 8 la super-
ficie de rodamiento 35 practicada en la caja del motor.
Respecto a la trayeetorié que toma 1la transmisibén de

le fuerze de traccibén es de observer. que en oonseouéncia de la

veliminacldn de los travesaﬁoa centrales las dos vigas frontales

18 estan expuestas a mayores esfuerzos por el hecho de que las

fuerzas de traccibn o de freno originadaa en los arbolillos de

N
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~gula 6 son transmitides a t”avée de estas vigas frontales del

vb;OQQe de_las cajas de Loz motores y de la pieza intermedia 26

al juego de barrés de transmisién'31,,32°‘Por dicha razén es
neceseri.o légiéamento que las vigas frontales 18 sean cons-
truidaS’més'fuertes4que las generalmente corrientes.

- Las ‘dos cajas de los motores podrian ser tambien de

una nleza en forma de una caga gemela, de modo que se suprlmen

j entonoes las uniones roscada quedando solamente los SOUOrtBS

.auxiliares 23, de lo que resultaria otra dlsminu016n en peso.

La disposicién segﬁn invencién no esta 1imitada a

bogas de dos ejes, sino la misma podr{a ser empleada también

~pars disposiciones con varios ejes.

‘REIVINDICACI ONES

Se reivindicgbomo de la pr0pia ¥ nueva invencién ls pfoPiedad

¥ explotacién exclusivas de:

1.~ Mejoras en la boga-motor para vehiculos sobre carriles con

motores de 1mpu1916n fijedos al bastidor de la boga en p031c;6n
trénsversal, caracterizadas porque'las cajas de 1os motores,
unidas en un blogue, estan fijadas solo a las vigas frontales
del basfidor dé la boge desproviste de la traviesa central.

2o~ llejores en la bogae~motor para vehiculos sobre carriles con

" motores de impulsién fijados sl bestidor de la boga en posicién
‘ transversél, segin reivindieacién 12, en-Que las cajae de 1os,

, motores estan construldas simétrleamente en reflejo con respectoi
100

al plano central transversal vertical, caracterizadas porque las
cajas de los motores de impulsién estan fijades inmediatamente
entre si por los lados situados uno frente al otro, formando un -
blogue, y que las mismes Se apoyan en los otros 1ados contra las
vigas frontales del bastidor de la boga.

3a= Mejoras en la bogapmotor para vehiculos sobre carriles con

motores de impulsién f£ijados al bestidor de la boga en posiciln

transversal, segin las reivindicaciones 15'y 22 en que las cajas
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‘de los motores llevan pataes en ambos lados al obaeto de fljar
un cojinete hueco, caracterizadas porque las patas que fonman
.cara_entre sl estan unidas una con la otre rigidamente por una

’ pieza‘intermedia que contribuye a otro refprzamiento del bloqué

de los motores. ;
bom Mejoras en 1é‘boga~motor para vehiculos sobre carriles con

motores de 1mpulslon flJadOO al bastidor de la boga en posieién

» transversal, segun reiV1ndioa016n 18, caracterizadas por llevar

‘articulado en 1a parte inferiox de la caja del motor un juesgo

de barras pere le transmisibn de las fuerzas de traccién y de

freno desde la boga ‘hacia la caja. del vehfculos

o Sem Mo joras en la bogapmotor pare vehfculos sobre carriles con

120

motores de impulsién fiaados al bastidor de le bOga en posicién

rtransvarsal, gegin las reiv1ndicaoiones 12,328 y 49, caracterize~

des por llevar el jusgo de barres de trensmisién articuledo a la
pieza intermedia. ' |

6. "EJORAS EN LA BOGA-HMOTOR PARA VEHTCULOS SOBRE CARRTTES CON
MOTORES DE TMPUISION FIJADOS AT BASTIDOR DE LA BOGA BN POSTCION

) TRANsv:e.R.,AL"

Consta la presente memoria descriptiva de cinco hojas
nuneradas y mecanografiiades en una sqla care a las que se acom~-

pafien un plano para su mejor comprensiodn.
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