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MEMORIA DESCRIPTIVA

Se refiere el modelo, conforme el enunciado
indica, a un dispositivo de doble mando para vehi-
culos de autoescuela; légicamente disefiado conforme
a la normativa oficial y adaptado en especial a los
vehiculos en uso pero concebido para aplicarse, in-
distintamente, 2 cualesquiera de ellos con unas mf-
nimas incorporaciones de los medios de sujecién y,
en especial, concebido para no alterarlo en cuanto
@ la poaibilidad de adaptarlo a futuros modelos.

Precisamente los cdispositivos de doble mando pa-

ra easte fin que han quedado uesechados en el arte ‘an-
terior, lo han sidc fundamentalmente por servir dGni-

camente para modelos, marcas o tipo de vehfculop. .

que actuslmente han quedado desechados o que no 8%

fabrican y, por tanto, no se usan, .

{08 dispositivos en cuestidén, precisamente, es-

taban concebidos en particular para cada uno de .laes

.
ow %0

prototipos o modelos que venfan siendo habituaigente

L 4
- -
- ¢

utilizados para la enseilanza de conducir vehiculos
automéviles,

Légicamente al considerar el desuso de tales mo-
delos;, los dispositivos o mandos eplicados a este fin
han quedado desfasados e inutilizados para los actua-

les.,

Una de las caracterfsticas del modelo, es que el
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dispositivo se compone de dos juegos independientes,

pero que tienen que incorporarse asociados para cum-

Plir con las operaciones precisas de mover o actuar,

simultdnea u operativamente, los tres pedales de man-
do de un vehiculo, en cualquier momento necesario pa-
ra ello,

Los dos juegos tienen medios incluidos para su-
Jetarse o fijarse en lus puntos de amarre necesarios
Y péra adaptarse a los mandos originales del vehiculo
comportando, légicamente, los dobles d6rganos para el
maestro o profesor de sutoescuela.

Una idea mds amplia de las caracterfsticas del

modelo la realizaremos a continuacién al hacer refe’-
Tecia a la ldmine de dibujos que a esta memoria sé’
acompafa en la que de manera un tanto esquemétﬂ;&_y:

tan sé6lo por vis de ejemplo, se representan los deta-

- lles preferidos del modelo. ¢

En los dibujos: 0

La figura 1, es una vista en alzado frontal'% ‘lo
largo de un dispositivo que comporta los medios;ﬁq;i
Sujetarse & los 6rganos originales de peda] de embrague
Y freno del vehiculo y comporta un juego de dobles pe-
dales auxiliares homélogos.

La figura 2, es una vista en alzado Japteral de un

Punto de soporte Y pivotamiento para el dispositivo
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principal de la figura 1,

La figura 3, es un detalle en alzado latera) de

uno de los dos brazos articulados adaptables a los pe-~-

dales originales de embrague o freno.

La figura 4, es un detallo.en alzado lateral vis-~

to por -A- en la figura 1.

La figura 5, es una vists en alzado lateral visto

por -B- en la figura 2,

La figura 6, es una vista en alzado frontal a lo
largo del eje auxiliar complementario, que comporta los
medios para.sujotarse a los 6rganos originales del pedal
acelerador y el doble pedal auxiliar homélogo.

La figura 7, es una vista en alzado vista por.-D-

en la figura 6, .

.o
]

La figura 8, es una vista cortada por la 1fnedb

-C~C- de la figura 6. ‘

la figura 9, es un detalle visto por la flechp «~E=

. g00 @

de la figura 6, .o

EFl dispositivo representado en la figura 1l..8¢ com-

e 00

pone de un eje de barras tubularess telescépicas compues-

4 »
'5

tas de una barra interior -1- alojada en casi todo el

recorrido de una segunda barra tubular -2-, que consta en
el extremo opuesto al que sale, la bharra -1- de un
suplemento -3~ de mayor didmetro.

Dicha barra -1- tiene medi os de embridaje -la-

S ov.:aauzw'k,
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montados en el extremo libre de la misma., A dichos

medios va soldado un brazo radial, fijo y rectilfineo

3o a il

-6- a su vez articulado con un brazo de palanca
quebrado que a su vez, ademds, va articulado con los
medios de embridaje a la patilla del pedal del embra-
gue original del vehiculo -7-,

El terminal o extremo distal de la barra -2-,
Presenta otro juego andlogo y paralelo al anterior,
Compuesto de un brazo de palance rigido -8- articula-
do con otro brazo de palanca -9- articulado a su vez

con un juego de embridaje igual al mentado y embrida-

ble a la patilla del freno,

El suplemento -3- de la barra -2- conaté,kgaial

y tangencialmente de una abertura -3b~- que a téavéa
de ella, la barra -l-4 lleva soldado un brazé'qéﬁpa-

lanca -4~ rectilineo, radisal Y perpendicular a:La misa

. Mma y queé comporta un segundo pedal de embrague,tha-,

P 1

Dicho suplemento =3~ junto al extremo prbx&ial

lleva, soldado, un segundo brazo de palenca -85 en

quebrado hacia afuera del 1limite o'reqate

del suplemento

este caso,

-3~ provisto de un segundo pedal de
frenO "5"'-

El suplemento =3- por e} mencionado extremo de

remate Y con entrada desde fuera, coaxialmente, constg
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En dicho taladro ciego ajusta y, en €1 gira el

macho de rétula -10a-~ fijado o solidario de una carto-

la de soporte -10- que tiene medios para filarse a lae tl;

bicas del vehfculo.

La figura 6, muestra una segunda barra indepen-
diente enteriza -11- que se monta paralela Yy por de-
bajo de la anterior y en posicién excéntrica respec-
to a la miswma de modo que, el brazo -11lb- de uno de
sus extremos, queda por dentro a la derecha del Juego
de palancas =8-, -9« de 1la figura 1 y otro bLrazo -1lla-

queda por fuera o a la derecha del brazo -5~ de la fi-

gura 1-

- LK 3
e *
.

El brazo -11b- de dicha barra ee un brazo Quebra-

do que en el remate consta de una bride uo horquilla

en "U" abierta hacia arriba ~14- Yy provista de ‘tdladros

para abrazarse a la patilla del pedal del acelerador

original del vehiculo, teas’e

C AN

El brazo ~lla- es un brazo rectilfineo dive}éehte

hacia afuera y comporta un pedal -llc- auxiliar.de’

3 .

acelerador. . .

.
«* o

La unién de 1a barra -11- con el brazo -lla- for-

ma los solapados =13~ que delimitan una zona en la que

va montada una brjida -12-, formada por una anilla o

abrazadera tolerante para no impedir el giro de la ba-

rra =ll-« y de una cartola plana con medios para fijare
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ee a la tabica del vehiculo. Este apoyo y sujecién

y el propio que proporciona la brida -1&- sobre los

medios del pedal del acelerador, son suficientespara
permitir el montaje del conjunto y la accién simul-
tdnea de ambos pedales de acelerador.

Por supuesto, podréd desprenderse de las simples
caracteristicas del dispositivo y de la fdcil inter-
pretacién de su funcionamiento que el accionamientoc o
manipulacién de los mandos, puede hacerse con facili-
dad y precisién a un lado y otro del dispositivo,

;ﬂpngﬂvpgddggcrita convenientemente la naturaleza

del modelo se hace constar a los efectos oportunos

- -

que é1 mismo no queda limitado a los detalles JQEJtos

de esta exposicién, sino que por el contrario en-é1
se introducirdn las modificaciones que se considertn

»

oportunas, siempre que no se alteren las caractépfe-

ticas esencisles del mismo que ge reivindican & .eon-~

tinuacién, = .
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REIVINDICACI ONES

1,- Doble mando para vehfculos de autoescuela,
que cowmprende dos dispositivos independientes pero come
binables y adaptables sobre el vehiculo, en paralelo
y excéntricos respectivamente para establecer la po-
5 sicién alineada de todos los elementos de mando ca-
racterizdndose porgue el primero de el los comprende
los 6rganos para fijarse a los pedales originales
del embrague y freno del vehficulo y comporta otro Jjue-

€o dohle de pedales hom6logos a los antedichos y, el
10
Segundo, comporta los medios para fijarse a los Srga-

ﬁBle

Nos del pedal acelerador y comports otro pedal

hcmdlogo acelerador. .

2,- Doble mando, segdn la reivindicacién 1,°

“+ s e

Un dispositivo de embrague y freno caracterizado'por-
15 sesee
Que estd formedo por un juego de barras telescéﬁica—

®ente enchufadas ambas, preferentemente tubularés v,

la interior, ccupando casi tods la longitud de ‘le-.

®X.erior o envolvente y sobresaliendo de éstas 'pof-

U extremo diatal y comportando, en su extremo ex-
20

terno, medios para recibir 108 elementos de adapta-

Ci6n al pedal de embrague.
3.- Doble mando, unos medios de adaptacién al
Dedal de embrague, segin la reivindicacidédn 2, carac-

terizados porque constan de un brazo de palanca ri-
25

€ido, radial y perpendicular al remate de la barra
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telescépica, articulados por su extremec libre con

otro brazo de palanca quebradoc hacia afuera del
extremo distal de dicha barra telescépica a su
vez articulados con érganos de embridaje a .a pa-
tilla dei pedal del embrague.

4.- Doble mando, el extremo cpuesto de 1la ba-
rra exterior, segtn la reivindicacién 2, se carac-
teriza porque consta de otro juego andlogo a la an
terior y en el que el brazo articulado intermedio,

es asimismo rectilineo en proyeccidén unidireccional

al brazo fijo soldado.

5.~ Doble mendo, segdn la reivindicacién 2, 1la

barra telescépica exterior se caracteiiza porque cons

ta de un suplemento de mayor didmetro en e] exfremo

cpuesto a la proyeccidén de la btarra teleacdpfck’in-

L I 3

terior, seghn se proyecta hacia afuera, .

6.- Doble mando, segin la reivindicacidﬁ'S':‘el

- . =

suplemento tubular se caracteriza porque con,%{ de

» Ll
Al .

una abertura parcial, tangencial y radial aprboxdma-
danente en la mitad de su longitud y a travégidgeella
se proyecta un brazo de palanca radial y perpendicu-~
lar que va soldedo en la barra interior del Juagn
teleacdépico aludido ¥ que comporta un Segundo pedal
de embrague.

7.- Doble mando, suplemento, seguin la reivine

dicacién 5, caracterizado porque en el extremo pro-
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xims1 de dicho suplement,, consta de un segundo

brazo de palanca en proyeccidén andloga y paralela
a la anterior, de perfi; quebrado hacia afuera de

dicho extremo proximal y gotado de un segundo pe-

dal de freno,

8.- Doble mando, Suplemento segin la reivin-

dicacién 5, caracterizago porque el extrosmo exe

terno de éeste consta de .n tsjadro ci~+0 0 caja de

Juego para rétula coaxial con el mismo.

9.~ Doble mando, suplemento segin 1a reivindi-

cacién 5 y anterior en o} qQue dicho cajeado ge ca-

racteriza porque va ajustado Y Jugandc en el macho

de rétula previsto en una cartola que consta de me-

dios frontales para filjarse a :ga tabica del yéhicu-

10. . L]

-

4 o o

10.- Doble mando, un dispositivo que comporta

los medios de acelerador segin 1a reivindicggiép 1,
gitadi-

nal rematada por cada extremo, en brazos abi&itéa

caracterizado porque consta de una barra lon

divergentes. Provistos re!Dectivamente de me&f;'

para fijarse a 1os medios dej 8celerador original

del vehiculo Y el otro cOnsty de un segundo pedal

de acelerador,

11.- Dobile mando, un brazo para sujetarse a

los drgangs de gcejerador del vehiculo segin la
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reivindicacién 10, carm-terizado porque es un brazo
abierto divergente y quebrado hacia afuera Y que com
porta une brida en forma de horquilla o *U", abierta
hacia afuera y provista de medios para fijarse a 1la
patilla del acelerador original del vehiculo,

12 ,- Doble mando, un brazo de acelerador auxi-
liar segdn la reivindicacién lo, caracterizado por-
Que es un brazo divergente y rectilfneo que en el
remate consta de una zapata de pedal de acelerador
auxiliar,

13.~ Doble mando, una barra seghn la reivindi-
cacién 10, caracterizada porque en la unién c&p{éﬂ
brazo del acelerador suplementario forma aolapaéoa

entre los cuales vanmontados y articulados und&.éé-

dios de embrida je,

-

PN §

-

14.- pDoble mando, medios de embrida je segin -

la reivindicacién 13, caracterizados porque vap pro-

vietos de una abrazadera anulear que abraza dicBQ'ba-

rre permitiéndola girar y una cartola frontal Plana

provista de medios para fijarse a la tabica del vehi

culo,

15.- DOBLE MANDO PARA VEHICULQOS DE AUTO-ESCUEL -

Todo conforme queda descrito en la presente me-

moria que consta de once hojas mecanografiadas por
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