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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteresz de patentabili-
dad de ias invenciones de tipo industrial que tienen por

objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo

. . A )
por consiguiente como patentables, las nuevas mAquinas, a-
[ ]

paratos, instrumentos, procesos de fabricacidn, etc, T am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2, 46) que la enumeracidn ‘eon~
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

lim: tativa, haciéndola extensiva incluso a los descubaimien

tos de tipo cientifico (Arte. 47). SR

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el cri&grio
legal de que también serén patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos, que aportsn a la funcidn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invenciodon & que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Yy ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacibébn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts, 46 y 47 en relacibn
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviewbre de 1.935).
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‘to del soporte de la rueda trasera estén basados en el

La presente invencidn, seglin se expresa en
el enuncilado de ests memoria deseriptiva, se refiere a
un dispoeitivo de susnensidbn pars la rueda trasera de
bicicletas, el cual estid concebido y realizado en orden-”ﬁ

q

a obtener numerosas y notables ventajas respecto a otro‘1

dispositivos existentes de anélogas finalidadeg.’s.s
Bésicamente el dispo-itivo de susped%féb objg-
to de la invencidn se fundamenta en la combinacién fun-
cional de un medio amortiguador y un medio que 6gb$ite
el bascula@iento del soporte en el que va montado la rug
ds tressera, de tal modo que mediante 1la asociacic’m.'.:ﬁ‘url—\E
.
cional de tales medios se consigue una amortigué@%?ﬂ de
la propie rueds trasera de la biciclets que es alt?pentc
ventajosa respecto a los medios de amnrtiguacién{q%éus-

pensidn con que actualmente cuentan las bicicletas.

El medio o medios que permiten el basculamisy-

hecho de que la horquilla que constituye el referido so+
porte de la rueda trasera estd formada por dos brazos
laterales que por su extremo anterior se solidarizan s
un casquillo montado, con facultad de giro sobre si mig
mo, entre una pareja de orejetas Que emergen solidariamen-
te del correspondiente buje en el que va dispuesto el
eje pedalier, contando tales breazos de la horquillas en
su extremo posterior con respectivas rauuras practicadad
longitudinal y extremamente pars constituir el medio de
montaje y posicionamiento del eje de giro de la propia
rueda trasera.

Por su parte, el medio zmortigusdor se constj

tuye mediante una pareja de elementos amortigusdores en
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tracera un obsticulo o bache ésta se clevard con todo

" posterior de la horquillas sovorte de tal rueds trasera 3

ad conocidos dispuestos a urio y otro lado de la propia
rueda trasera, encontréndose tales elementos amortigues—
dores dismuestos entre el cwtremo posterior de log re-

feridos brazos de la horgquilla soporte anteriormente co.

mentada y una zona posterior del tubo soporte gel.silliu.

De esta forma se consigue una suspensifn o

T

’ e )
amortipguacidn trasera para una bicicleta que ed+&ltamen
te ventajosa respecto a otros medios de amortiguacibn

. .

conocidos, ya que por una parlte, al encontrar lasieda

el soporte de la misma, es decir con la horquilla“donde

va montada, en virtud de que tal horquilla es bahwl an~

te por ir montada en un casquillo giratorio respegid del

cuadro de la bicicleta, y por otra parte tal eleladldn

0 ascenso de la rueda trasera es amortiguado por los pr¢-

pios elementos amortipguadores montados entre la parte

ls parte superior del tubo del =illin, de tal modo que
una vez salvado el obstaculo y realizado el movimiento
eanteriormente mencionado las rueda bajara de forrma amor-
tiguada, en virtud, como se ha dicho anteriormente, de
la combinacién funcional de los dos medios que definen
los elementos amortiguadores propiamente dichozy los
medios de basculacidn de 1s horquilla o soporte de la
rueda trasera.

Para complementar la descripcibn que seguida-

mente se va a realizar y con objeto de ayudar a una mejdr

comprensidn de las caracteristicas del invento, se acom
paria a la presente memoria descriptiva de un juego de

planos cuyas figuras repraecsentan lo siguiente:
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- de la parte posterior del buje (6) en el que iri monta-

- 5.

Fipura 12,- Muestra una vista lateral del

dispositivo de suspensidn avlicado a la rueda trasera

de una bicicleta en la que seve Unica y exclunivamente [..

las partes del cuadro de la misma/entre cuyas partes

van montados los elementos que definen el propio dispo
. ... .
sitivo de susgpensibn. - ¢ °°

Figura 28,- Muestra una vista en debéiie y
en alzado superior de los dos brazos queconforman la
R
horquilla soporte de la rueda trasera, para apﬁséfar en
dicho detalle la solidarizacidn de tales brazos de la

horquilla al respective casquillo montado giratwrfament

respecto del cuadro o buje del eje pedalier de & propi

o ®g ¢

bicicleta. LA

A la vista de las comentadas figuras{ipuﬁde
observarse de una forma parcial el cuedro (1) de una
bicicleta convencional en la que la horquilla gque cons-
tituye el soporte de la rueda trasera (2) estid formada
por dos brazos laterales (3) que por su extremo anterio:
se encuentran solidarizados a un casquillo (4) que se

encuentra'montado con facultad de giro entre una pareja

de orejetas (5) que emergen paralels y solidariazmente

do el correspondiente eje pedalier de la bicicleta.

Los referidos brazos (3) que conforman la hoj
quilla donde va montada la rueda trasera (2) presentan
en su extremo posterior una ranura abierta (7) donde se
posiciona y se monta el correspondiente eje de giro (8)
de la propia rueda trasera (2), habiéndose previsto que

superiormente y de una zona préxima al extremo de cada

[$%

o

TS

| N

brazo (3) emerja una pletina (9) entre la cual y la pro
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Pla parte superior del tubo (10) donde va montado el
correspondiente gillin vays dispuesto, en cade latersal,
un Glemonto amortipunador (11) en si conocido.

El referido tubo (10) portador del sillin
presenta posterior e inclinadamente hacia abajo una pa-
reja de orejetas. (12), de tal modo que entfe c%ﬁbﬁuna
de tales orejetas (12) y la correspondiente oréj@%a (9)

del brazo (2) se monts el respectivo elemento smortigua)

. . ¢ ®
dor (11), tal v como se muestra claramente en lw*¥igura

De‘esta forma se consigue una amortigUQEién
de la rueda trasers (2) de ia blecicleta, ya que‘ﬁag una
parte la horquilla que conforma los brazos (3) é&ﬁ&rte
de tal rueda trasera es basculante respecto del'hﬁ&ﬁro
de la propis bicicleta, ya que tales brazos (3) de la
horquilla se solidarizan a un czsquillo {(4) que es girs
torio respecto del cuadro, y cuyo casquillo (4) se en-
cuentra retenido bor sus extremos z las orejetas (5)
mediante respectivas tuercas laterales (13), y por otra
parte tal medio de basculamiento se combinaz con la amor

tiguacibén que constituye el elemento o elementos laters

les (11) montados como anteriormente se ha descrito.
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Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria
que antecede, es precis; insistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentalés de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los phArrafos de lg'ééScr;B,
cibén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatutof§déente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimdhdignes,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
asi{ el criterio del legislador en el sentido de que.paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad prégﬁica
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella pajﬁi}a
pretexto de haber introducido ligeras modificacionesl,p?e—
sentarla como nueva y propia.

EsteAprincipio, en cuanto al alcance de la protec-

cibén del objeto patentado se refiere, se halla confirmado

por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -

ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en buanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re;
dacta a continuacidn la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el ultimo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que Se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En restuen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaeréd sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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1.~ DISPOSITIVO DL SUSPEISION PiR4A LA RUEDA
TRASERA DE BICICLEDAS, esenciaslmente caﬁécterizado por-
que la horguiils que comstituye el soporte de la rueds
trasera, estd formada por dos brazos laterales que por

su extremo arterior se encuentran solidarizados a un Ccu g
, [ ] [ ]

gulllo tubular en funciones de elemento basculante, cuyd
Y L]

casquillo se encuentra montado con facultad de wiro en-

tre una pareja de orejetas que emergen posterior y psra-
. .

_ . d . : . ...
lelamente entre si del buje en el que va diepueséd-el ele
pedalier, mientras que el extremo posterior de tales brg
zos estan afectados de una ranura sbierts para el monta-

[ ]
e 3T,

Je ¥ posicionamiento del eje de giro de la propiws pueds
trasera; habiéndose previsto que entre la parte bagte~
rior de dichos brazos y uns zona préxima al extrém035u—
perior del tubo destinado a recibir el sillin, vaya mond
tado en cada lateral un elemento amortiguador en si cong
ci@o, el cuzl por su extremo superior queda fijado a uns
orejeta solidarizada s la mencionada zona proéxima al ex
tremo superior del tubo portador del sillin, en tanto.gde
el referido elemento amortiguador se fija por :u extremg
inferior a otra orejeta que emerge del borde superiorde
los brazos constitutivos de la horquilla soporte de 1lsa
rueda trasera, emergiendo estas Ultimas orejetas de ZON3
proximas al extremo posterior de los repetidos brazos
constitutivos de la horquilla.

2.- Se reivindica por ultimo como objeto so-~
bre el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se spo

licita: DISPOSITIVO DE SUSPENSION PARA LA RUEDA TRASERA
UE BICICLETAS.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado
en la presente memoria dewcriptiva que constba de nueve

paginas mecanogralfiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 9 febrero 1.98%
BERNARDO UNGRIA
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