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MEMORIA DESCRIPTIVA

De la PATENTE DE INVENGION que se solicita por 20 afios en
Eénaﬁa ' | '
a favor de la Sookedad Anénima RICHIER S.A.

de nacionalldad Francess, domlcillada en Farfg -7 Avda. Ingres

por “PLRFECCIONANIDHTOS EN LAb INSTALAOIOHLb HIDRAULICAS
" DE VEHICULOS"

de la que es'inventor Mr, Claudio Viﬁier

con nrloridad de la Patente Francese P, V. 838,533 de 14 Septiem
bre de. 19960.

Algﬁnos véhiuulos estdn provistos de transmisiones”hi—
drauljcas, llevando una o varias bombas de gasto variable o 1o
accionendo uno 0 varios motores hidraulicos por intermealo de

- unos Juegoszde valvulas, registrosa, limltadores, etc., mandados
' éutbmétiéamente 0 & mano, que permiten resdiver el problema ge-
neral de la traslacién de un vehfculo cualquiera que sea su sdén-
+ido de wmarcha, es oec1r, ‘permitir cambios de velocidad en. fun~-
'016n del perfil Qel oamino a recorrer,

_ Lstos dispositivos puedéﬂ}ser més o menos perfeccioné—
dos y llevar entre otros, dispositivos de cambio de velocidad
por seleotoro |

‘ Estzs disposiciones son uaflcientes para numerosos vehﬂn
103,‘51n embargo cuando &g necesario controlar

19.— La deceleracién de estos vehiculos,'en periodo de flenado
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33.— Ia 2 celeracién 1ntempestiva deblda a fuerzas de inercia en

caso de desplazamlentos en pendlente, qualqulera que sea el
sentido de la marche., o o
- Be necesarlo afiadir un 01erto némero de dlopositivoa comple-
mentarios, en la cusl la presente invencidn da una realizacién
simple y ventajoaa. ' |
Por otra parte, puede ser util, para el conductor de un
vehiculo, d031ficar, en funcién del trabajo 0 del desplazamiento B

e realigar, la accidn de los disposltivos hldraulicos, baao el

‘valor de la aceleracién o desaceleracién.

La aplicaoién de estos dispositivos es particularmente

interesante, cuamdo”se trata de ralos compresores destinades a

s aplsonar los revestlmlentos de lasg carreteras. En este caso par—
’tlcﬁlar, pero no limltativo, es necesarlo que las 1nversiones del .

""eentido de la marcha del rulo, no provoquen ningﬁn deterioro, a

1os‘revestimientos, cualquiera que sesn las condiciones de emplgoﬁz
del material (nafuraleza,_temperatura,'tamaﬁo del grano, humedad,;
etc., del revestimiento).e igualmente independiente de la velocli~
dad'delvrulo, de la inclinacién de este reyeatimiento;

La thremada variedad del empleo previéto segin las idéas;

expuestas, no pefmiten proveerlos de una instelacidn completamen—

-te automdtica que baste para fbdos los éasos; esbdecir'es necesa~

rio dar al conductor los medios de adaptar le miquina a los impem .
\ . ! . i .

tivos del trabajo que =e realiza, pohiéndb a su disposicién unos

‘aparatos de 6ontr61 y de mando para las presiones y los gastos

del aceite oirculante en los conductos de retorno al depbsito en

el retorno a los receptores nhidraulicos, _
Los dlspositlvos de reglaje de la- presién, segﬁn la pre-
ente 1nvenoién, egtdn ventajosamehte prov1stos de un cuadrante

en el cual estén anotados los diferentes casos de utlliZ&Cldn de

1a méquina.
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Por razén de simetria, la ingtalacién lleva dos disposi-

tivos eficaces siempre en el retorno del recepfor hidrauliob, en
funcidn del senfido de lamrcha. Los mandos dqréstos dispositivos,
estdn sefaradoé}o uni&os, este detalle estd en funcién de 159 e#i—

crenc:.a,:s particulares de 01ertos trabajos. | ‘

Lo cuadrantes de anotaciones comprenden 01ferentes sec-

:tores marcados, por eaemplo: Degplazamiento sobre carretera, tra-

bajo en terreno llano, trabajo en pendiente, etc., cada sector
puede eventualmente estar graduado, por eaemplo en porcentajes de

pendiente, Cada uno de estos seotores sirve para 1as diferentes

‘casos de utllizacién, que .correzponden respectivamente a pr951o-

nes determinadas de reglaje de los limitadores de presién monta-

-dos en el retorno del 0 de los raceptores hldraullcoso

Il dispositivc de control segin la invencién eotd constl—
tufdo por un conjunto de aparatos situados en el retorno del o de

los receptores hidraulicos, en el conducto de evacmacidn del dep6-

Bsito de aceite saliendo de &1 o de los receptores este conjunto
~de a paratosrcomprende un limitador de presién regiado sobre un

'cuadro,que 1leva todas las 1ndicaciones ﬁtiles, para permitlr al

conductor escoger el renlaje conveniente al tzabajo a ejecutar y

 una vélvula freno, mandada por la presidn del aceite clrculante

en 61 conducto de allmenta016n, g1 tuado por encime del 4 de los
receptores.

Las caracteristicas y ventajas de la invencidn quedarén
més de manifiesto segin la descripeidn que viene a continuacibn,
a tf{tulo demostrativo jlﬁo'limitativo, con referencia a los dibu-
jés que se acompafian en los éuales : |

la fig, 1, es el sistena de montaje hidraulico

la fig. 2, muestra,~en‘oorte,axia1, la vélﬁula-freno

La fig, 3, muestra de la misme manera, una varnante de la
valvula—frenoo
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Como indicg la fig. 1, la instalacién hidraulioa en 1&

 que se ha aplicado la invenci én, comprende, como conocido, un

depésmto de 1iquido hidraulico 4 del que parte une canalizacién
de transvase por una bOmba B accionada por un motor I con regu-
lador de presién C, un diaposxtivo D de cambio de velocidad, un

inversor de marcha L de mando manualode cualquler clase, - Loa

: dos conductoa ly2 ualiendo del inversor de marcha B estén co=-

nectados a un receptor hidraulico H a los dos sentldos_de mar-

-~ cha, randando el movinientod de las ruedas o de la corbna»del

vehiculoov

Cada uno de losg conductos de allmentacidn o dc covacua-

oiénfl y e del,é de los,receptores H, salen del inversor de

" haréha’g a través de una vdlvula frono F2 § K, conectada & 108

‘cbhductoa 2 6 1 (evachacién o alimentacién), por una tubéria

piloto 4 ¢ 3. Cada vAlvula freno F2 6 F, estd conectada al re-
cepgor H por una tuberfa 9 6 10vp0r intermedio de un 1imitador
de presibén G2 6 G} en el cual el circuito de mendo 5 6 6 es man-
dado por un cuadrante de reglaae 7 u 8. El fun01onamiento de es-
tos limitadorea de presién bl 6 b2 puede ser realizado por es—

trangulamiento progresivo del circuito de pilotaje o por cual-~

. quier medio conocido. Ademés’cada conducto 9 8 10 estd consecta~

'do por un lado al reoeptor H 'y por otro a-los limitadores de
presidn bl b2, y comprende una ramificacidén en der;vaciones so; £
bre la vélvula freno F2 § F1, derivacién sobre le quer 28t4 mon~- ;t
tada una vdlwala antivuel te 22 6 21, que impide el reflujo del
1iquido hidraullco del conducto 9 § 10 hacia la tuberfa de ali-

mentacién 1862,
Como ensena 1a figura 2, cada vélvula freno pa por ejem~
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plo, comprende un Cuerpo 11l abierto por tres bocas 12-13-14, en “

‘el cual el orifiéio 12 estd unido por la tuberfa 3 a la canali-
‘zacién de retroceso de la bombe B, y el orificilo _; esté unido
" por el condacto 2 al depésito de fluido hldraulico, estando el

orificio 14 unido al conducto 10 de 1a salida del receptor hi-

.Graulico H.

n el interior del cuerpo 1l se desliza un pistén 15
empujado por un resorte ;QQ Solo una presién,suficiente que'pa-

se por el orificio 12,puede compensar la accibn del resorte 16

“J prOVOcar el desplazamieﬁto del pistdn 15. Cuanto més fuerte es

12 presién en 12 més el pistén 15 es empujado g mejor pasa. el

'»flundo, 1legando al orlficio 14 yendo al depdeito por el orifi-

cio 13+ Por el oontrario, cuando més débil es la presién en 12
(hasta el 1imite de compresldn del resorte 16), mds es frenado
el fluldo en su recorrido del 14 & 13. En fin, el cuerpo 11 de
a vélvula freno estd cruzado por canales de drenaje 17 que peru
miten ‘recuperar las fugas internaso
- El funcionamiento de este conjunto, que se describe &

continuééién, parabel gsentido de marcha que representa el eﬂQue—
ma“es evidentemente idéntico en cade gentido, basta observar a 1.
la inversa todas las explicaciones. | ‘

La presibn y el gasto de acaite motrlz en el cireuito de

‘elimentacién de (o de los) receptores hidraulicos estén fiaados

con antermoridad, segﬁn la V81001dad deseada por el conductor
¥ la maniobra, en oonseouencia, del cembio de velocidad, Por
otra parte el conductor teniendo en cuenta el-género Qe traba-

jo a realizar y guiado pdr las indicaciones situadas en el fa;

~‘blero dé,anotaciones del dispositivo de reglaje a distancia 7
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u 8 de la tara de log limitadores G2 s feal situados antes del
reoeptor, fijando la tara en el valor ndximo deseado.
Durante la marcaa normal del vehiculo, como indica el
esquema de montaje de la fig. 1, la tuberia piloto & comuni ca.
con lz conduccién 2 de retorno de la bomba gin presibn y por v
wnsecuencis la vélvula freno F2 se cierra y la alimentacidn

de la conduccién 9 y del motor H se hace por la derivacién de le;

" vélvula de retorno 22 El paso del fluido hidraulico del motor
- H el conducto de retorno 2 se hace por la.vélvula freno Fl1 que
estéd abierta por la canalizacién piloto 3 en comunicacién con

e analizacibén ) de entrada de 1fouido a presi6nc

Bl funcionamlento de la instalacidn en los tres momen=—

,'toa, de frenado, de inversidn de marcha y de descenao de une,

~pendiente ge describen a cont;nuac;én.

Cuando se quiere frenar, el conductor del vehieulo pone

'el distribuidor E en el centro, ablerto en punto muerto. Los
- conductos 1 y 4 estén abiettos al depdsito ¥y la alimentacién

de aceite del receptor H se encuentra cerrada. El vehiculo,por

su ihercia, continda a arrastrar el motor hidfaulico H, Este se

omporta entonces como un generador y hace cercer la presidn en

el conducto 10, partlcularmente mds alléd de la preeidén de tare
del llmltador Gl. Al mismo tiempo, la presidn cae en el tubo

de}llotage 3y la v, lvula freno Tl se cierra, frenando asi al

_ méximo ‘la vuelta del aceite hacia el depdsito por el conducto 2.

‘No obstante, el aceite vuelve al depéslto & través del

limitador de presién Gl hasta que la presién en el conducto 10

de801ende el valor preestab1301do por el dispositivo de regla—

"je a d;stanoia 8 que tara este limltador, cerréndose entonces,
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no teniendo entonces ninyuna cireulacibn de aceite,'lo que

necée gue se nare el motor H.

Dado que es la energfa cinética del vehiculo la que

girve de fuerza motriz al receptor H, este}se pars cuendo

 egta energfa esg completamente absorbidé"es'entonces evie

dente que la tara de la vélvula de aepuridad jeal conalciona
la velocidad de deceleracién del rulo. '
Cuando el conduc‘bor maniobra el conversor de marcha
£ la alimentacién de acelte del ‘receptor H que se hacla
por el conducto 1, @e establece por el 2. Otra vez como  que-
da dichok por efecto de la inercia del rulo, el receptor hi-
draulico continua girahdo, en el sentido de la flecha del
gsquema, provocando entonces un golpe de presién en los -
condaotoa 9, 27 ; tienen un aumento de presidn en el con-
_ducto 10. Paralelamente, el aceite baao~presi6n 1lega por -

el conducto 2, Como anteriormeﬁfe, la vélvula freno F1 ae

»cierfa v el gcelte bajo presién, scumulado en el conducto

'10;.se‘evacua entonces'por el linmitador de presién bl. El

aceite del tubo 2 se evacua por el limitador C.

El motor H ce para entonces proaresivamente tal co-

.. mo se ra descrito anteriormente, pero 1o reparte en sentido

inverso bajo el efecto de 1g presién llevada por el conduc-
to 2 a través de la vilvula 21 pasando sin frenaje, a la
conduccidn 10, La velocided del aparato auments entonces
para.esperar la marcha normal resultante de escojér'la ve-
locidad deseada por el conductbr,

- El descenso de una pendiente en el sentido normal
de mercha de la fig. 1, provoca una acéleracién intempesti-

va del rulo, bajo el efecto de las fuerzas de inercia;fEl
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o réceptor hidraulico“H'se comporta entoncss como un genera&or

'y orea una depresién en los tubos de allmentacién g y 1. Esta

depresién e txansmitida e la Véqula freno Fl por 61 conduc-

| 'to de mando 3, provocando ast un frenaae del aceite que sale

del receptor H y se evecua al depésito por el conducto 20 la

- presién aumenta en el conducto 10 haste la tare preestableci~

da por el limitador bl.‘Eéta tara estd fijada segin la pendien-—
te del perfil recorrido, se establece entonoes un equilibrio

entre la pr9316n exlstente en log conductos 1 y 9, ¥ en él con

‘ducto 10 por la accidn de la vélvula freno ik mandada por el
,tubo 3. Zste equilibrio se mantiehe durente toda la longitud

del descénso efectuado por el rulo impidiendd que esteﬂtome

,una_aceléracién superior a la cual esté autorizado por la ta~

ra del limitador'de presién bl. ‘
En aleunas aplicaciones esta vdlvula fféno ge puede
adaptar a otros tipos de clrcultos hidraulicos que el descr1~

to, como por ejemplo . cuando la vélvula freno estd montade en

- el conducto de vuelta Qel depdsito del conaunto de los gatos
"_de une niveladora automotriz (eaemplo no limitagivo), esta -

vélvule puede ser-modificada en viste de que no funclona como

vélvula de,fetenciGn; | ]
La fige 3 44 un ejemplo de construceidén de una vélvu-

la. de freno G as{ modificada. En esta construccién 193 dispo-

'sitiﬁos siguientes marcados 11 a 14 y 16 y 17 son idénticos a

los de la vélvula freno Fl1 de 1as-fig; 2, pero el pistém 15
es aqui sustltuido por un pistén _§a cruzado transversalmenu

te por un cenal de segurided 18 que establece un estrecho pa—

0 permanente entre los orificios 13 v ;5 y eventualmente cru-
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zado por un canel exial 19 de comunlcacién entre 12 y 13 en

la cpal eété’montada una vélvula de sobre~a1iméntacién 20,

£ papel esenclal de una disposicibn de vélvulas de
freno anéloga a esta dado como eaemplo en 1a flg. } es evitar

la formacidn en ciertas zonas de los circuitos hidraulicos,que

rcomprenden uno o varios receptores de depresiones que tlenden

_ apareoer cuando estos receptores se vuelven ooasionalmente
"motorea" bajo la accién de causas diversas,

Estas depresiones cuando ellas ge producen en los cir-
cuitos hldraulicos presentan frecuentemente el inconveniente
de provocar un escape més 0 menos localizado del aire o de

los gases disueltos en el fluido’ hidraulico, Este escape dé

;-gas o alre no se. ellmina siompre instantaneamente y puede pro-
‘ vocar en consecuencia la formacién de bolsas o colchones ga-

'~ Beoso8 comprometiendo la regularidad de funcionamienio de los

receptores.

Se hace constar otra vez que todo lo descrito lo es.

" informativamente, pudiendo adoptarse modificaciones de deta-

1lle Que(nolélteren.su principio'fdndécional, reivindicéndose e
con arreglo a lgs sigulentes
NOTAS

16.- Perfeccionamiento en las ingtalaciones hidraulicas de vek

| hiculos caracterlzados ecenc1almente porque permiten con-
trolar, gobre un vehiculo accionado por intermedio de una
transmisibn hloraullca, la aceler3016n y la deceleracién J
del vehfculo durante un frenado, une inversién de marcha
y descenso de ung pendiente, estando ‘constituido por un
cdnjunto de aparatos situadoé en-elltubo de retorno de; _;
0o de los receptores hidraulicos de evacuécién al dep6sito§"

de aceite, saliendo en este o estos receptores, este con—
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juﬁto de eparatos comprends, un limitador de presidn re-
gnlado por un mando, el cusl lleva resefiadas todas las.
indicaciones fltiles para permitir al conductor escojer

el reglaje conveniente al trabajo a,realizgr,‘y una, Qél_

vula de freno, mandada por la presién del aceite cireulan

28,

te en el conducto de alimentacidn, situada anteriormente'

al (o a los) receptores,

Perfeccionamientos en las inatalaciones hidraulicaa de

-:vehiculos, como se reivindica en la nota 1, caracterize~

do porque la vélvula de freno esté completada con ung ra-

m1f10a016n en derivaciébn prov1sta de une vélvula de re-

tencibn que impide la vuelta del liquldo hldraulico ha-

~cia la salida del depdsito,

L 3%

Perfeccionamientos en las instalaclones hidraulicas de
vehfculos, como se reivindica en la nota 1 caracteriza-

dos porque la vdlwvula freno estd conformade péra asegu-

rar, en las condiciones limltea de fun01onamiento, un

4R

-#ehicuios;

dica

bloeaje completo o parcial del circuito de retorno,

Perf9001onamientos en las instalaciones hidraulicas de

Tal como se describe en la presente memoria y reivin—'
en las notas que se 1ndican. o

La presente memoria consta de dlez hoaab foliadas ¥y

mecanofrafiadas por una sola cara y.dos hoaas de dibujoa.

senta yvuno.

Madrid, e cinco de septiembre de mil novecientos se~
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