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_Vson transmltldas por un. juego de barras diSpuestas entre el lado

"delantero 0, reapectﬂvamente el lado trasero del carro giratorio
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PATENTE DE INVENCION

'1~_que POr veinte anoa, para staﬁa ¥ sus P09e31ones, se solicita

a favor de la Pirma: SCH\ EIZERISCHE LQKQHO“IV— UND MA»CHIVENTABRIK,

entldad sulza, residente en WINTLRTHUR (SUIZA), por: "MEJORAS IN-

. TRODUCIDAb EN_T0S LARROS GIRATORIOS OTOR PARA VLHICULOS SOBRE
_.”CAR?ILESN‘

"‘Memoria Desoriptiva

La invencién se rnfiere a un carro giratorio motor para

: vehiculos sobre carrlles en que las fuerzas de tr30016n y de freno

¥y.la oaga del vehlculo. _ ) v
_ In las conocidas disposiciones de carros giratorios'da
este fndols se presentan dificultedes de articular el juego dé
barras de tfansmisién en al centro del carro giratorio, si el es~
pacio 81tuado entre 1os ejes esté obstruido por motores partes do

mebanismos vy 6rgands similares, 10 que obliga alarticular las
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barras e meyor distancis del centro del carro giratorio. Asi se

originan, al pasar por las curvas y en carros giratorios corres-

pondientemente torcidos, momentos de atraccidén que accionan sobre
el carro giratorio y Que proceden de les componentes transversales
de las“fuerzas de traccién.tranéferidas._Para reducir de la mejor
manera posible este inconveniente, es subdividida la barfa de trans
misién segin invencidén en cada lado de la boga por una artiéulaoién'
intermedia con eje giratorio situado trensversalmente. La articu-

laQiéh intermedia es guiada'ademés arriba y abajo sobré una super-

“) ficie de gule fijada el bastidor de la boge, de modo que las dos

partes de la barra pueden ser desv1adaa en éngulo entre si 8010 en

Hel plano vertlcal. Esta medlda hace posible artieular el érgano
’-de transmlsién de la fuerza en lia proxzmidad 1nmediata del centro;
del carro viratorlo v disponer la parte de la barra situada interior ?ﬁ
" mente aproximadamente en sentido horizontal y debaao de las partes i

de los érganos motores.

. En el plano est4, ilustrado un ejemplo de reallzacién
del obaeto de la 1nven916n, mostrando. ' '
Plg. 1: ‘un carro giratorio segﬁn invenclén en alzadof
Plg. 2 la misma fig. con v1sta en planta}.

Flg- 3: un detalle de 1as barras de trs.nsmn.slén de las

' »fuerzas de tracclén y de freno;

Pig. 4: una varlante de fig. 2.

. Bl carro giratorio 1leva dos ejes motores 1 y 2 sobre

‘el que se apoya el baétidor'j_de la boga'mediaﬁte los muelles 4 y‘
i 105'brézo$ laterales de la'caja para ejes 5. Los ejes son guigdos
‘ por 10 demés sobre espigones vertICales del bastldor de la boga .
,’ en los brazos laterales de la caja para ejes. Ia caja 7 del vehl-

~ culo se apOya sobre el bastidor 3 del carrovglratorio mediante el

travesaﬁo 8 fijado-a la caja, sobre los dos basculadores 9 dis-

puestos 1ateralmente. Egtos estan constituidos cada uno por barras

de suspensién 10 oscilables lateralmente, por un eetribo oscilante

i S
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11 articulado a éstas, asi como por un paguete de muelles de

caucho 12. Los dos ejes motores 1 y 2 son acclonadOS por los

| electromotores 14 flaados el bastidor 3 de la boga, es decir,

cada vez & traves de’ un mecenismo de 1mpu1916n flexible por
todas. parte$
‘ | Lag cajas de 105 motores estan uridas en un blogue
£i jado allos travesafios fronteles 16. Los brazos_50portes 17
en los lados de los motores, situados uno frente al otro, estan

atornillados directamente entrs sf, mientras que los brazos

,soportes de los lados opuestos de dichos motores estan flaados

a través de viguetes auxiliares 18 g los travesafios frontales 16.

Las cejas de Tos motores estan dotadas cada una de una pata 19,

todas éstas de igual forma y ‘temefio, cuyas patas estan situadas

.en d15pos1016n simétrica en reflejo en ambos lados de dichas
pajas. Estas patas,airven.por un lado para la fijacién de” un .
.'ébjinete'hueco; por otro lédo'estan ﬁnidas'las'mismaé'éituadas '

una frente a otra, firmemente entre si mediente una piezea intexr— .

nedie 21. _
‘ El blogque de las caaas de los motores asi formado se

ncuertra en su parte inferior artloulado & la caaa 7 ‘del vehi-

 culo medidnte un doble Jusgo de barras, al obaeto de tranamltir o
- les fuerzas de tracclén y de freno. Pars dlcho fin posee la pieza
'1ntermed1a 21 dog bulonssg de amtlculaclén 22, Las barras estan

,~subd1v1d1das cada unea, en dos partea 23 y 24 y unigas entre si

por una artlcula016n de horqullla 25 con eje ogcilante trans-

fveruale De esta maners, lao barras de tlansmlsién desviadas en

”énwulo 23, 24 puden %orcerse’ una con respecto e la otra solo en

el plano verticol. La cOmponente vertlcal que can ocasidn de 1a

transmlcldn de la fuerze de traccién se origina en la artlculaclén

intermedla es transmitida medlante los rodLlJos cénloos 26 a la

‘superfioie de rodamiento 27 practiceds en la caaa del motor. Las

dos artlcula01ones extremas exteriores 28 de la barra desv1ada

Ry
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en éngulo estan dotadas de un agugero oblongo de menera que puede
transferir le barra solo fuerzes de traccidn pero no fuerzes de
presién. |

'8i el carro giratorio, al pasar por las curvas, gira

por cierto grado con respecto a-la caja del vehiculo, las barres

+ ‘toman la posicién dibujada en lineas punteadas en fig. 2. De esto
se, deduce que debido a la corta aistancia de los puntos de arti-
, ouJacldn 22 puede originarse desde el centro de la boga solo un

momento de atra0016n muJ reducido gobre la mlsmao

Hay que tener en cuenta la circunstancie de que, debldo
o la desviacién en éngulo del remo exterior de le barre, se ori-
C"ina gl transmitirse fuerzas de “traceién une componente vertical

correspondlente en la artioulacién intermedia que tiende a levan-

' tar algo el respectivo motor y e descargar con ello el tren de

ruedes por clerto grado. Esta fuerza adicionel repercute sin em-
bergo manera oompensatoria por‘el hecho de que el respectivo eje
experlmenta de todos modos cierta carga. adicional debidd e la

conoclda tendencia basculante por el ege horlzontal del carro

‘glratorio.

En lugar de digsponer log rodillos de anoyo 26 segin

figs3 en log dos lados fe la artlculaclén de horquilla,,se podrfe - i

alojar éstos por ejemplo también, segin el fipo de construceibn
1lustrado en fig. 4, en un bastidor 30 de la parte interior 31 de

ls barra. La parte exterlor 32 de la barra es artioulada en este

caso meaiante dos art:oulaczones 33, situadas separadas entre si

al bastldor. Bste tlpo de construcel bn hace pOSible una guia eg~

table ‘de la ‘barra blpartlda de transmlsién para la fuelza de trao-‘

En lugar de dlspOner las superficies de rodamlentos
sobre las cagas de 1os motores, se rodrian flgarlau eventual—
mente tamblen sobre un travesaﬁo transversal del bastldor del

carro giratorlo.
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. REIVINDICACIONES

'Se reivindice como de la'propia'y nueve invencién la propiedad

Yy explota016n exclusiveas de.

Tow Meaoras introducldas en 10s carros glratorlos motor pare
vehiculos gobre carriles en que les fuerzas de traccidén y de
Vfreno son transmitidas pbr un‘juego de barras dispuestas entre
el lado delantero 0, respectivamente, trasero del carro girato-

rio y la caja del vehficulo, caracterizadas porque la barra de

- transmisién est4 subdividide cads vez por'una‘articulacién in-

,termedia con eje‘girétorid situado transﬁersalmente, la que‘es '

guiada srribe y abajo sobre una superficle de guia fijada al bas-
tldor de la boga de modo que las dos partes de la barra pueden .
ser desviedas mutuamente en éngulos so0lo en el plano vertical.
2em Mejoras introducidas.en 1lo0s carros glratorios motor parsg

Vehiculos SObre~carriles, segdn reivindicacién 12 con dos trenes

de ruedas motores cuyos motores transversales, especialmente eléc-—

tricos estan smtuados uno frente al otro y flaados al bastidor

- del warro giratorio, caracterizadas porque les partes de barrs

situadas une frente a otra y, al menos, aproximadamente, en sen—

t1do horizontal estan articulares & una pieza de unidn central

de las dos cajas de. los motores. v .
‘3.- Megoras introducides en 10s carros glratorios motor para

‘vehlculos sobre carriles, segdn reivindicacibén 13,-caracterizadas'

porque la articu1a016n intermedia esta imposibilitada pars des-
viarse hacia arriba y abajo debido a una superficle de gula situap
da en el lado 1nferior de la caja del motor.- A '

4o Ieaoras inﬁroducidas en los oarros glratorlos motor para

";'porque la artlcula016n intermedia es condu01da mealante rodillos
" gsobre la auperfloie de guia de’ lasﬁartes inferiores de las caaas
ﬂde log motores. »_' V |
D= Meaoras inorodu01das en log carros glrator10= motor para

‘vehiculos sobre carriles, segin reiv1ndlcacién 18, caracterlzadas '

" vehfculos sobre carriles, segun. reivmndic 016n 33, caracterizadas 1
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'JpOr'llevar une de las articulaciones de las barraS»un agujeroA.

oblongo de fal menera que estas bafras pueden transmitir solo
fuerzas de tracclén pero no fuerzas de- pr9316n.

Gom "MEJORAS TNTRODUCIDAS EN LOB CARROS GIRATORIOS MOTOR PARA

.VEHICULOJ SOBRL CARRILES"

Congta la presente memoria deucriptlva de seiu hojas

numeradas ¥ meeanografladasen una sola cara & las que se acom~

‘pafian un plano para su mejor comprensién.,
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